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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 




ДИАЛОГ 
В ПЕРВУЮ 

СРЕДУ 

ДОРОГИЕ ДРУЗЬЯ «ЗА РУЛЕМ»! 

ВОТ МЫ И ПРИЕХАЛИ К ФИНИШУ ГОДА! 
СПАСИБО, ЧТО ВСЕ ЭТО ВРЕМЯ ВЫ БЫ- 
ЛИ С НАМИ. СПАСИБО ЗА ВЕРНОСТЬ 
ЖУРНАЛУ. ЗА ПОДДЕРЖКУ НАШИХ НО- 
ВЫХ НАЧИНАНИИ И ЗА ДОБРЫЕ СЛОВА 
О «ЗА РУЛЕМ», КОТОРЫЕ ТАК ЧАСТО 
СЛЫШИМ ОТ ВАС. МЫ, В СВОЮ ОЧЕ- 
РЕДЬ, СТАРАЛИСЬ ДЛЯ СВОИХ ЧИТАТЕ- 
ЛЕЙ. НЕДАВНО ПОДСЧИТАЛИ ОБЩИЙ 
ОБЪЕМ ЖУРНАЛА - В 2004 ГОДУ ОН 
ПРЕВЫСИЛ ПРОШЛОГОДНИЙ НА 316 
СТРАНИЦ. СЧИТАЙТЕ, КАЖДЫЙ БЕС- 
ПЛАТНО ПОЛУЧИЛ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ 
НОМЕР! БУДЕМ СТАРАТЬСЯ ДЛЯ ВАС 
И ВПРЕДЬ. 

С НАСТУПАЮЩИМ НОВЫМ ГОДОМ! 
СЧАСТЛИВЫХ ДОРОГ! 


ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ 



В ОКТЯБРЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ» 

В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 371 655 
ЧЕЛОВЕК 

В первую среду каждого месяца 
с 10 до 19 часов вы можете обра- 
титься в редакцию через Интернет 
(Ийр:/А«ѵѵѵѵ. 2 г.ги) или по телефону 
(095) 207-1 0-58 и в тот же день полу- 
чить ответ. Ждем ваших сообщений. у * 


ЗАМОРОЗИЛИ 

Узнал, что шинный концерн «Кон- 
тиненталь», создавший совместное 
предприятие с Московским шин- 
ным заводом, намерен заморозить 
проект и выйти из СГТ. Как вы рас- 
цениваете это известие? 

ГЕОРГИЙ 

Как очень огорчительное. И не 
только потому, что лишаемся воз- 
можности оснащать наши автомоби- 
ли шинами мирового уровня по при- 
емлемым ценам. Известно, что столь 
желанные проекты по выпуску в Рос 
сии иномарок и их компонентов се- 
годня перспективны только при пря- 
мых инвестициях в производство, 
и мы бываем рады каждому шагу 
в этом направлении. В том числе соз- 
данию СП шинного гиганта «Конти- 
ненталь» с МШЗ. Но когда начавшее- 
ся уже дело срывается - это горько 
вдвойне. Речь не о том, кто виноват 
(такое в международной практике 
случалось), скажу о другом: в ны- 
нешней ситуации именно наша сто- 
рона обязана быть особо ответствен 
ной. Любая осечка здесь может по- 
влиять на реализацию других совме- 
стных проектов, в которых заинтере- 
сован не только автопром - вся стра- 
на. А тут теряется доверие к нам. 
В данном случае не должно успокаи- 
вать заявление «Континенталь», что 
компания переоценила свои возмож- 
ности. Рядом было и другое, касав- 
шееся партнеров. Хотелось бы наде- 
яться, что точка в этой истории еще 
не поставлена. 

ТОЛЬКО ПРАВДУ! 

Тест автомобильных аккумуляторов 
в журнале N° 11 вызвал негативную 
реакцию людей, которые разбира- 
ются в этом товаре. Как объяснить, 
что, судя по тесту, самые лучшие ре- 
зультаты показывают тюменские 
и подольские батареи, а признанные 
лидеры «Варта» и «Бош» оказались 
чуть ли не полным браком? Кого вы 
хотите обмануть? 

ЛЕОНИД ФИЛИППОВИЧ 

Надо полаіать, вы причисляете се- 
бя к тем, кто разбирае гея в аккумуля- 
торах. Тем более непонятно ваше уди- 
вление. Чтобы быть лидерами в лю- 
бой области - от техники до спорта, 
недостаточно громких титулов - нуж- 
ны конкретные результаты. В статье 
несколько раз повторено: основной 
причиной неудачного выступления 
многих аккумуляторов явился их воз- 
раст! Батареи - товар скоропортя- 
щийся, и нет ничего удивительного, 
что свежая «Тюмень» легко переигры 


вает прокисшую «Варту» или «Дэу». 
Было бы странно, если бы наши экс- 
перты этого не обнаружили. Кстати, 
несколько лет назад известная немец- 
кая фирма признала правомочность 
подобных тестов ЗР и их выводов (ЗР 
2001, № 5). 

Мы и впредь намерены говорить 
только правд\ г об истинных результа- 
тах испытаний - читатели нас пони- 
мают. Выпускать в продажу просро- 
ченные батареи без указания даты из- 
готовления - это неуважение к рос- 
сийскому потребителю. Может, вы 
другого мнения? 

АВАРИЙНЫЙ КОМИССАР 

За столь внушительную сумму, ко- 
торую платит автовладелец полиса 
ОСАГО, все процедуры на месте 
ДТП должен выполнять либо страхо- 
вой агент, либо аварийный комис- 
сар. Пусть страховые компании от- 
рабатывают свой хлеб. Институт 
аварийных комиссаров надо срочно 
узаконить в качестве обязательных 
участников оформления ДТП! 

ИЛЬЯ ШАЛМАН 

Вы затронули очень актуальный 
вопрос: ведь в этом новом для России 
деле нет ни опыта, ни традиций, 
а у очень многих - даже предетавле 
ния о том, как грамотно действовать 
в страховых ситуациях. Институт ава- 
рийных комиссаров зэке начал рабо- 
тать в ряде городов страны (читайте 
в этом номере репортаж из Санкт-Пе- 
тербурга), и мы будем следить, как 
воспримут новое дело страховщики. 
Закон об ОСАГО - далеко не идеаль- 
ный, он действует всего год и непре- 
менно будет совершенствоваться. 
Надеемся, и в том, чтобы облегчить 
клиентам страховых компаний 
оформление ДТП. 


ТОЧНО В СРОК 

Когда на ИЖ планируют выпускать 
столь долгожданную полнопривод- 
ную «Фабулу»? 

МАКС 

Завод не называет конкретных 
сроков, ограничиваясь «ближайшим 
будущим». По некоторым данным, 
продажи могут начаться в 2005 год' 5 
Вряд ли вас устроит такой неопр уда- 
ленный ответ, тем более, что мы име- 
ем уже другой опыт. АвтоВАЗ загодя, 
с указанием точных дат, представил 
в СМИ план подготовки выпуска по 
вой модели. И вот точно 18 ноября, 
как было обещано, началось произ- 
водство «Калины». Поздравим завод! 
И дальше бы так. 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕР 


12'2004 



ГАЗ ГОТОВИТ ВЕЗДЕХОД 



36 «МАЗДА» ИМЕНИ ВАНКЕЛЯ 



75 ) СПОРТИВНЫЙ СНАРЯД С ВАРИАТОРОМ 


АКТУАЛЬНО 


3 В ПЕРВУЮ СРЕДУ 
8 НОВОСТИ АВТОМИРА 



18 ГОРДОСТЬ И СТО ПРОЦЕНТОВ 
ПРИЛЕЖАНИЯ 

Интервью с Ким Донг Джином, 
«Хендэ» 

22 КОЛЫБЕЛЬ ЭВОЛЮЦИИ 

Выставка «Автон- Автомеханика'» 

28 2005 - ГОД ОБНОВЛЕНИЯ 

Важнейшие изменения на рынке 


ТЕХНИКА 


32 ПОД ВЫСОКОЙ КРЫШЕЙ 

Тест хэтчбеков и мини-вэна В-класса 

40 «ФОРД» БЕЗ ФОКУСОВ 

Презентация нового «Фокуса» 

46 КОМУ ДОБАВКИ? 

Тест «Лады-110» с моторами 1,6 л 

52 ШТАБНОЙ ВАГОН 

Вседорожник ГАЗ-3106 

56 ОБАЯТЕЛЬНЫЙ ПРОВОКАТОР 

«Мазда КХ 8» с роторным двигателем 

62 ПО СЛЕДАМ СОБАКИ 
БАСКЕРВИЛЕЙ 

Универсал «Опель-Астра Караван» 

66 БОЛЬШОЕ СЕРДЦЕ ВИКИНГА 

«Вольво-ХС90 Ѵ8» 

70 ДОВЕРЯЙТЕ ОЩУЩЕНИЯМ! 

Модернизация «Мини» 

76 ОБЪЕЗЖАЯ ОКРЕСТНОСТИ 

«Мицубиси-Паджеро» в деле 

84 ПОД МУЗЫКУ ВИВАЛЬДИ 

«Хёндэ-Соната» 

88 НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ИЗОБРЕТЕНИЯ 

92 И ВТОРЫЕ СТАНУТ ПЕРВЫМИ 

Новый «Мерседес» А-класса 

94 РАЗМЕР МЕНЯЕТ ЗНАЧЕНИЕ 

Соотношение габаритов и комфорта 

98 ПОТОМКАМ БУДЕТ СКУЧНО? 

Прототипы с альтернативными 
двигателями 

102 ТЕАТР МИНИАТЮР 

«Лижье-Би Ту» - «Пьяджо-МЬ00» 

108 КРЕСТНЫЙ ХОД 

Концепт «Шевроле-83Х» 


РЫНОК И СЕРВИС 


1 1 0 КОМУ ПОМОГАЮТ СТЕНЫ 

Продажи машин за 9 месяцев 

112 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


1 1 4 «АВТОТОР» - ВСЕРЬЕЗ И 
НАДОЛГО 

К 10-лстию компании 

116 КТО ЖЕ «СВОЙ», 

А КТО «ЧУЖОЙ»? 

Динамика цен 

118 ТРИ НЕДЕЛИ В ВАННЕ 

Экспертиза аккумуляторов 

122 НА ЧТО ОПЕРЕТЬСЯ «САМАРЕ» 

Опоры стоек подвески 

124 КАК ВАЖНО БЫТЬ СЕРЬЕЗНЫМ 

Фильтры ФРАМ 

125 ДЛЯ ВАШЕЙ МАШИНЫ 

126 РУССКОЕ СЛОВО В «СТИЛЕ 
ИТАЛЬЯНО» 



128 НЕ СЫРОМ ЕДИНЫМ 

Шины «Фредештайн» 


130 АВТОМЕЛОМАНИЯ 

Новинки аудиотехники 

132 ДЛЯ ВАШЕЙ МАШИНЫ 
134 ЗА ТРОИХ 

Универсальный прицеп 

136 ПРИМЕР НЕОБЫЧНОГО 

Покупаем «Ниссан-Примера» 

140 ТРУБОЧИСТЫ 

Как промывают форсунки 


СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


146 СПАС-НА-ТРАССЕ 

Организация техпомощи 

150 БЕСПОЛЕЗНОЕ С НЕПРИЯТНЫМ 

Тонировка стекол 

152 ОТВЕТЫ ГИБДД 

154 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

1 56 КОМИССАРЫ - КТО ОНИ? 

1 Іовое в оформлении ДТП 

158 ТАКАЯ ОБЯЗАТЕЛЬНАЯ 
«АВТОГРАЖДАНКА» 

Как работает закон об ОСАГО 

160 ТОЛЬКО БЕЗ РУК! 

Основы самозащиты 

162 ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ПРОГОН 

Снимаем с учета для утилизации 

164 ДЕЛО О «ЛАПШЕ» 

Следствие ведет ЗР 


АВТОКЛУБ 


168 НОВАЯ ЛЕГЕНДА 

Обустройство дороги 
Москва-Владивосток 

174 «ПРИУС» ПОЧИНЯЕМ 
176 ФИРМЕННОЕ БЕЗОБРАЗИЕ 

«Шевроле Нива» посте 70 тыс. км 

178 ПЕРЕХОДНЫЙ ВОЗРАСТ 

«Шевроле Нива» на гарантии 


180 ИНСУЛЬТ ПОДКРАЛСЯ 
НЕЗАМЕТНО... 

Диагностика «Форда-Фокус» 

182 О ЧЕМ ШУМЕЛА ЦЕПЬ 

183 ДОВОДИМ «ЛАДУ» И «ВОЛГУ» 

184 ТРИДЦАТЫЙ ЭЛЕМЕНТ 

Препараты для оцинковки 

1 86 СУОСА НЕ ЖЕЛАЕТЕ? 

Автоматический кран отопителя 

187 МЕЛОЧЕВКА 

Приспособления для ремонта 

188 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
190 НАШ КОНКУРС 

192 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
196 НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 

198 АВТОМОБИЛЬНЫЙ ИНТЕРНЕТ 

199 ВАШ ПОРТРЕТ В ЦИФРАХ 
Итоги соцопросов журнала 

200 ПО СЛЕДАМ БЕЛО-СИНИХ 

История спортивного ЗИСа 

202 КРЕДИТ ДОВЕРИЯ 

«Ниссан-Максима» в деталях 

208 САНИ ЕДУТ САМИ 

Транспорт для Деда Мороза 

212 ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 


СПОРТ к тюнинг 

214 

ШУМАХЕР И ТАЙФУН 


Формула 1 

216 

ХРОНИКА РАЛЛИ-РЕЙДОВОЙ 
ДЕРЖАВЫ 

218 

СНОВА ФРАНЦУЗ! 

Итоги чемпионата мира по ралли 

220 

САМЫЙ ГОНОЧНЫЙ ДЕНЬ 

Акция для спортсменов-любителей 

224 

СТРАСТИ ПО НИТРОМЕТАНУ 

Спринтерские заезды 

228 

ДВЕ МИНУТЫ С ТОНИ 

Знакомство со «Шкодой-Фабия ѴѴКС» 

230 

МОДЕЛЬ, КОТОРОЙ НЕТ 

Тюнинг ВАЗ-2108 

238 

СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 

240 ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 

244 

УКАЗАТЕЛЬ МАТЕРИАЛОВ - 2004 

АВТОМОБИЛИ НОМЕРА 

46 

ВАЗ-21101, ВАЗ-21104 
с двигателем 1 ,6 л 

66 

«ЗольБО-ХСбО Ѵ8» 

52 

Г АЗ-31 06 (вседорожник) 

56 

«Мазда ИХ-8» 

92 

«Мерседес-Бенц» А-класса 

70 

«Мини-Купер» 

32 

«Мицубисм-Кольт», 
«Опелгэ-Мерива», «Ситроен-СЗ» 

76 

«Мицубиси-Паджеро» 

202 

«Ниссан-Максима» 

136 

«Ниссан-Примера» 

62 

«Опель-Астра Караван» 

40 

«Форд-Фокус» 

84 

«Хёндз-Соната» 

176 

«Шевроле-Нива» 

228 

«Шкода-Фабия ѴѴПС» 



Ш «НИССАН-ПРИМЕРА»: 
ДУМАЕМ О ПОКУПКЕ 



Ш «ШЕВРОЛЕ-НИВА»: 

ПОКА ЕСТЬ ГАРАНТИЯ 



224 ЗАБЕГ СПРИНТЕРОВ 
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АКТУАЛЬНО 


НОВОСТИ 


ПЯТЬЮ ТРИ 



Не дожидаясь очередного автоса- 
лона. баварцы представили пятое 
поколение БМВ 3-й серии. Сцена- 
рий создания новинки типичен для 
последних лет: автомобиль стал 
больше, быстрее и мощнее пред- 
шественника, не сильно изменив- 
шись внешне. 

«Трешка» подросла по всем па- 
раметрам. включая колесную базу, 
так что в салоне стало заметно про- 
сторнее. Что касается «быстрее» и 
«мощнее», то появились двигатели, 
которых раньше не ставили на ма- 
шины третьей серии Версия ЗЗОі - 
самая «крутая» в линейке - с тем 


же мотором, что и купе 630і. Сверх- 
легкая «шестерка» с магниевым 
блоком и системой управления кла- 
панами «Взлвтроник» развивает 
258 л. с Неудивительно, что маши- 
на добирается до первой сотни все- 
го за 6,3 с! А вот «максималка» не 
выросла, ее, как и раньше, «душит» 
электроника на отметке 250 км/ч. 
Зато другие модификации приба 
вили по сравнению с машинами 
четвертого поколения 3-5 км/ч. 

В третью серию «спустились» 
многие технические новинки обка- 
танные на более дорогих моделях 
Так, появится версия с активным 


рулевым управлением, устройст 
вом і-Огіѵе, аудио-, видео- и нави- 
гационной системами от «семер- 
ки», адаптивным ксеноновым све- 
том и системой стабилизации, са- 
мостоятельно подсушивающей 
тормоза после проезда через лужи. 


Появилась и кнопка пуска дви- 
гателя - традиционный ключ 
теперь не нужен. 

Жесткость кузова выросла 
по сравнению с предшественни- 
ком на 25% А подушек безопас- 
ности теперь стало шесть 



ВГЛѴѴ 320і 

■ Двигатель - бензиновый с 
распределенным впрыском: 
число цилиндров клапанов и 
рабочий объем - 4x16x1995 
см 3 : мощность - 110 кВт/150 
л. с. при 6200 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 
20 0 Н-м пр и 360 0 об/ми н. 

■ Трансмиссия - заднепри- 

водная; коробка передач - ме- 
ханическая 6-стугенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 4-двер- 

ный; база - 2760 мм: габарит 
(длина х ширина х высота) - 
4520x1 81 7х 1 421 мм . 

■ Максимальная скорость - 
220 км/ч, разгон до 100 км/ч - 
9 0 с, расход топлива в сме- 
шанном европейском цикле - 
7.4 л/1 00 км 


ДАЙ 71 МИЛЛИОН! 


Организация производства ав- 
томобилей по проекту «Ока-2» 
оценивается ОАО «АвтоВАЗ» 
в 71 млн. долл. В настоящее 
время здесь выпущена опыт- 
ная партия автомобилей 
(10 штук) для лабораторных и 


ходовых испытаний. Оценку 
организации производства 
«Ока-2» проводили для ОАО 
«КамАЗ» и Серпуховского ав- 
томобильного завода (СеАЗ), 
где сейчас делают «Оку» пер 
вого поколения. 




К этой крутой дате возрождения 
марки «Ауди» подошла с впечат- 
ляющими достижениями, с 1964 
года выпущено свыше 15 млн. ав- 
томобилей 1 Наибольший вклад 
внес завод в Ингольштадте (10.5 
млн машин) еще 4 миллиона со- 
браны в Некарсульме. Видимо, 


цифра 4 - счастливая для фирмы: 
на нее не только оканчиваются 
год основания и нынешний, юби- 
лейный: в эмблеме тоже ровно 
4 кольца, а моделей до сих пор на- 
считывается 44. Именно они и по- 
зируют в виде эмблемы «Ауди» 
на площади в Ингольштадте 
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НА ПОДСТУПАХ 
К МОСКВЕ 

В выставочном комплексе «Кро- 
кус-Экспо». за Московской коль- 
цевой автодорогой, прошел «Са- 
лон полноприводных автомоби- 
лей». Под экспозицию отдали 
один из залов единственного пока 
павильона Дилеры и представи- 
тельства привезли вседорожники 
и полноприводные версии легко- 
вых автомобилей - «Ауди», 
«Фольксваген», «Субару», «Воль- 
во», «Мицубиси» и др. Среди экс- 
понатов тюнинговых фирм наибо- 
лее любопытным оказался внедо- 
рожник на гусеничном ходу фир- 


КОРОТКО 



О 248 е ? 


Г 


■ ч 



▼ 


■ Министерство транспорта РФ 
выступает за лицензирование 
всего общественного транспор- 
та, который перевозит более 
восьми человек. Необходи- 
мость более жесткого контроля 
вызвана высокой аварийно- 
стью на российских дорогах. 

■ Импорт легковых автомоби- 
лей в Россию в январе-сентяб- 
ре 2004 г. вырос в 2.7 раза по 
сравнению с аналогичным пе- 
риодом прошлого года. По дан- 
ным Федеральной таможенной 
службы, в Россию было ввезе- 
но 372,3 тыс. легковых машин. 


мы «Караттракс» - она устанавли- 
вает на полноприводные автомо- 
били гусеницы вместо колес. По- 


сетители салена могли попробо- 
вать машины на асфальте, а затем 
и на бездорожье. 


В Арбитражный суд Москвы 
выбрал из трех кандидатур но- 


вого внешнего управляющего 




«Тойота» начала на местном рын- 
ке продажи мини-ззна «Изис». 
Как известно, японские Фирмы 
обычно обкатывают новинки на 
родине. А в этой машине немало 
необычного. 

Например, «панорамная» 
дверь. С левой стороны (не за- 
будьте, руль - справа!) двери раз- 
ной конструкции - передняя - рас- 
пашная, задняя - сдвижная Но 
необычно не это, а отсутс т вие ме- 
жду ними стойки кузова. В ре- 
зультате открывается проем дли- 


■ Двигатель - бензиновый с не- 
посредственным впрыском; чис- 
ло цилиндров клапанов и рабо- 
чий объем - 4x16x2000* см 3 . 


■ Трансмиссия - переднепри- 
водная; коробка передач - бес- 
ступенчатый вариатор Зирег 
СѴТ-і. 


И Куз ов - 7-местный мини вэн 

* Предварительные данные . 


ной 1 ,89 м. через который удобно 
не только входить-выходить, но и 
легко погрузить все что угодно. 


Сиденья не помешают, если вос- 
пользоваться широчайшими воз- 
можностями их трансформации. 
Раз - третий ряд провалился под 
пол Два - исчезли спинки второ- 
го ряда. Три - сложилось пасса- 
жирское кресло впереди. И все 
это можно проделать одной ру- 
кой, например, если вторая под- 
держивает ценный грѵз 

Еще одна новинка - «умный» 
улыразвуковой датчик Бпзреди, 
предупреждающий водителя о 
близости препятствия при манев- 
рировании. Он не просто измеряет 
расстояние, но и учитывает угол 
поворота колес, про г нозируя трае- 
кторию движения. 

А еще «І/Ізис» сертифицирован 
в Японии по нормам расхода топ- 
лива... 2010 года! 


ТОѴОТА 1313 


ПРЕМИЯ «АЛЮМИНИИ В ДВИЖЕНИИ» 


Голландский «Центр алюминия» и 
«Европейская ассоциация алюми- 
ния» присудили премию автомоби- 
лю «Ягуао ХФ> за прогрессивную 
конструкцию с самым широким и 
эффективным использованием 
легкого металла. Б решении жюри 
конкурса творится: «Конструкто- 
рам удалось благодаря примене- 


нию алюминия облегчить кузов 
на 200 кг и одновременно повы- 
сить его жес т кость на 60%. Приме- 
нение алюминия благотворно ска - 
залось на динамике комфорте, уп 
равляемости автомобиля, обеспе- 
чив стабильную энергопоглощаю- 
щую структуру кузова с эффектив- 
ной защитой пассажиров». 



автозаводом «Москвич» Анато- 
лия Сивакова. До этого он зани- 
мался процедурой банкротства 
аптечной сети. Суд удовлетво- 
рил также ходатайство бывше- 
го внешнего управляющего за- 
вода Александра Комарова об 
освобождении его от должно- 
сти по состоянию здоровья. 


■ Компания «Рено», владев- 
шая до недавнего времени по- 
ловиной капитала СП «Автоф- 
рамос», выкупила еще 26% ак- 
ций у правительства Москвы, 
увеличив свою долю до 76%. 



Стоимость ценных бумаг, при- 
обретенных на открытом аук- 
ционе, составила 1215 млн. 
рублей или 33 млн. евро. 


■ В Кливленде (США, штат 
Огайо) открылась российско- 
американская выставка, посвя- 
щенная строительству Горьков- 
ского автозавода. Идея созда- 
ния экспозиции возникла в 1998 
году. Тогда Нижний Новгород 
посетил Ричард Остин, внук пре- 
зидента крупнейшей американ- 
ской строительной фирмы «Ос- 
тин компани», проектировавшей 
ГАЗ и Автозаводский район го- 
рода. На выставке представле- 
ны исторические документы, ви- 
део- и фотоматериалы 
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АКТУАЛЬНО 


НОВОСТИ 


ПЕРЕХОДИМ К ВАРИАНТУ «В» 


«Субару» представила в Париже 
«высокозаряженные» версии 
«Пегасы 3.0В зрес. В» и «Спорт 
Турер 3 0 зрес. В» В них бьется 
оппозитное шестицилиндровое 
сердце. Его 250 л. с. разгоняют 
автомобили до перзой сотни все- 
го за 6.5 с. В «сверхплоской» кон- 
струкции, позволившей понизить 
центр тяжести автомобиля, при- 
менены устройства регулировки 


фаз впускных клапанов и высоты 
подъема клапанов Однако, как 
утверждают разработчики, осо- 
бую спортивность придает маши- 
нам шестиступенчатая коробка 
передач: ведь половина ее дета- 
лей позаимствована у «Импрезы 
ѴѴВХ $1і» Специальная техноло- 
гия обработки обеспечивает мяг- 
кое и бесшумное переключение и 
исключает вибрации. 


Полноприводная (это же «Су- 
бару»!) трансмиссия чутко следит 
за пробуксовкой колес и опера- 
тивно перераспределяет крутя- 
щий момент на ось с лучшим сце- 
плением с дорогой. Сзади устано- 
влен дифференциал повышенно- 
го трения, улучшающий динамику 
автомобиля. От той же «Импре- 
зы» «спецификации В» досталась 
конструкция стоек передней под- 




«ЗА РУЛЕМ» - В 

Компания «Даймлер-Крайс- 
лер» - один из спонсоров тен- 
нисного «Кубка Кремля», где ко 
всему прочему устраивает тур- 
нир журналистов автомобиль- 
ных изданий с участием имени- 
тых теннисистов На этот раз 
это были Максим Мирный (Бе- 
лоруссия) и Владимир Волчков 

Татьяна Карпанова с Мак- 
симом Мирным (справа) и 
Владимиром Волчковым. 


«КУБКЕ КРЕМЛЯ» 

(Россия). Приз в женском раз 
ряде достался Татьяне Карпа- 
новой - руководителю департа- 
мента маркетинга ОАО «За ру- 
лем». Кстати, она составитель 
вышедшей книги «Россия за 
рулем 2004». 8 ней представле- 
на полная картина развития ав- 
томобильного рынка в России 
за последние годы, а также 
структура регионального парка. 
Поздравляем Татьяну! 


ЗиВАВЦ ЦЕОАСУ 3.0В 5рес. В 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 

пределенным впрыском; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 6x24x2999 см 3 ; мощность 
- 180 кВт/245 л. с при 6600 
об/мин; максимальный крутящий 
момент - 297 Н-м при 4200 
об/м ин. 

■ Трансмиссия - полнопривод- 
ная; коробка передач - механиче- 

_ ская 6-ступе нчатая. 

■ Кузов - 5-местный 4-дверный; 
база - 2670 мм; габарит (длина х 
ширина х высота) - 4635x1 730х 
1 425 мм^Колеса - 21 5/45В 1 8. 

■ Максимальная скорость - 243 
км/ч; разгон до 100 км/ч - 6,5 с. 

вески, а вот о длинноходных амор- 
тизаторах позаботился «Биль- 
штайн». 

Странно, если бы для такого 
автомобиля поскупились на кожа- 
ную обивку, спутниковый навига- 
тор, СО-чейнджер, злектроуправ- 
ляемые люк и сиденья. Все эти 
блага там найдет покупатель, спо- 
собный отдать около 50 000 дол- 
ларов (в Европе). А чтобы он не 
испытывал беспокойства, управ- 
ляя , скажем, универсалом «Спорт- 
Турер», несущимся под 250 км/ч, 
на него со всех сторон смотрят 
надписи 5ВЗ. говорящие о скры- 
тых за ними шес т и надувных по- 
душках безопасности. 



ЛЬГОТЫ ПО ОСАГО ПОЛУЧИТЬ ПО УШАМ 


Мэр столицы Юрий Лужков из- 
дал распоряжение о 50-процент- 
ной компенсации москвичам-ин- 
валидам стоимости полисов 
ОСАГО. Уже в 2004 году на ком- 
пенсацию из городского бюдже- 
та могут рассчитывать инвалиды 
(или представители детей-инва- 


лидов), получившие транспорт- 
ные средства от органов соци- 
альной защиты населения бес- 
платно или на льготных услови- 
ях, а также имеющие право на 
автомобили по медицинским по- 
казаниям, но купившие их за 
свой счет. 


«Даймлер-Крайслер» отозвал 1.2 
миллиона мини-вэнов «Додж-Ка- 
раван», «Гранд-Караван», «Пли- 
мут-Вояджер», «Гранд-Вояджер», 
«Крайслер-Таун энд Кантри» вы- 
пуска 1998-2000 гг. (Эти автомо- 
били распространены в основном 
в США.) Из-за дефектов в элек- 


тронном блоке боковых подушек 
безопасности последние сами мо- 
гут представлять опасность. Пока 
известно четыре случая ранений 
пассажиров, а жалоб - 782 Это 
уже второй массовый отзыв авто- 
мобилей концерна по такому по- 
воду после 2002 года. 
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НА КРАЙНИЙ 

В самом конце года из Москвы 
стартует экспедиция автоконструк- 
торскоі о бюро Л МоЬіііз. Для про- 
бега в экстремальных условиях 
Крайнего Севера подготовлены две 
экспериментальные модели гусе- 
ничных вездеходов особо малого 
класса на базе ГАЗ-3409 «Бобр». 


СЕВЕР 

Маршрут пройдет по центру Коль- 
скою полуострова и по восточной, 
самой труднодоступной части Тер- 
ского берега Белого моря. В соста- 
ве экспедиции - ученые из Россий- 
ского этнографического музея и 
Института миоовой культуры МГУ 
им. Ломоносова. 


КОРОТКО 


И Проезд грузового транспор- 
та по восточному полукольцу 
КАД вокруг Санкт-Петербурга 
может быть платным. Такое 
мнение высказал министр 
транспорта РФ И. Левитин. «Се- 
годня перевозчики несут неиз- 
бежные потери из-за простоев 
машин в пробках, нарушения 
сроков доставки грузов, уско- 
ренной амортизации транс- 



НОЫОА АССОРЮ НѴВВЮ 


■ Двигатель - бензиновый: чис- 
ло цилиндров, клаганов и рабо- 
чий объем - 6x24x2997 см 3 , мощ- 
ности - 1 90 кВт/258 л. с при 6000 
об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 314 Н-м при 5000 
об/миь. Электоомотор 12 кВт/ 
16 л с. при 840 об/мин. 


■ Трансмиссия - переднепри- 
водная: коробка передач - авто- 
матическая 5-ступенчатая. 


Кузов - 5-местный седан; габарит 
(длина ширина, высота) - 4800х 
1800x450 мм; база - 2720 мм; 
снаряженная масса - 1589 кг. 

■ Расход топлива в городском и 
загородном циклах - 7.8 и 6 3 л 
на 1 00 км соответственно. 


Машина вот-вот поступит в 
продажу в США по цене примерно 
30 тысяч долларов. Учитывая га- 
рантию на силовую установку - 10 
лет и 80 тысяч миль, а также бога- 
тую комплектацию, электрический 
«Аккорд», вероятно, заинтересует 
экономных покупателей. 


Одна из наиболее популярных в 
своем классе моделей, особенно в 
США, «Хонда-Аккорд» дебютирует 
в новом амплуа. Это третий серий- 
ный гибрид в модельном ряду 
японской фирмы. До недавнего 
времени на таких машинах, как 
правило, можно было ездить, за- 
метно экономя топливо, но, увы, 
не быстро. 

«Аккорд Гибрид» другой. Под 
капотом - 3-литровая 258-сильная 
«шестерка», крутящий момент ко- 
торой увеличен по сравнению с 
базовым агрегатом на 10%. Нес- 
мотря на прирост в массе, гибрид 
разгоняется до 100 км/ч за 7,5 с. 
При этом расход топлива на шос- 
се всего 6,3 л! На одном 63-литро- 
вом баке бензина можно без «пит- 
стопов» доехать, например, от Бо- 


стона до Чикаго, преодолев более 
1000 км. 

Завидной экономичности до- 
стигли несколькими ухищрения- 
ми. Во-первых, как и у моделей 
«Инсайт» и «Сивик Гибрид», 
электронная система ѴСМ ту- 
шит на светофорах бензиновый 
мотор. Во-вторых, в щадящих 
городских режимах электроника 
отключает три из шести цилинд- 
ров. Стоит нажать на педаль газа 
посильнее, и «половинка» двига- 
теля оживает В-третьих, в режи- 
ме «педаль в пол» в работу всту- 
пает электромотор, прибавляя 
135 Н м крутящего момента При 
торможении он переходит в ре- 
жим генератора и подзаряжает 
никель-металл-гидридные бата- 
реи. 


портных средств, недостаточ- 
ного уровня безопасности на 
дорогах. Проезд по качествен- 
ной скоростной дороге позво- 
лит им минимизировать все эти 
риски», - уверен министр. 


■ С ноября дочернее предпри- 
ятие ВАЗа фирма «Супер-Авто» 
через официальных дилеров 
продает автомобили «Лада- 
110» с 16-клапанныки двига- 
телями объемом 1,8 л. До этого 
такие моторы устанавливали 
только на удлиненные «десят- 
ки» - «Лада-Премьер». Машины 
оснащают усиленной коробкой 
передач и сцеплением увели- 
ченного диаметра. В декабре 
планируют собрать около 100 
таких автомобилей. 


■ «Джип» полез на стенку. Это 
не образное выражение, а до- 
казательство выдающихся ка- 
честв нового поколения «Джи- 
па-Гран Чероки». Изумленной 



публике продемонстрировали, 
как автомобиль взбирается на 
парковку, устроенную на стене 
30-этажного небоскреба в 
Нью-Йорке, используя при 
этом лишь мощь своего 330- 
сильного двигателя. 


■ Почти миллиард китайцев 
освобожден от обязанности 
регистрировать свои велосипе- 
ды в полицейских участках и 
получать специальные номера. 
Вступившие здесь в силу но- 
вые правила дорожного дви- 
жения отменили действовав- 
шую почти полвека обязатель- 
ную регистрацию велосипедов 
и их техническую проверку. 


I 
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новости 




■ Двигатель - бензиновым с рас- 
пределенным впоыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 4x1 6x226^ см 3 ; мощность - 
1 94 кВт/260 л. с. при 7500 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
271 Н-м при 6200 об/мин. 


■ Трансмиссия - заднепривод 

ная; коробка передач - механиче- 
ская 6- ступ енчатая. 

■ Кузов - 2-местный бездверный; 
база - 2315 мм: габарит (длина х 
ширина х высота) - 3300x1 685х 
1140 мм Дорожный просвет - 
100 мм. Колеса - 195/45В15 спе- 
р еди, 25 5/40Р1 5 сзади 

■ Максимальная скорость - 250 
км/ч; разгон до 100 км/ч - 3,1 с. 


САТЕВНА1У1 8ЕѴЕМ С5Я 


ПЯТЬДЕСЯТ - НЕ ВОЗРАСТ! 


Прародитель этого автомобиля по 
имени «Лотос-Севен» появился в 
тот год, когда в космос запустили 
первый спутник. С тех пор неболь- 
шой открытый автомобиль тиражи- 
ровали несколько фирм, в том чис- 
ле «Катерхем». Теперь эта фирма 
объявила о «полностью новой» 
версии «Севен-С$В». На первый 
взгляд в машине мало что измени- 
лось Но если посмотреть на авто- 
мобиль «вооруженным глазом» .. 


Наконец-то задняя подвеска 
стала независимой на двойных 
поперечных рычагах Это измене- 
ние повлекло за собой ревизию 
трубчатой пространственной ра- 
мы, которую сделали на 25% 
жестче. Под капотом теперь дви- 
гатель «Форд-Дюоатек», развива- 
ющий 200 или 260 л. с. Поработа- 
ли над «Севеном» и в аэродина- 
мической трубе На высокой ско- 
рости его «нос» приподнимает 


вдвое меньшая сила, чем раньше. 
Наконец, плоская и примитивная 
панель приборов уступила место 
изящной - вогнутой, словно охва - 
тывающей водителя. 

Похоже, «классик» еще не 
скоро выйдет на пенсию. Ожида- 
ют, что автомобиль неплохо будут 
покупать в первую очередь в Анг- 
лии, по цене около 70 000 долла- 
ров за самую мощную версию 
С8В 260 


МАРКЕР НАМ ПОМОЖЕТ! 


Во исполнение приказа Мини- 
стра внутренних дел РФ об ис- 
пользовании правоохрани- 
тельными органами марки- 
ровки «ДатаДоі» при прове- 
дении оперативно-следствен- 
ных мероприятий с целью вы- 
явления и идентификации уг- 
нанных или похищенных 
транспортных средств завер- 
шается оснащение подразде- 
лений ГАИ России специаль- 
ной техникой. Ее уже устанав- 
ливают на стационарных по- 
стах ДПС, в пунктах регистра- 
ции и техосмотра. Еще раньше 
более 4500 сотрудников 
ГИБДД во всех регионах стра- 
ны - от Калининграда до Ма- 
гадана - прошли обучение ме- 


тодам работы с новой систе- 
мой маркировки. Особенность 
новой технологии в том, что 
на основные узлы и агрегаты 
автомобиля при помощи спе- 
циального полимера наносят 
10 тыс незаметных глазу мик- 
роточек и по каждой из них 
инспектор с помощью специ- 
альных приборов легко иден- 
тифицирует машину. 

Кстати, в Австралии, рань- 
ше входившей в тройку пе- 
чальных мировых лидеров по 
числу угонов автомобилей, 
с помощью этой новой техно- 
логии удалось сократить их 
более чем в 10 раз. 

Неужели в России насту- 
пит конец угонам? 



«ФОРД» ПРОТИВ НАСМОРКА 


Полгода назад «Форд-Фокус С 
тах» получил сертификат ТУѴ как 
автомобиль с проверенным на ал- 
лергены салоном. Теперь такой же 
документ получило все новое поко- 
ление «фокусов» В производстве 
автомобилей используют лишь та- 


кие материалы внутренней отдел - 
ки, которые гарантированно не со- 
держат веществ, способных вы- 
звать аллері ию. Так что чихать без 
причины е новом «Фокусе» вы точ- 
но не будете' Как говорится, прове- 
рено электроникой. 
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В ноябре состоялась российская 
премьера новой модели «Мерсе- 
дес Бенц» 013 класса - это нечто 
среднее между купе и седаном, По 
словам дизайнера Холтера Хутцен- 
лауба, этот авюмобиль «...должен 
соблазнять и совращать публику» 
Образ и содержание СІ_$ соответ- 
ствуют задаче. Четырехместный 
красавец оснащен моторами от 
3,5 л, так что максимальную ско- 
рость даже самой слабой версии 
приходится офаничивать 250 км/ч. 

Для российского дебюта был 
выбран Санкт-Петербург, где в эт- 
нографическом музее бомонд 
двух столиц собрался на вечер 
«Технология соблазна». При этом 
ни один из экспонатов музея не 
пострадал. 



ЛЕГКОЕ МЕТРО ПО-БРАЗИЛЬСКИ 


Перевозка пассажиров в мега- 
полисах - головная боль транс- 
портников. Специалисты «Воль- 
во» утверждают: альтернатива 
быстрому, но дорогому метро 
есть. Согласно их расчетам, обо- 
собить на городских улицах по- 
лосу движения и пустить по ней 
автопоезда в 20 (!) раз выгод- 
нее, чем рыть тоннели и прокла- 
дывать рельсы. Система, на- 
званная ВВТ (Виз Варігі Тгапзіі), 
вскоре заработает в Бразилии, 
позднее - в Индии, Индонезии, 
КНР, Мексике и Чили. 

На бразильском автобусном 
заводе «Вольво» начато произ- 
водство самых длинных в мире - 
почти 27 метров! - сочлененных 
автобусов В12ІѴ). Четырехосный 


состав из трех «вагонов» вмеща- 
ет 300 человек и довольно лихо 
маневрирует по выделенной по- 
лосе. Дизельный двигатель рас- 
положен под полом первого «ва- 
гона», между осями, и отвечает 
требованиям Евро ІІі. В перспек- 
тиве его можно комплектовать и 
фильтром сажи - под более 
строгие нормы. 

В Сан-Паулу выйдут на линии 
30 таких составов. «Машинист» 
сидит за рулем совсем не по-ав- 
томобильному - в центре кабины. 
Как утверждают, это обеспечи- 
вает лучшую обзорность и... за- 
трудняет общение с пассажира- 
ми. Разумеется, полагаться толь- 
ко на водителя, который перево- 
зит целую армию пассажиров, 


было бы безответственно, поэто- 
му машину оборудовали различ- 
ными электронными помощника- 
ми. Они следят в том числе за 
безопасным открыванием-за- 
крыванием многочисленных две- 
рей. 


ѴСИ.ѴО В12М 

■ Двигатель - дизельный; число 
цилиндров и рабочий объем - 
6x12 000* см 3 ; мощность - 250 
кВт/3 40 л. с при 1700 об/мин. 

■ Трансмиссия - привод на вто- 

рую ось: коробка передач - меха- 
ническая 8-ступенчатая. 


■ Подвеска - пневматическая с 
регулировкой уровня пола. 

■ Кузов - 300-местный 4-дверный 
сочлененный; длина - 26 800 мм. 

■ Предварительные данные. 



■ Великий китайский путь в 
скором времени может протя- 
нуться из... Москвы в Санкт- 
Петербург Как заявил глава 
Минэкономразвития РФ Гер- 
ман Греф, уже подписаны 
предварительные документы, 
предусматривающие китай- 
ские инвестиции в размере 
около одного миллиарда дол- 
ларов в глобальную пере- 
стройку трассы М10. 

■ Российский «Амтел» приоб- 
рел 100% акций голландской 
фирмы «Фредештайн банден», 
у которой, помимо завода в Ев- 
ропе, СП в Малайзии, и разме- 
щение заказов в Индии. «Ам- 
тел». производящий около 28% 
шин в России, намерен исполь- 
зовать технологии и брэнды 
«Фредештайн» на новом заво- 
де в Воронеже. В 2006 году 
он рассчитывает изготовить 
26 млн. шин и выйти в число 
европейских лидеров. 

■ С 1 декабря в Москве запре- 
щен въезд грузового транс- 
порта грузоподъемностью бо- 
лее 1 тонны в центральную 
часть города, ограниченную 
третьим транспортным коль- 
цом. Также запрещено движе- 
ние грузовиков с прицепами и 
полуприцепами по Садовому 



кольцу. Пропускной режим не 
распространяется на транс- 
портные средства оператив- 
ных и аварийных служб с соот- 
ветствующими опознаватель- 
ными знаками. 

■ КамАЗ собирается в 2005 
году начать производство ав- 
тобуса малого класса собст- 
венной конструкции, рассчи- 
танного на 24-28 пассажиров. 
По предварительным данным, 
планируют ежегодно собирать 
до 5 тыс. автобусов. 
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«АВТОГЕРМАНИЯ» НА МОСКВЕ-РЕКЕ 



Немало посетителей 
привлек осенний фес- 
тиваль «Автогерглания- 
2004». На берегу Моск- 
вы-реки близ Дома му- 
зыки раскинулись жел- 
тые шатоы, где любите- 
ли техники разгляды- 
вали коллекцию «жемчу- 
жин» немецкого авто- 
прома - от довоен- 
ных БМВ и легендар- 
ного «Мерседес Бенца 
30031.» 1 954 года до не- 


давних премьер «Порше- 
91 1 Каррера» и «Фольк- 
сваген- Фаэтон Лонг». 
Здесь же можно было 
отведать традиционных 
жареных колбасок с ба- 
варским пивом. Завер- 
шил фестиваль концерт 
вокалиста Макса Раабе 
з сопровождении «Па- 
ласт Оркестра» с танце- 
вальной музыкой бер- 
линских кабаре 20-30-х 
годов прошлого века. 


В ПОИСКАХ УТРАЧЕННОГО ВРЕМЕНИ 


МУЛЬТИМЕДИЙНЫМ 

«НИССАН» 



На 11-м всемирном конгрессе ин- 
теллектуальных транспортных сис- 
тем фирма показала автомобиль, 
на монитор которого можно одно- 
временно вывести до четырех под- 
вижных изображений. Эю напоми- 
нает пульт охранника когда он сле- 
дит сразу за несколькими картинка- 
ми с камер наружного наблюдения. 
В автомобиле установили по кругу 
семь (!) таких камео. Насколько это 
помогает (или мешает) води т еяю, 
покажут испытания Второй мони- 
тор выполняет уже привычную 
функцию - развлекает задних пас- 
сажиров фильмами с ОѴО-дисков 


Более трех десятилетий назад 
Лев Шугуров, рабслая в журнале 
«За рулем», начал по крупицам 
собирать информацию о риж- 
ском Русско- Балтийском вагон- 
ном заводе (РБВЗ). Потом были 
публикации в «За рулем» и дру- 
гих изданиях. И, наконец, свет 
увидела эта книга. 

Редкие чертежи и уникаль- 
ные фотографии, таблицы с 
техническими характеоистика- 
ми и интересный рассказ о тех, 
кто создавал автомобильное 
отделение РБВЗ - крупнейший 
завод такого профиля в Рос- 
сийской империи, сравнимый, 
между прочим, по объемам 
производства и оснащению с 
иными зарубежными. А еще 
«руссо-балты» славились на- 
дежностью, машины со специ- 
альными кузовами и форсиро- 
ванными двигателями участво- 
вали в российских гонках и да- 


же в международных ралли, 
потом воевали на полях Пер- 
вой мировой... 

Увы, многого о нашей истории 
мы, наверное, не узнаем уже 
никогда. Но белых пятен в про- 
шлом России, в становлении ее 
промышленности с выходом 
«Погони за «Руссо-Баптом» все 
же стало меньше 




Пару лет назад ЗР сообщил с раз- 
работке канадской компанией 
«Фьюэл Мейкер» безопасно- 
го и портативного компрессора 
«Филл». Он сжимает газ из до- 
машней сети низкою давления 
до атмосфер, позволяющих за- 
править баллоны легкового авто- 
мобиля. В Калифорнии с весны 
2005 года уже будут продавать га- 
зобаллонную «Хонду-Сивмк ОХ» 
в комплекте с тем самым домаш- 
ним компрессором - таковы пло- 
ды кооперации японской и канад- 
ской фирм. Придет ли версия ОХ 
в Европу, пока неизвестно, но пре- 
цедент с заманчивыми перспекти- 
вами уже создан 




КОРОТКО 


■ Компания «Сибур - Русские 
шины» представила новые мо- 
дели зимних покрышек: 0-144, 
С-1 29, С-1 40, Я-620 и Я-670. Для 
их производства изменен со- 
став резиновых смесей, и заво- 
дчане гарантируют увеличен- 
ный срок службы и уменьшение 
затрат на эксплуатацию шин. 


■ В истории «Майбаха» были не 
только автомобили. В 50-60-е 
годы прошлого века по рельсам 
бегали тепловозы Ѵ200 с мото- 
рами и трансмиссией этой мар- 
ки. Теперь в рекламных целях 
фирма выпустила лимитиро- 
ванную (1500 экземпляров) се- 
рию модельных поездов для 
колеи 16 мм. Впереди, конечно 



же, миниатюрный Ѵ200. а за 
ним... пять платформ с десят- 
ком «майбахов» в масштабе 
1:87. По сравнению с оригина- 
лом все удовольствие не так уж 
и дорого - всего 499 евро. 


■ Введенный с 1 января 2003 
года порядок исчисления и уп- 
латы акцизов на нефте- 
продукты негативно повлиял на 
финансирование дорожного хо- 
зяйства - такой вывод содер- 
жится в материалах, подготов- 
ленных Счетной палатой РФ, 
которая направит по этому по- 
воду письмо в Правительство и 
Федеральное собрание РФ. 


Автомобилей гоночной версии 
«Астон-Мартин йВН9» (Я - 
Васіпд) будет построено всего 
двенадцать. Двигатель прото- 
типа форсировали с 450 до 
600 л. с. Благодаря примене- 
нию углепластиковых панелей 
кузова автомобиль весит всего 
1100 кг против 1700 прежних. 
На тонну приходится 550 л с. - 
вдвое больше, чем у ОВ9. 





АКТУАЛЬНО 


V 

і 


новости 


ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 


УАЗ. Подписан трехлетний контракт 
с чешской фирмой «Прокеш» 
(Ргокез) на поставку уплотнителей 
для коробок передач и раздаточных 
коробок автомобилей «Симбир», 
«Хантер» и перспективных моде- 
лей. Импортные уплотнители при- 
званы исключить течи масла и по- 
падание пыли в узлы и агрегаты на 
протяжении всего срока службы. 
Серийные поставки чешских дета- 
лей начнутся в январе 2005 года. 
Кроме того, в Чехии планируют за- 
купать резиновые трубки системы 
охлаждения и эластичные опоры 
силового агрегата. 


УРАЛАЗ. Завод представил новое 
шасси «Урал-632341» с колесной 
формулой 8x8 и кабиной над дви- 



гателем. Оно создано на базе «Ура- 
ла-5323» и предназначено для мон- 
тажа технологического оборудова- 
ния массой 18 600 кг. Грузоподъем- 
ность увеличена благодаря разне- 
сенным передним мостам с собст- 
венной подвеской. 


КАМАЗ. За 9 месяцев текущего года 
на дочернем предприятии - Заводе 
микролитражных автомобилей 
(ЗМА) собрано 30 790 легковых ав- 
томобилей «Ока». В их числе - 
8432 машины для инвалидов, а так- 
же улучшенные модификации - 
«Леди» и «Зкстрим». От базовых 
моделей их отличает комфорта- 
бельный салон с иной панелью 
приборов, зеркала в цвет кузова 
и руль, обшитый искусственной ко- 
жей под цвет обивки. С 2005-го 
специалисты ЗМА начнут работать 
над проектом автомобиля «Ока» 


с впрысковым 57-сильным двига- 
телем МеМЗ-2472, Планируют так- 
же выпускать машины с адаптиро- 
ванными силовыми агрегатами 
ВАЗ и китайской корпорации «Но- 

ОИНКО» (N00000). 


«РУССКИЕ АВТОБУСЫ». Компания 
предлагает грузопассажирскую мо- 



дель ПАЗ 32053-20. Ее можно ис- 
пользовать для перевозки монтаж- 
ных и аварийных бригад или пере- 
оборудовать в мобильную лабора- 
торию для прокладки кабелей. 
В зависимости от исполнения объ- 
ем багажного отсека составляет от 
5,3 до 15 м 3 , а максимальная масса 
перевозимого груза - 1900 кг. По 
заказу устанавливают дополни- 
тельное оборудование: компрес- 
сор. генератор, сварочный аппарат, 
лебедку и пр. 

МІ88АМ. Компания представила на 
38-м Токийском автосалоне ком- 
мерческих автомобилей широкую 
гамму транспортных средств для 



людей с ограниченными физиче- 
скими возможностями. В частно- 
сти, в автомобиле Тііаа Елсбапіе пе- 
реднее пассажирское сиденье 
можно выдвинуть из автомобиля и 
поднять или опустить с помощью 
дистанционного управления Оно 
оснащено особыми подлокотника- 
ми, а также механизмами, чтобы 


РАДИ ЖИЗНИ! 

Псд таким девизом прошел ав- 
топробег «Авторадио» Владиво- 
сток-Москва, финишировавший 
в конце октября на Васильевском 
спуске За 30 дней автоколонна бо- 
лее чем из 50 автомобилей прошла 
по основным городам вещания 
«Авторадио» на этом маршруте. 


Со старта колонну возглавлял 
«звездный экипаж»: Алексей Бул- 
даков. Алексей Лысенков. Юрии 
Гейко, Валерий Сюткин, Марина 
Хлебникова, Александр Иванов и 
др Цепью ав т опробега была не 
только популяризация первого 
в стране автомобильного радио 
В память о жертвах трагедии в Се- 
верной Осетии каждый город на 


передвигать и наклонять его в са- 
лоне. 

Р0В8СНЕ. Компания расширяет 
гамму дополнительного оборудо- 
вания, которое придает индивиду- 
альность спортивным вседорожни- 
кам. К нему относятся комплект по- 
вышения мощности для Сауеппе 
ІиФо, камера заднего вида, новый 
панорамный люк Оснащенная ши- 
рокоугольным объективом камера 



передает изобоажение на 6,5-дюи- 
мовый цветной дисплей. В нерабо- 
чем положении она исчезает под 
незаметной, окрашенной в цвет ку- 
зова, крышкой у заднего стекла. 
В России эта опция предлагается 
по цене 2067 евоо. 

СІТВОЕИ. Популярный коммерче- 
ский фургон С15, разошедшийся по 
всему миру в количестве 1,2 млн. 
шт„ отметил двадцатилетие Новей- 
шие версии с дизельным двигате- 
лем перевозят 600 или 765 кг груза 
и предлаіаются с гибкими гаран- 
тийными обязательствами: 2 года 
без ограничения пробега или 3 го 
да, но не белее 160 000 км. При це 
не менее 1 0 000 долларов это - луч 
шее предложение в своем классе. 



пути следования колонны передал 
послание и колбу с горстью земли, 
которые отправятся в Беслан 
Здесь сотрудники радиостанции 
посадя т дерево как символ всена 
родной поддержки и сострадания. 
Финалом меропоиятия стал кон- 
церт «Звезды «Авторадио» в Кре- 
мле», приуроченный кс Дню авто- 
мобилиста. 


I 


КОРОТКО 



АНДРЕЙ ГАВРИЛОВИЧ 
ЬАБЫШЕВ 

Он из журналистов послевоен 
ною призыва, которые пришли, 
чтобы возродить «За рулем», 
сделать его достоянием авто 
мобилистов страны. За плечами 
- работа в газетах Тюмени, от 
куда был родом, полная опасно 
стен жизнь военного корреспон- 
дента. военная академия. Стал 
полковником, работал в воем 
ных ведомствах. Потом этот 
опыт помог ему 25 лет руково 
дить отделом в журнале, много 
общаться с читателями, знать 
их запросы. Он оріанизовал 
публикацию материалов обо 
всех водителях - Г ероях Совет 
ского Союза. 

Заслуги Андрея Гавриловича 
отмечены четырьмя орденами, 
многими медалями. До послед 
них дней он оставался бесконеч 
но предан -За рулем», своим то г 
варищам и коллегам. На 87 м го 
ду жизни он ушел от нас 


Я ГИБДД РФ запретила эксплу- 
атацию около 40 тыс. пассажир- 
ских автобусов из-за их недопу- 
стимого технического состояния. 
Это результат проверки 503 ты- 
сяч автобусов, занятых перевоз- 
кой пассажиров по всей России. 


■ Двенадцать лет верой и прав- 
дой в тяжелейших условиях про- 
служила «Нива» ВАЗ-2121 на ан- 
тарктической станции «Беллинс- 
гаузен». Руководство Арктиче- 
ского и антарктического научно- 
исследовательского института 
Федеральной службы России по 
гидрометеорологии и монито- 
рингу окружающей среды иска- 
ло ей достойную замену. В кон- 
це осени в компании «Питер-Ла- 
да» состоялась передача авто- 
мобиля «Шевроле-Нива» на- 
чальнику станции К. Левандо. 
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ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 



орейский сіе т омобильный гигант « ёндэ» все громче заявляет о себе на мировом 
рынке, теснит именитые марки. По итогам 9 месяцев этого года «Хёндэ» вышла на 
первое место по продажам иномарок в России. В Сеуле в штаб-квартире «Хёндэ» 
главный редактор «За рулем» Петр Меньших беседует с вице-президентом и ис- 
полнительным директором компании доктором Ким Донг Джином (Кіт Оопд Лп). 


КИМ ДОНГ ДЖИН 

Кіт Ропд 

Родился в 1950 году в Республике 
Корея. Окончил Сеульский нацио- 
нальный университет и машино- 
строительный колледж «Оинлэй» 
(Ріпіау) в США, доктор наук в обла- 
сти управления промышленным 
машиностроением Начал работать 
инженером-исследователем в Ин- 
ституте науки и технологии Кореи в 
1972 г. В группе компаний «Хёндэ» 
с 1978 г. В 1998 г. президент и ис- 
полнительный директор «Хёндэ - 
космические аппараты и авиастро- 
ение» С января 200С года вице- 
президент и исполнительный дире- 
ктор «Хёндэ мотор компани». 


- На Востоке учат: «Чтобы 
добраться до цели, нужно 
плыть против течения». 
Как вы плыли после азиат- 
ского кризиса 1997 года, 
когда на Западе уже вооб- 
разили, что история «Хён- 
дэ» закрыта? Сегодня мно- 
гократное увеличение про- 
даж и невероятный рост 
качества вновь дали повод 
говорить о корейском эко- 
номическом чуде. 

- В компании «Хёндэ» го- 
ворят, что опасность скрыва- 
ет в себе возможность. В 
1998 году в Корее разразился 
экономический кризис, мно- 
гие компании обанкроти- 
лись. Но в этих трудностях и 
нужно было искать новые 
возможности. Наша компа- 
ния реорганизовала свои 
структуры и, сверх того, ку- 
пила автомобильную компа- 
нию КИА. Расширение мощ- 
ностей позволило сократить 
себестоимость продукции и 
наращивать производство. 

Судите сами, до кризиса 
в Корее было пять крупных 
автомобильных компаний: 
«Дэу», КИА, «Самсунг», 
«Саньён» и «Хёндэ». После 
кризиса осталась одна само- 
стоятельная корейская ком- 
пания — «Хёндэ». «Дэу» ото- 
шла к «Дженерал моторе», 
автомобильное отделение 
«Самсунг» куплено компани- 
ей «Рено». «Саньён» долгое 
время сопротивлялся, но в 
конце концов оказался в ру- 
ках «Шанхай отомотив». 
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- Я слышал, ваша цель - к 
2010 году войти в пятерку 
крупнейших мировых про- 
изводителей. А дальше? 

- Целью войти в пятерку 
сильнейших мы задались че- 
тыре года назад. Сейчас она 
стала вполне осязаемой, ее 
достижение - только вопрос 
времени. Поэтому нам нуж- 
но выдвигать еще более вы- 
сокие задачи: «лучший авто- 
мобиль», «лучший произво- 
дитель». Это не означает 
стремления к количествен 
ному превосходству. Нужно, 
чтобы покупатель оценил ка- 
чество - не только автомоби- 
лей, но в целом продукта 
«Хёндэ», включающего и тех- 
нологические решения, и 
сервис, вообще все, что свя- 
зано с жизнью автомобиля. 
Мы должны стать лучшими. 
Это наш девиз, наша цель. 

- На заводах «Хёндэ» встре- 
чаешь лозунг «Прилежа- 
ние, экономия, любовь!». 
Каков его смысл для вас 
лично? 

- Мы называем это тремя 
двигателями развития. Их вы- 
двинул еще основатель груп- 
пы «Хёндэ» г-н Чонг Джу Йонг 
(СЬип§ іи Уоп§) - он вложил в 
эти понятия философию сво- 
ей жизни. Прилежание, 
скромность и гармония в че- 
ловеческих отношениях. Са- 
мое важное для меня - приле- 
жание, трудолюбие. Если 
сравнить очень умного, но не- 
прилежного человека и чело- 
века средних способностей, 
но прилежного и трудолюби- 
вого, то на финишной прямой 
второй окажется впереди. 

- Но мне перевели так, что 
в этом девизе есть еще и 
любовь. 

- Видите ли, иероглифы 
не имеют однозначного тол- 
кования. Сам по себе знак 
означает любовь, но в дан- 
ном конкретном случае его 
следует понимать как всеоб- 
щую гармонию, взаимопо- 
нимание между' людьми, вза 
имоуважение между колле- 
гами по работе. 

- Кого из пятерки вы наме- 
рены подвинуть первым - 


Сборка новой «Сонаты». Первое знакомство с моделью на с. 84. 



«Даймл ер-Крайслер», 
«Фольксваген», «Тойоту» 
или кого-то из американ- 
цев? Чья модель построе- 
ния автомобильного про- 
изводства вам ближе? 

- Любая компания пере- 
живает цикличность разви- 
тия. Колебания зависят от то- 
го, насколько хорошо ме- 
неджмент справляется со сво- 
ими задачами. Задачи «вы- 
бить» кого то конкретного из 
пятерки у нас нет. Просто мы 
сами будем еще больше ста- 
раться правильно управлять 
и работать. Что же касается 
модели автопрома, то в боль- 
шей степени уважения заслу- 
живает компания «Тойота». У 
нее очень высокие конкурен- 
тоспособность и качество, 
наивысшаг рентабельность - 
многому стоит поучиться. 

- Кто, на ваш взгляд, лиди- 
рует в плане прилежания - 
японцы или корейцы? 

- Видимо, раньше корей- 
цы были здесь заметно выше 
японцев. Однако, добившись 
немалых результатов, как-то 
успокоились. Для нас, произ- 
водителей, это становится 
проблемой. Приходится все 
время учить людей хорошо 
трудиться и зарабатывать 
достойно, чтобы обеспечить 
рост продукции и уважение 
к ней во всем мире. 

- Кстати, сколько зараба- 
тывают ваши рабочие на 
заводах в Асане и Ульсане? 

- В среднем около 50 ты- 
сяч долларов в год. 


чают примерно 200 долла 
ров в месяц. 

- Вы инженер - какая лич- 
ность в мировом автопро- 
ме вызывает у вас наиболь- 
шее уважение? 

- История автомобиля 
знает многие славные име- 
на. Форд первым построил 
конвейер и сделал автомо- 
биль доступным для многих. 
И я испытываю уважение к 
этому человеку за то, что он 
превратил автомобиль из 
предмета роскоши в массо- 
вое средство передвижения. 
Из недалекого прошлого я 
бы назвал Ли Якокку, кото- 
рому удалось вытащить 
«Крайслер» из глубокого 
кризиса. Поете ухода Я кокки 
лично я сомневаюсь, была ли 
правильным ходом продажа 
«Крайслера» германскому 
производителю. Топ-менед- 
жеры американской компа- 


Доля группы «Хёндэ-КИА» 
на рынках: 

США - 2,5%; 

ЕВРОПЫ - 2,0%; 
РОССИИ - 4,7%. 

Г руппа «Хёндэ-КИА» ежегодно 
выпускает более 3 млн. авто- 
мобилей (в соотношении 2:1). 

нии хорошо заработали - 
с этой точки зрения их дей- 
ствия вполне рациональны. 
Вопрос, выиграла ли от слия- 
ния сама компания?.. 

- В истории развития «Хён- 
дэ» кто сыграл более важ- 
ную роль - личноелпь или 
государство? 

- История «Хёндэ» и исто- 
рия Кореи неразрывно связа- 
ны. Основатель «Хёндэ» г-н 
Чонг Джу Йонг начинал со 
строительства во время ко- 
рейского бума. Затем полу- 
чал подряды на строительные 
работы на Ближнем Востоке. 



- Ваше мнение о проекте 
дешевого автомобиля «Ре- 
но-Логан»? В западной 
прессе писали, что на заво- 
де в Румынии, где выпуска- 
ют «Дачию-Логан», рабо- 
чий получает около 50 ев- 
ро в месяц. 

- Мне известны проекты 
производства недорогих ав- 
томобилей, включая и «Ре- 
но». Туг мы вполне може 
конкурировать с европейц; 
ми - например, с модель ») 
«Атос», которую собирае 
в Индии. У КИА есть актом» - 
биль «Морнинг» (Могпіп^ 
Индийские же рабочие пол; 
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Потом начал развивать про- 
изводство в сталелитейной и 
тяжелой промышленности, 
судо- и автомобилестроении, 
электроники. Все это - этапы 
становления промышленно 
сти Кореи. Заслуга нашего 
первого председателя перед 
экономикой страны очень ве- 
лика. «Хёндэ» была локомоти- 
вом корейской индустрии. 

Внутри компании лидиро- 
вала «Хёндэ моторе». В 1999 
году произошел раздел голов 
ной компании на самостоя 
тельные - автомобильную. 
«Хёндэ - тяжелая индустрия» 
и другие. Во главе автомо- 
бильной компании стал г-н 
Чонг Монг Гу - старший сын 
основателя, компания начала 
развиваться новыми темпа- 
ми, став за пять лет одним из 
мировых лидеров. Г-н Чонг 
Монг Гу обладает недюжин- 
ными лидерскими способно- 
стями, у него правильное ви 
дение целей, он ставит во гла- 
ву угла повышение качества 
продукции. Благодаря этому 
достигнуты результаты, о ко- 
торых говорит весь мир. Ему 
удалось за неполный год сде- 
лать рентабельной обанкро- 
тившуюся «КИА моторе». 

- «Хёндэ» выиграла тендер 
на поставки автобусов для 
Кремля. Представьте, что в 
нем едут самые высокие 
российские чиновники и за- 


думывают вывести страну в 
первую десятку мировых 
автопроизводителей. Что 
бы вы им посоветовали? 

- Самая большая пробле 
ма российского автопрома - 
он не интегрирован. Что это 
значит? Нужна специализа- 
ция предприятий, нужна 
сеть поставщиков комплек 
тующих, хорошие техноло- 
гии и качество. У ваших ин- 
женеров светлые головы: 
они делают и танки, и раке- 
ты, и самолеты. Российский 
человек может организовать 
любое производство, только 
это производство должно 
быть интегрировано. Нужна 
разветвленная сеть постав- 
щиков высококачественных 
комплектующих. 

Что касается технологий, 
то в Советском Союзе вы 
много внимания уделяли 
оборонке, детали там хоро- 
шие двигатели и трансмис- 
сии. Но вот нормальных эко- 
номичных двигателей для 
обычных машин не было. 

- Вы строите заводы в Сло- 
вакии, Алабаме (США), по- 
строили в Индии, Китае. 
Где, на ваш взгляд, самые 
благоприятные условия 
для инвестиций? 

- Больше всего мне понра- 
вились условия в Соединен- 
ных Штатах, в Алабаме. Нам 
дали землю в аренду, проло- 
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956 

528 

363 

94 

59 



жили подъездные пути к за 
воду, включая железную до- 
рогу, создали инфраструкту- 
ру. Более того, американцы 
сами построили центр подго- 
товки кадров и даже покры- 
вают расходы на обучение 
сотрудников. Что касается 
налогов, то мы получили ос- 
вобождение на 10 лет. 

В Словакии тоже пытают- 
ся создать благоприятный 
климат, но поскольку страна 
входит в Евросоюз, они долж- 
ны подчиняться общим для 
всех законам. А в Евросоюзе 
условия довольно жесткие. 

- В России группа «Хёндэ- 
КИА» за 9 месяцев продала 
48 тысяч машин и лидиру- 
ет среди иностранных про- 
изводителей. Поздравляю 
вас. Не собираетесь ли те- 
перь построить завод? 

- Конечно, Россия пред- 
ставляет для нас большой 
интерес. Как вы знаете, у 
«Хёндэ» есть партнеры в Рос- 
сии - ТагАЗ, где собирают 
наши машины. Мощности 
позволяют выпускать там до 
100 тысяч автомобилей. Ес- 
ли ваш рынок потребует еще 
больше, мы рассмотрим про- 
блему расширения произ- 
водства. В какой форме это 
будет происходить: в виде 
увеличения мощностей на 
ТагАЗе или создания собст- 
венного предприятия, тогда 
и будем решать. Но мы на- 
блюдаем за каждым шагом. 


«Хёндэ» обеспечивает бес- 
платное двухразовое питание 
рабочих на производстве, бе- 
рет на себя медицинскую стра- 
ховку работника и 50% страхо- 
вания членов семьи, полно- 
стью оплачивает школьное 
обучение двоих детей. 

который происходит в рос- 
сийском автопроме. 

- ТагАЗ может стать плат- 
формой для рывка? 

- Мы очень довольны 
партнерами. В прошлом году 
начали сборку «Акцента», в 
этом - «Сонаты». Продажи 
идут хорошо, покупатели за 
писываются в очередь на на- 
ши машины. У ТагАЗа отмен- 
ное качество, высококвали- 
фицированный персонал. 
Мы планируем углублять со- 
трудничество. 


- Какие новые модели вы 
предложите в 2005 году? 

- Прежде всего, новую 
«Сонату», которая выйдет и 
на российский рынок. 

- Вспомните ваш первый 
автомобиль. 

- «Хендэ-Пони» - очень 
простой: двигатель, транс- 
миссия и радио. Но это была 
первая модель, целиком соз- 
данная корейцами. Поэтому 
я, как и каждый кореец, 
очень г оржусь ею. 

В беседе принимал уча- 
стие Владимир Соловьев. 
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ВЫСТАВКИ. САЛОНЫ: АВТО+АВТОМЕХАНИКА-2004 


П о четным годам Петер- 
бург ненадолго пере- 
хватывает столичные 
функции у Москвы и 
становится центром автомо- 
бильной России. Гостей при- 
нимает выставка «Авто + Ав- 
томеханика», в которой, в 
отличие от московского 
МИМСа, активно участвуют 
многие иностранные произ- 
водители. 

Хотя помпезностью ны- 
нешний салон не превзошел, 
а может быть, даже уступал 
предыдущим, менее презен- 
табельным от этого он не 
стал. Если раньше западные 
гости лишь нащупывали 
почву, го сегодня задача 
принципиально изменилась; 
пришло время активно про- 
двигать свой товар на рос- 
сийский рынок, поглощаю- 
щий уже не десятки - сотни 
тысяч новых иномарок! 


КРАСНАЯ ЦЕНА 
Пожалуй, самый интересный 
и богатый сюрпризами стенд 
предложила «Тойота». Гвоз- 
дем экспозиции стал... гиб- 
ридный «Лексус- КХ400І1» ! 
Это первое официальное яв- 
ление гибридного вседорож- 
ника в России. Подчеркнем - 
в предвестии его официаль- 
ных продаж! 

Эпохальное событие - вы- 
ход «гибридов» на россий- 
ский рынок - состоится во 
второй половине будущего 
года, пообещал на пресс-кон- 
ференции глава российского 
представительства «Тойота 
мотор» Томоаки Ниситани. 
Шаг, надо сказать, весьма 
смелый. Несмотря на заяв- 
ленный средний расход топ- 
лива всего 8,5 л/100 км, 
РХ400Ь наверняка съест сэ- 
кономленные на топливе 
деньги авансом, еще при по- 


купке. Думается, ЯХ400И бу- 
дет процентов на 20 дороже 
своего прототипа КХ300. 
Станут ли россияне перепла- 
чивать немалые деньги за 
привилегию обладания од- 
ним из самых высокотехно- 
логичных автомобилей ми- 
ра? Вопрос спорный. Руко- 
водство фирмы полно опти- 
мизма и обещает довести 
объем продаж всех «лексу- 
сов» в 2005 году до 5000 шт. 

Если же говоритъ о брэнде 
«Тойота», то хитовые «Корол- 
ла» (8746 штук), «Кэмри» 
(6873), КАѴ-4 (4406) и «Авен- 
сис» (4330), представленные 
на стенде, привлекали гораз- 
до меньше внимания, чем фу- 
туристический концепт «Мо- 
тор Триатлон Рэйс Кар». 

«Все смешалось в доме 
Облонских», - классика я 
вспомнил, ступив на терри- 
торию «Дженерал моторе». 


Такого эклектичного набора, 
пожалуй, не доводилось ви- 
деть нигде. «Кадиллаки-СТ5» 
и 5Т$ соседствовали с «Опе- 
лем-Корса», «Астрой» и «Век- 
трой СТ5»; СААБ 9-3 депил 
выставочное место с «Хам- 
мером-Н2», «Шевроле -Тахо» 
и «Трейл Блейзером». Но 
первый план был отдан дру- 
гим машинам. 

Прежде всег о, это долг о- 
жданная «Шсвроле-Вива» СП 
«Джи-Эм-АвтоВАЗ», пред- 
ставленная в серебристом 
и темно-синем цветах. При- 
чем темная машина щеголя- 
ла проблесковым маячком 
на крыше. «А спецсигнал 
входит в базовую комплекта- 
цию?» - на шутливый вопрос 
стендисты рассмеялись и 
рассказали, что до ноября 
2005 года СП намерено дове- 
сти локализацию производ- 
ства до 43%. 



«Лексус-ЯХ400И» с Ѵ-образным шестицилиндровым двигателем 
объемом 3,3 л и двумя электромоторами: суммарная мощность 
200 кВт/272 л. с. 


Формально российский дебют «Мицубиси-Кольт» 
состоялся в Питере, хотя машина появилась в продаже чуть 
раньше. 


«Тойота-Мотор Триатлон Рэйс Кар». За внешностью самой яр- 
кой машины выставки скрыты элегантные решения: в колесах 
размещены электромоторы, питаемые установкой на топлив- 
ных элементах. 


Хэтчбек «Шевроле-Авео» в базовой комплектации оснащен 
1 ,2-литровым двигателем мощностью 72 л. с., гидроусилите- 
лем руля, подушкой безопасности водителя, передними элект- 
ростеклоподъемниками, центральным замком. 
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Самая доступная «Шевроле-Вива» в комплектации І_ стоит 333 333 рубля 33 копейки. Перед вами версия С1.5 - 
она дороже почти на 1 00 тысяч рублей. 
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По сравнению с «Приорой», дебютировавшей 

на МИМСе. этому прототипу слегка подретушировали внешность. 


Под капотом «Шевроле-Нивы» 
ЭКОТЕК мощностью 1 25 л. с. 

Неподалеку от «Вивы», 
распахнув капот, затаилась и 
долгожданная «Шевроле Ни- 
ва» с 1,8-литровым двигате- 
лем ЭКОТЕК и японской 
трансмиссией «Айсин». Гене- 
ральный директор СП Джон 
Милонас поведал, что у нас 
есть шанс увидеть «Шеви- 
Ниву» с автоматической ко- 
робкой передач, а также ди- 
зелем под капотом. Но ранее 
2006 года ждать таких моди- 
фикаций нс стоит. 

Интриги добавило и сооб- 
щение о подготовке к выпус 
ку третьей модели на мощ- 
ностях СП. Г-н Милонас под- 


теперь и 1,8-литровый двигатель 

твердил, что в настоящее 
время рассматриваются не- 
сколько кандидатур. 

Дала новые плоды еще од- 
на ветка генеалогического 
древа «Джи-Эм». Перелицо- 
ванные корейские «дэу» с 
эмблемами «Шевроле» бук- 
вально с подмостков салона 
въезжают в салоны дилеров. 
Представитель фирмы Хайди 
Маккормак в ходе пресс кон- 
ференции объявила о начале 
продаж моделей «Авео» 
(от $9900), «Лацетти» 
($13 800), «Реццо» ($16 700) 
и «Эванда» ($21 000). Плани- 
руемый объем поставок на 


2005 год - 10 000 штук. Га- 
рантия - 2 года без ограниче- 
ния пробега. Заманчивое 
предложение... 

Конкурировать с корей- 
скими «эмигрантами» под 
сил}' разве что только корей- 
цам коренным. Например, 
«Хёндэ». которая вышла в ли- 
деры российского рынка- 
2004. На салоне было пред- 
ставлено восемь моделей, 
включая новый мини-вэн 
«Траджет». 

Немецкий автопром пред- 
ставлял лишь «Фольксва- 
ген». Народными иные из 
его машин не назовешь даже 


с натяжкой. Например, ши- 
карный «Фаэтон -Лонг Инди- 
видуал» шоколадного цвета с 
удлиненной базой. С него в 
прямом смысле смахивали 
пылинки, позволяя оценить 
комфорт лишь господам в 
дорогих костюмах. 

Аккурат к началу зимне- 
го сезона «Фольксваген» 
стал принимать заявки на 
«Нью-Битл Кабрио». Отки- 
нуть верх при помощи элек- 
тропривода можно всего за 
13 с. Вид неба из салона 
обой; [.елся почти в 29 тысяч 
долларов за машину с 1,6- 
литровьш двигателем мощ- 
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На представление новых моделей «Шевроле» в Санкт-Петербург 
приехали управляющий директор «Джи-Зм Дэу Европа» 

Эрхард Спрангер (ЕгііапІ Зргапдаг) (на левом фото) и 
управляющий директор «Джи-Эм Восточная и Центральная Европа» 
Крис Лейси (СМ$ Насеу). Вот что говорят они о судьбах марок 
«Дэу» и «Шевроле» в России и других странах. 



Спрангер: С января в моей 
визитной карточке будет на- 
писано «Шевроле Европа». 
Автомобили марки «Дэу» вы- 
брали для экспансии в Европе 
под маркой «Шевроле», пото- 
му что «Дэу» имел успех. К 
ноябрю 2002 года «Дэу» про- 
дала в Старом Свете милли- 
онный автомобиль. В конце 
90-х компания столкнулась с 
финансовыми трудностями, и 
28 октября 2002 года на свет 
появилась «Джи Эм Дэу ауто- 
текнолоджи». В настоящее 
время «Дженерал моторе» 
принадлежат три завода и 
центр разработки и исследо- 
ваний компании «Дэу» в Юж- 
ной Корее. «Джи-Эм» приоб- 
рела 8 европейских дистрибь- 
юторских центров. Общий 
объем инвестиций составил 
1,48 млрд, долл Продажи в 
Европе растут и в завершаю- 
щемся году достигнут 200 ты- 
сяч автомобилей. Характерно, 
что сбыт «Дэу» увеличивается 
даже в таких автомобильных 
странах, как Германия. 

Лейси: В России мы произ- 
ведем 55 тысяч «нив» и 15 ты- 
сяч «шевроле-вива». Соотно- 
шение между импортируемы- 
ми машинами и собираемыми 
в России сохранится на уровне 
30% - импорт, 70% - россий- 
ская сборка. Автомобили 
«Дэу» под маркой «Шевроле» 
мы начали продавать в стра- 


нах Восточной Европы в 2003 
году: сперва в Польше, затем в 
Турции и странах Балтии. Те- 
перь - в России, а с начала 
2005-ю под маркой «Шевро- 
ле» машины «Дэу» станут про- 
даваться в Западной Европе. 

Спрангер: В будущем году 
на рынке появится модернизи- 
рованный «Матиз», его офи- 
циальная премьера состоится 
на автосалоне в Женеве. В 
феврале появится 3-дверная 
версия «Авео». В 2006-м - все- 
дорожник с дизельным двига- 
телем. Что касается собствен- 
но брэнда «Дэу», то он оста- 
нется в самой Корее, посколь- 
ку хорошо известен и во Вьет- 
наме, где «Джи-Эм Дэу ауто- 
текнолоджи” располагает сбо- 
рочными мощностями. 

Лейси: В 2002 году у 
«Джи-Эм» было четыре парт- 
нерских предприятия в Поль- 
ше, на Украине, в Узбекистане 
и Румынии, которые нам не 
принадлежат. Мы согласи- 
лись поставлять им компо- 
ненты в течение ближайших 
трех лет. Важно огмегить. чго 
нам принадлежит брэнд 
«Дэу» только в автомобиль- 
ной его части, а ведь эту мар- 
ку можно увидеть на кораб- 
лях, холодильниках и телеви- 
зорах. Его замена на «Шевро- 
ле», по мнению наших диле- 
ров. положительно скажется 
на продажах автомобилей. 


носіью 102 л. с. и механиче- 
ской коробкой передач. 

Надо сказать, это был не 
единственный кабриолет 
выставки. «Ситроен» пока- 
зал игривый «СЗ ГЪтюрьель», 
«Пежо» - элегантный 307СС, 
а «Форд» - популярную на 
юге Европы «СтритКа». Кста- 
ти, возвышавшаяся на поди- 
уме «СтритКа» была почти в 
рост с гигантским «Фордом- 
Экспедишн». «Мы планиру- 
ем продать около 150 авто- 
мобилей этой модели до кон- 
ца 2004 года», - заявил на 
пресс-конференции прези- 
дент «Форд мотор компани» 
в России Хенрик I Іензен. Он 
еще раз подтвердил инфор- 
мацию и о начале сборки 
второго поколения «Форда- 
Фокус» на заводе компании 
во Всеволожске, которое на- 
мечено уже на май. 

Несмотря на не слишком 
удачное расположение стен- 


да «Рольф Холдинг», дист- 
рибьютора «Мицубиси мо- 
торе», здесь было на что по- 
смотреть. Дебютанты рос- 
сийского рынка хэтчбек 
«Колы» и мини-вэн «Гран- 
дис» привлекали потенциать- 
ных покупателей, а боевой 
«Лансер Эволюшн VII» - про- 
сто поклонников заряжен- 
ных моделей. «Рольф» сделал 
упор на спецпредложепие по 
«Лансеру»: менее 20 тысяч 
долларов за 2-литровую мо 
дификацию «Интенс». 

НАШИ В ГОРОДЕ 

Пожалуй, смотрящие друг на 
друта стенды «Джи-Эм» и Ав- 
тоВАЗа - это символично. 
Противостояли мощной экс- 
позиции «Джи-Эм» пять се- 
рийных, два концептуаль- 
ных и один спортивный ав- 
томобиль ВАЗ. «Десятое» се- 
мейство представлено моди- 
фикациями с новым 1,6-лит- 


Пока идет наладка сборочного оборудования, «Иж-Авто» распро- 
дает пилотную партию «КИА-Спектра», цена на которые снижена 
на 600 долларов. 



Японская «Субару» была представлена сразу на двух стендах. 
Шоу-стоппером стала «Импреза» группы N. подготовленная 
«Томми Мякинен Рейсинг». 
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«Игры кончились» - «Пежо-407» приехал в город. По оценке Обновленный «Форд-Экспедишн» щеголяет Ѵ-образной 
ЕигоЫСАР. он один из самых безопасных в классе. «восьмеркой» объемом 5,4 л в три сотни «лошадей». 


ровьш двигателем, который 
вытесняет привычный 1,5- 
литровый агрегат (см. тест в 
этом номере ЗР) . По соседст- 
ву примостилась трехдвер- 
ная «Самара-2» (ВАЗ-2113), 
пришедшая на смену люби- 
мой многими ВАЗ-2108. 

Наконец-то ставшая то- 
варной «Калина», естест- 
венно, тоже не была обделе- 
на вниманием публики, ко- 
торая вникала в особенно- 
сти представленных «базо- 
вой» и «люксовой» комплек- 
таций. Кстати, недавно ВАЗ 
провел маркетинговые ис- 


следования, по результатам 
которых нарисован портрет 
потенциального покупателя 
«Калины»: это городской 
житель 25-35 лет со сред- 
ним уровнем доходов. Пос- 
кольку эта группа довольно 
многочисленна, план про- 
даж на 2005 год в 20 000 
«калин» представляется да- 
же заниженным. 

А вот будущее концепт- 
кара «Силуэт» и прототипа 
«Лада-Приора» пока туман- 
но. Последний должен сме- 
нить «десятое» семейство... 
когда-нибудь. ВАЗ, по сути. 


единственный среди отечест- 
венных заводов противосто- 
ял импортному нашествию. 

Горьковский автозавод ре- 
шил в «Авто Автомеханике» 
участия не принимать, а «Иж- 
Авто» представил несколько 
не однажды засвеченных ма- 
шин - «Оду» и «Фабулу» в зад- 
не- и полноприводном вари- 
антах, а также фургон и пи- 
кап. Как ни крути, на их фоне 
«КИА-Сцектра» выглядит 
пришельцем из будущего. 
Для ее производства завод 
сейчас закупает сборочное и 
окрасочное оборудование. 


которое заработает с августа 
следующего года. 

...Ходишь по павильонам, 
будто вдоль прилавков ог- 
ромного супермаркета, тут и 
там мелькают ценники, поч 
ти все «товары» уже можно 
встретить на дорогах, многие 
рекламируют по телевиде- 
нию. «Налетай, не ску- 
пись...». «Авто + Автомехани- 
ка-2004» обошлась без шум- 
ных премьер и эффектных 
шоу. Революции в Питере 
прошедшей осенью не случи- 
лось. Может, и к лучшему? Да 
здравствует эволющ ія ! □ 




26 За рулем 12/2004 





АКТУАЛЬНО 


ПЕРСПЕКТИВЫ АВТОПРОМА 


2005 - 

К то-то, наверно, помнит 
старый анекдот о япон- 
цах, посетивших Рос- 
сию. Посмотрели они 
наши фабрики заводы, поз- 
накомились с нашей жизнью 
и сказали: «Дети у вас очень 
красивые. ... А вот все, что вы 
руками делаете, получается 
плохо». С этим трудно спо- 
рить, но назовите еще одну 
ст рану, где бы серийно выпу- 
скали автомобили по цене 
меньше трех тысяч долларов. 
Кто-то ухмыльнется: дескать, 
это же «Ока», а не авто! Но 
между тем ее ежегодно поку- 
пают больше 40 тыс. росси- 
ян! Добавьте десятки тысяч 
«классических» «жигулей» и 
«од» за 4—5 тысяч, «газелей», 
наконец. Пусть они нынеш- 
ним требованиям к авто ни- 
как не удовлетворяют, одна- 
ко расходятся на ура, причем 
не только в России. 

И все-таки это продлится 
недолго. Вряд ли людей на- 
чата нового века будут при 
влекать автомобили, разра- 
ботанные 40-50 лет назад. 
Об этом говорят и итоги ухо- 
дящего года. 

УРОЖАЙ ЗА ТРИ 
КВАРТАЛА 

Гибель нашему автопрому за 
постедние 10 лет предрекали 
многие, а он вот - выстоял и 
даже набирает обороты! Во 
всяком случае, итоги 9 меся- 
цев 2004 года настраивают на 
оптимистический лад: выпу- 
щено 1 053 667 разных авто- 
мобилей - на 12,1% больше, 
чем за три квартала прошлого 
года. Причем рост зафиксиро- 
ван по всем позициям. 

За 9 месяцев собрали 
156 462 грузовика (+ 10%), и 
впервые увеличение не за 
счет «газелей» и «соболей» 
(спрос на них на одном уров- 
не), а среднетоннажных (ти- 
па ГАЗ- 3308 и 3309) и боль- 
шегрузных (КамАЗ) машин. А 
это показатель того, что эко- 
номика страны на подъеме. 

Автобусов выпустили на 
5.6% больше - 58 153 штуки, 


ГОД ОБНОВЛЕНИЯ 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


что, конечно, еще недоста- 
точно. А вот самый большой 
прогресс - у производителей 
легковых моделей: за 9 ме- 
сяцев с конвейеров сошло 
839 052 машины (+13%). 
Отметим, что основной при 
рост дали более современ- 
ные автомобили семейств 
«Самара-2» и «Лада-110», а 


а ТагАЗ и вовсе в 5 раз! За 
9 месяцев эти заводы вкупе 
собрали 92 тыс автомобилей 
- почти в 2,7 раза больше, 
чем за то же время в прошлом 
году; Это, между прочим, ни 
много ни мало 11% общего 
выпуска легковых автомоби 
лей в России (в 2002 году все- 
го 1,1%). В этом году старые и 



«Шевроле-Вива» - 
новинка российского рынка. 


РОССИЯНЕ КУПИЛИ ЗА 9 МЕСЯЦЕВ 2004-го: 


16 %- 

подержанные 

иномарки 



новые заводы планирую! со- 
обща выпустить 1,1 млн. лег- 
ковых автомобилей, что мо- 
жет стать абсолютным рекор- 
дом в отрасли 

НЕ «КАЛИНОЙ» 
ЕДИНОЙ... 

Событие номер один в новом 
году, безусловно, освоение 
на АвтоВАЗе серийной «Ка 
лины» (в 2005-м ее выпустят 
тиражом 50 тысяч!). Но это 
еще не все. К концу' года сме- 
нит и внешний вид, и имя 
«десятка». Теперь это будет 
«Приора». 

А что на новых сборочных 
предприятиях? К концу вес- 
ны запланировано начало 
серийного производства «Ре- 
но-Логан» на «Автофрамосе» 
(французская сторона, как 
известно, инвестирует в про - 
ект 250 млн. евро). Всево 
ложский «Форд» с мая при- 
ступает к выпуску обновлен 
ного автомобиля - «Фокуеа- 
2», ТагАЗ, кроме моделей 
«Акцент» и «Соната», присту- 
пит к сборке грузовичков 
«Хёндэ-Портер». И это дале- 
ко не все. 

На «Иж-Авто» смонтируют 
купленное в Корее оборудо- 
вание, на котором в будущем 
году сварят, окрасят и собе- 
рут 8 тыс. автомобилей 
«Спектра». Не забудем, что 
наше ведущее СП «Джи- 
Эм-АвтоВАЗ» выпустит 75 
тыс. (!) «Шевроле Нива» (из 
них 30% - с двигателем 
«Опель») и 7,5 тыс. автомоби- 
лей «Вива». Это уже впечатля - 


также ГАЗ-31105. При 
этом потихоньку снижа- 
лась потребность в старой 
«классике». 

Главный же итог 9 меся- 
цев - бурное развитие но 
вых автосборочных пред 
приятий. о чем мы уже не 
раз писали. Судите сами: 
всеволожскпй «Форд» и ка- 
лининградский «АвтоТОР» 
увеличили выпуск автомо- 
билей в 1,9 раза, «Джи- 
Эм-АвтоВАЗ» - в 3,2 раза. 


РОССИЯНЕ ПОТРАТИЛИ ЗА 9 МЕСЯЦЕВ 2004-го: 


34% -на новые 18% -на 

российские подержанные 

автомобили иномарки 
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839 052 



Все «хаммеры» теперь у нас 
только родом из Калининграда. 


Легковые 

автомобили 


ет. Но не исключено, что в 
сентябре 2005 года на кон- 
вейере СП в Тольятти появит 
ся и третья модель. Ну и, на- 
конец, очередной брэнд (уже 
четвертый после КИА, БМВ и 
«Джи-Эм») готов прописаться 
на заводе «Авто ГОР» в Кали- 
нинграде. Все это - из числа 
новостей ожидаемых. 

А теперь о новостях, еще 
обсуждаемых. 

ПРОЕКТЫ - ДУХ 
ЗАХВАТЫВАЕТ! 

В течение года не прекраща- 
лись разговоры о создании 
новых сборочных произ- 
водств в России, называли 
при этом и самых перспек- 
тивных кандидатов - «Тойо 
ту» и «Фольксваген». Обе 
компании своего интереса к 
нам не скрывают, ведут’ ка- 
кие-то исследования на этот 
счет и время от времени 
«подтверждают’ намерения». 
Но ни о каких конкретных 
решениях пока нет инфор- 
мации. Вместе с тем неожи- 
данно активно повели себя 
две другие фирмы. Корей- 
ская «Хёндэ мотор», обогнав- 
шая в России по продажам 
всех своих конкурентов, по 
хоже, спешит закрепить ус- 
пех: по некоторым сведени- 
ям, переговоры с холдингом 
«Северсталь-Авто» об орга 
низации сборочного произ- 
водства микроавтобусов 
«Старекс» и вседорожников 
«Терракан» на площадях 
УАЗа идут достаточно интен- 
сивно. Мощность нового за- 


вода составит 100 тыс. авто- 
мобилей в год, и заработать 
он может уже в конце 2005 
года, при том, что две легко- 
вые модели «Хёндэ» успешно 
собирают в Таганроге... 

Не менее серьезную заяв- 
ку сделал «Ниссан» - второй 
по величине японский про- 
изводитель. Его руководите- 
ли не ограничиваются общи- 
ми фразами о намерениях. 
Как сообщил вице-президент 
компании по европейским 
операциям Патрик Пелата, 
«Ниссан» всерьез прорабаты- 
вает несколько вариантов, 
среди которых строительст- 
во завода «в чистом поле» 
или кооперация с «Рено» на 
московской площадке «Ав 
тофрамоса». 

А теперь, пожалуй, о са- 
мой значимой новости, по- 
ка, правда, официально не 
подтвержденной, но прове- 
ренной нами по всем кана- 
лам, - создании в России 
двух новых моторных произ- 
водств! Во-первых, заверша- 
ется работа над договором 
о строительстве в Тольятти 
завода бензиновых двигате- 
лей и трансмиссий «Опель». 
Этот проект оценивается 


ПРОИЗВОДСТВО 
АВТОМОБИЛЕЙ В РФ 
ЗА 9 МЕСЯЦЕВ 2004 г., шт. 


156462 


58153 



Грузовые Автобусы 
автомобили 

в 400-500 млн. долл. Во-вто- 
рых, «АвтоТОР» тоже близок 
к подписанию договора с 
«Джи-Эм» об организации в 
Калининграде сборки ди 
зельных двигателей для лег- 
ковых автомобилей и легких 
грузовиков (объем выпуска - 
250 тыс, агрегатов в год). Ес- 
ли два эти проекта будут реа- 
лизованы, отечественный 
автопром получит полную 
гамму вполне современных 
двигателей и вместе с этим - 
«второе дыхание» для даль- 
нейшего рывка наверх. 

Кстати, наше правитель 
ство тоже озаботилось созда- 
нием собственного дизель- 
ного двигателя. Заместитель 
директора департамента 
промышленности Минпром- 
энерго Николай Сорокин со- 
общил, что выделено 0,5 
млрд. руб. Заволжскому мо- 
торному заводу для разработ- 
ки гаммы моторов объемом 
2, 2-3,4 л, что. по его словам, 
«позволит уже с 2005 года на- 
чать выпуск современных 
двигателей». Что ж, будем на- 
деяться и на Заволжье... 

В остальном же прави- 
тельство в отношении род- 
ного автопрома, похоже, за- 


УСРЕДНЕННЫЙ ПРОГНОЗ ПРОИЗВОДСТВА И ПРОДАЖ 



ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ В РОССИИ, ТЫС. ШТ* 




2003 г. 

2004 г. 

2005 г. 

2006 г. 

2008 г. 

2010 г. 

Российские автозаводы 

1010 

1020 

1040 

1140 

1180 

1200 

Заводь, с участием иностранцев 

54 

100 

210 

320 

350 

400 

Импортные автомобили 

180 

280 

ЗЗС 

350 

370 

400 

Ввоз подержанных иномарок 

350 

350 

40С 

400 

350 

310 

Итого 

1594 

1750 

1980 

2210 

2250 

2310 

‘По оценке ОАО °АСМ Холдинг^. 


няло выжидательную пози- 
цию - никаких специальных 
шагов по поддержке отрасли 
пока не ощущается, хотя 
вроде и не мешают (за что 
уже спасибо). Министерство 
сейчас разрабатывает техни- 
ческие регламенты. 

ЕСТЬ ЕЩЕ И 
ПОКУПАТЕЛЬ 

С некоторой поры отсчест 
венные производители - как 
«старые», так и «новые» - не 
столько озабочены тем, как 
произвести больше автомо- 
билей, сколько тем, как при- 
влечь покупателя. А он ста- 
новится все более требова- 
тельным... 

Еще три года назад, по 
данным социологических ис- 
следований. проведенных по 
заказу АвтоВАЗа, на первом 
месте среди предпочтений 
клиентов при покупке авто- 
мобиля была низкая цена. 
Сейчас приоритеты поменя- 
лись. На первом месте - на- 
дежность, далее соотноше- 
ние цена/качество, безопас- 
ность, защита от коррозии, 
комфорт водительского мес- 
та, управляемость. «Класси- 
ка» этим требованиям не со- 
ответствует, и основная 
борьба за потребителя идет 
уже в сегменте от 8 до 10 тыс. 
долл, («десятки» и самые «на- 
родные» иномарки - «Дэу», 
«Хёндэ», «Рено»), В ближай- 
шие 3-5 лет «поле битвы» 
скорее всего сдвинется в диа- 
пазон «от 10 до 12 тыс.» - ав- 
томобили, даже самые маг 
совые, совершенствуются и 
при этом, как правило, доро- 
жают. 

Исходя из того, что самые 
популярные свои модели 
(«десятки», «калины») Авто- 
ВАЗ намерен все-таки пози- 
ционировать в диапазоне 
«от 8 до 10», заводские мар 
кетологи полагают, что «Ла- 
да» сможет к 2008 году сохра- 
нить до 40% рынка (сейчас 
чуть больше 50%). А вот де- 
шевых «жигулей» к тому вре- 
мени, видимо, не будет, и 
доступная машина класса С 
обойдется никак не меньше 
6 тыс. долл. Столько сегодня 
стоят требования по безопас- 
ности и экологичности ... □ 


і 
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МІТ51ІВІ5НІ СОЬТ 

1,3 л. 95 л. с„ механическая 
5-ступенчатая коробка передач, 
комплектация Іпѵііе, $15 990. 


ПОД ВЫСОКОЙ КРЫШЕЙ 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


огда собирали это 
трио, споров было не- 
мало. Дескать, каких 
конкурентов ты подо- 
брал новинке осеннего се- 
зона - «Мицубиси-Кольт»? 
Ах, «Опель-Мерива»? Но 
ведь это пусть небольшой, 
но мини-вэн, со всей атри- 
бутикой пассажирского 
угодника. Да, здесь исполь- 


зованы узлы «Корсы», но 
все остальное настолько 
увеличилось в длину и вы- 
соту, что впору проводить 
иные аналогии. Что еще, 
«Ситроен-СЗ»? Это самый 
что ни на есть хэтчбек, 
пусть кругленький и пуза- 
тенький. 

Тем не менее, если при- 
глядеться повнимательнее - 


сравнить размеры, в част- 
ности базу, гамму двигате- 
лей, положение в «табели о 
рангах» и цены, мы увидим, 
что все три машины - одно- 
го поля ягоды, все выходцы 
из класса В. Просто мудрые 
производители постара- 
лись выделить каждой осо- 
бую потребительскую ни- 
шу. В случае с «Опелем» и 


«Ситроеном» она четко оп- 
ределена, а вот «Мицубиси- 
Кольт» позиционируется не- 
сколько необычно. Его име- 
нуют «хэтчбеком с высокой 
крышей» - что стоит за этим 
понятием? Это и выяснит 
тест разных «сословий» од- 
ного класса. 

Увы, идеального сочета- 
ния не получилось: силовые 
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ТЕСТ С1ТВ0ЕІЧ СЗ. МІТЗІ/ВІЗНІ СОРТ ОРЕІ. МЕНІѴА 



агрегаты и комплектации 
серьезно различаются. Но 
здесь, пожалуй, это не глав- 
ное, ведь в первую очередь 
важна идеология каждого 
из конкурентов. 

Невзирая на солидный стаж, 
по-прежнему оригинален и 
вызывает интерес, в первую 
очередь, слабой половины 
человечества. А что? Яркая 
внешность, разнообразие 
модификаций делают его 
интересным предложением. 

Мы, конечно, подтруни- 
ваем над необычным сти- 


лем передней панели, при- 
дираемся к упрятанным бог 
знает куда колесикам элект- 
роподогрева сидений и сме- 
щенным к центральной кон- 
соли тумблерам стеклоподъ- 
емников. Ох, любят францу- 
зы оригинальничать! 

Но присидевшись и по- 
обвыкнув, отмечаю: а ведь 
оснащена-то машинка 
весьма солидно! Почти пол- 
ный набор электроуслуг, 
коробка - «автомат», а еще 
климатическая установка, 
удобный ящичек под си- 
деньем справа. К тому же в 
этом «пасхальном яичке» 


МНЕНИЕ ЗАРУБЕЖНЫХ 
КОЛЛЕГ 

СЗ обращает на себя внимание прежде всего 
тишиной в салоне, да и ящички для мелочевки 
поодуманы основательно. 

Аиіо Віій, Германия 

«Кольт»: пространства для ног сзади предоста- 
точно. Если сдвинуть заднее сиденье вперед, 
станет тесно, зато багажник увеличится до 
317 л. 

ѴѴИееІз Австралия 

«Мерива» объединяет высокую трансформи- 
руемость с качеством и хорошей псдвеской. 
Но цена великовата... 

Аиіо Моіог ипгі $ро»1 Германия 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


СГГНОЕК МГГЗЛВІЗНІ 

ОРЕІ. 


СЗ 

сои 

МЕНІѴА 

■ Общие данные 

Размерь;, мм: 




длина 

3850 

3870 

4042 

ширина 

1667 

1 695 

1694 

высо т а 

1519 

1550 

1624 

база 

2460 

2500 

2630 

колея спереди 

1435 

1460 

1450 

сзади 

1435 

1445 

1465 

Радиѵс поворота м 

5,0 

5,4 

5,6 

Снаряженная 




масса, кг 

1039 

970 

1400 

Полная масса, кг 

1507 

1460 

1830 


Время разгона 


0-1 00 км/ч. с 

17,7 

11.1 

13,3 

Максимальная 




скорость, км/ч 

162 

180 

175 

Топливо 

АИ-95 

АИ-95 

АИ-95 

запас топлива, л 

4/ 

47 

53 

Расход топлива. 




л/100 км 




(ЕІІ 99/100) 




загородный цикл 

5,5 

4,8 

6,1 

городской цикл 

9.7 

7,4 

99 

■ Кузов 


хэтчбек миик-вэн 

Количество лвеоей 


5 


Число мест 


5 


Объем багажника 




(ѴОА), л 

305 

220 

350 

■ Двигатель 


бензиновый 


Расположение. 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 

8 

16 

16 

Рабочим объем, см 3 

1361 

1332 

1598 

Степень сжатия 

10,2 

10.5 

10,5 

Мощность, кВт/л. с 

54/75 

70/95 

74/100 

при об/мин 

5400 

6000 

6000 

Крутящий момент. 




Нм 

120 

125 

150 

при об/мин 

3400 

4000 

3600 

■ Трансмиссия 

Привод 


на переднюю ось 


Коробка передач 

А4 

М5 


Главная передача 

3,17 

416 

3,94 

■ Ходовая часть 

Подвеска 




спереди 

типа «Мак Ферсон 

» 

сзади 


упругая балка 



Рулевое управление с элекгроусилигелем 


Тормоза 

передние 

дисковые дисковые 


вентили- 


руемые 

задние 

барабанные дисковые 

Размер шин 

185/60К15 195/50Р15 185/60Я15 

Системы 

АВ8 с ЕВ0 
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Способ увеличить багажник только один: откинуть Три полноценных подголовника еще 

разрезную спинку сиденья. Впрочем, места для покла- не говорят о вместительности. На заднем 
жи всегда немало. сиденье «Ситроена» тесно. 


■ Пятидверный хэтчбек 
впервые показан летом 
2001 года. Недавно при- 
бавились трехдверный 
СЗ РІіліеІ и полнопри- 
водная в ерси я СЗ ХТЯ. 

■ Двигатели: для Рос- 
сии бензиновые - 
1.1-1 .6 л ( 61 -11 0 л . с.). 

■ Коробки передач: 

пятиступенча т ая меха' 
ническая, четырехсту- 
пенчатый «автомат», 
роботизированная 
В епзобгіѵе . 

■ Комплектации: $Х, 

Раск. 

■ Цена: $12 500- 
20100 


умещаешься легко и без 
проблем, по крайней мере 
спереди. 

Сзади - иное дело: коле- 
ням тесно, короткая подуш- 
ка не располагает к длитель- 
ным поездкам. Очевидно, со- 
здателей заботил не столько 
комфорт, сколько размеры 
багажника. Он просторен 
и довольно функционален, 
а вот обилием вариантов 
трансформаций СЗ, увы, по- 
хвастаться не может. 


На ходу это создание 
весьма миролюбиво. Плав- 
ный разгон, мягкие пере- 
ключения коробки настраи 
вают на умиротворенное 
перемещение в пространст- 
ве. Поначалу, конечно, скуч- 
новато, но свыкнувшись с 
автомобилем, вы отметите 
акустический комфорт и 
очень логичную работу ав- 
томатической коробки. Пос- 
ледняя не только мягко пе- 
реключается, но и вовремя 


«подтыкает» пониженные 
передачи, позволяя не осо- 
бенно комплексовать по по 
воду «слабенького» мотора. 

На первый взгляд, этой 
мягкости вторят и подвески, 
довольно комфортно отра- 
батывающие неровности 
дороги. Правда, они неожи- 
данно жестки и шумны на 
швах, стыках, а на высокой 
скорости становятся расхля 
банными, допуска я непри- 
ятную раскачку. 


А вот управляемость дос- 
тойна похвалы. Реакции 
«Ситроена» точны и надеж- 
ны, даже если вы навязывае- 
те ему жесткий темп езды. 
Конечно, особенности под- 
весок проявляют себя и 
здесь - в быстрых поворотах 
машина нс любит неровно- 
стей. Но на гладкой дороге 
подкупает хорошей на- 
стройкой, что позволяет 
уверенно контролировать 
скольжение. 
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Вместительный «бардачок 
а под сиденьем - 
дополнительная емкость. 


Окошечко дисплея хоть и небольшое, но очень информативно. 
РЕЗЮМЕ 


Уютно и симпатично; чувствуется свобода дизайнерской 
мысли. 


Шгоеп СЗ - неплохой подарок любимой: комфортный, спо- 
койный, простой в управлении и отлично оснащенный. 

а Удобный для двоих, рациональный багажник, 
хороший акустический комфор т 

а Тесен для задних пассажиров, 

скромные возможности трансформации 


Основное преимущество 
«электронной» комбинации - 
компактность. 


і 


В НОМИНАЦИЯ «ДАМСКИЙ УГОДНИК» 


На первый взгляд, «Ситроену- 
СЗ» нечем выделиться в этой 
компании, так сказать, ни фи- 
зически, ни идеологически. Од- 
нако стоит учесть, что автомо- 
биль данного класса редко по- 
купают для большой семьи. Ос- 
новное его назначение - возить 
вас, любимого (или любимую) 
на работу, по магазинам и т. п. 

И здесь СЗ выглядит до- 
вольно привлекательно. Ведь 
все равно, с каким мотором ма- 


яться в пробках, а «автомат» 
намного упрощает управление. 
Не забудем и про внушитель- 
ный список дополнительного 
оборудования, прилагаемый 
к этому авто 

На втором месте у слабого 
пола окажется «Кольт» - не та- 
кой милый внешне, зато совсем 
новый и в среднем более дос- 
тупный «Мериве» отдадим тре- 
тье место - тюнинг «Ирмшер» 
делает ее... мужественной. 



сйгоепваКпі 



1 = -‘*ЛПІ 


.Ег|ц. 


Б* а 





КОМПЛЕКТАЦИЯ 


СГГНОЕМ СЗ МГГ81ШІ8НІ СОИ ОРЕЬ МЕВІѴА 


Противотуманные фары • 

Иммобилайзер *_ * * 

Центральный замок • • * 

Электросеклоподъем (перед., зад, ) *Д- 

Злектрозеркала • * • 

Регулир р улева я колонка ♦ • • 

Подогрев сиденья • * • 

Кондици онер • • 

Климат-кон трол ь • 

А удиосистема • • • 

Натяжители ремней • • • 

Подушки безопасности (кол-во) 4 ___ 2 2 

Трансформиру емый баг ажник • * * 

Попноразм. запасное колесо • • 


МИЦУБИСИКОЛЬТ» 
Здесь, конечно же, ориги- 
нальный интерьер, иные ди- 
зайнерские решения, но что 
если поискать нечто принци- 
пиальное? Ну, конечно! Мас- 
сивные передние стойки ку- 
зова ушли вперед, между ни- 
ми и рамками дверей появи- 
лись окошки «а ля мини-вэн». 
По законам жанра водитель 
приподнялся над дорогой. 
Бот; пожалуй и все, по край- 
ней мере спереди. 


Сзади различия заметнее. 
По сравнению с обычным 
хэтчбеком «Кольт» гораздо 
удобнее для пассажиров. Он 
не может похвастаться, на- 
пример, огромной шириной 
салона - и здесь комфортно 
усядутся лишь двое. Однако 
им гарантировано не только 
место для ног, но и индивиду 
альные регулировки каждой 
из половинок сиденья, вклю- 
чая продольную. Подобные 
изыски нельзя не оценить по 


достоинству 7 , хотя если загля- 
нуть в багажник, станет по- 
нятно, откуда они взялись. 

Он заметно меньше, чем у 
СЗ, однако не будем спешить 
с выводами. Очевидно, созда- 
телей тоже озаботил подоб- 
ный недостаток, поэтому зад- 
нее сиденье не только поде- 
лили, но еще и поработали 
над механизмом складыва- 
ния. Спинки после нехитрых 
манипуляций молено сложить 
или откинуть вперед вместе с 


подушками, а если опять ма- 
ло, демонтировать весь этот 
бутерброд. Как говорится, по- 
чувствовали разницу? Вот и 
мы зауважали новичка. 

Хотя без замечаний не 
обошлось. Комбинация при- 
боров подслеповата. Массив- 
ная передняя стойка наглу- 
хо перекрывает водителю 
встречную полосу в левых 
поворотах. 

В движении «Кольт» не- 
ожиданно эмоционален. Ка- 
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■ Пятидверный «хэт- 
чбек с высокой кры- 
шей» в Европе дебюти- 
ровал в 2004 году 
В 2005-м появится трех- 
дверная версия. 


■ Двигатели: бензино 
вые 1,1 -1,5 л 


( 95-1 09 л. с.) 


■ Коробки передач: пя- 
тиступенчатая механиче- 
ская и шестиступенчатая 
роботизированная 


АІІзІпі Н (кро ме 1.1 л) 


■ Комплектация: 
Іпіогт, Іпѵііе, іпзіуіе. 


ТЕХНИКА 


ТЕСТ: СІТВОЕЫ СЗ, 1ѴІІТ58ШЗН4-СОІ-Т, ОРЕ*. МЕЯІѴА 


Багажник невелик, но складные сиденья многократно 
увеличивают его размеры. 


«Ну-ка, подвинься!» - теперь это относится и к 
сидящему сзади. 


залось бы, «невзрачный» 1,3- 
литровый мотор, но как едет! 
Для начала надо преодолеть 
«ватность» сцепления, затем 
немного подождать, пока 
стрелка тахометра перешаг- 
нет трехтысячную отметку" - 
и вот тогда начинается песня. 
Автомобиль вмиг становится 
игривым и подвижным, реа- 
гирует на ваши действия с 
огоньком. Конечно, оболь- 
щаться не стоит, резвость 
проявляется лишь на высоких 


оборотах, но все равно заво- 
дит. Вы чаще переключаете 
передачи, активнее работаете 
педалью газа, чтобы исполь- 
зовать все скрытые резервы. 

Правда, не менее эмоцио- 
нально и звуковое сопровож- 
дение. Уже с 2000 об/мин в 
салон прорывается дребез- 
жащий голос двигателя. С 
ростом скорости ему вторят 
и шины, так что на тахометр 
можно не смотреть - все и 
так слышно. 


Жесткие, адаптирован- 
ные к российским дорогам 
подвески активно потряхи- 
вают на мелких неровно- 
стях. Ненамного они усми- 
ряют нрав и на пологих вол- 
нах. В результате «Кольт» 
подробно повторяет про- 
филь дороги, хотя есть в 
этой «спортивности» и преи- 
мущества. Благодаря энер- 
гоемким подвескам автомо- 
биль не боится глубоких 
колдобин, да и раскачка ку- 


зова на высокой скорости 
ему незнакома. Он точен и 
собран в реакциях, более то- 
го, готов к смелым экспери- 
ментам. Быстрые повороты 
- его стихия. Здорово! 

Немного «выпадают» на- 
стройки электроусилителя 
руля. Весьма активный при 
парковке, он вдруг нагружа- 
ет рулевое колесо мощным 
стабилизирующим усилием 
при обычной езде. Живой, 
быстрый автомобиль вдруг 
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Лаконичный интерьер, удобные сиденья, органы управле 
ния - таков «Мицубиси-Кольт». 


Г нездо для пепельницы вы- 
глядит основательно, но вот 
беда - в ногу водителя впи- 
вается. 


Читаемость приборов остав- 
ляет желать лучшего: круп- 
ные цифры будто спрятаны 
за матовым стеклом. 


Глядя в это окошечко, так и хочется прибавить яркости. 


ж 

- \ \ 
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РЕЗЮМЕ 


Мі&иЬізНі СоН - смелое сочетание почти мини-вэна и авто- 
мобиля с интересными ездовыми настройками. 


'Л Удобство для задних пассажиров, широкие возможности трансформации, 
ярко выражен ряд ездовых качеств 

0 Скромный багажник, посредственный акустический комфорт, 

неважная обзорность в поворотах. 


становится тяжеловесным. 
Но стоит крутануть баранку 
порезче, как все встает на 
свои места, а вот небольшие 
подруливания утомляют. 

«ОПЕЛЬ-МЕРИВА» 

Договоримся не обращать 
внимания на «ирмшеров 
ский» тюнині’: это не более 
чем красивый фантик, в ко- 
торый «обернут» продуман- 
ный и функциональный ав- 
томобиль. 


С первых минут знаком- 
ства он внятно заявляет: я 
не буду заигрывать с вами 
во всякие там высокие кры- 
ши, вспоминать, что по- 
строен на платформе хэт- 
чбека. Я - мини-вэн, пусть и 
небольшой. 

Действительно, внутри 
все по- взрослому. Если это 
водительское сиденье, то 
будьте уверены - его разме- 
ры и хватка не вызовут за- 
мечаний, а диапазоны пере- 


И НОМИНАЦИЯ «ЗАВОДИЛА» 


Думаю, на начальном этапе на- 
ших замеров мало кто ожидал, 
что «Мицубиси-Кольт» с 1,3- 
литровым двигателем соста- 
вит серьезную конкуренцию 
той же «Мериве». Конечно, 
сказалась и разница в массе 
(почти 200 кг): заводной мо- 
торчик табе іп барап сумел 
разогнать «Кольт» до 100 км/ч 
почти на полторы секунды бы- 


стрее. Очевидно, ему немного 
не хватает момента «внизу», а 
автомобилю, соответственно, 
эластичности на высших пере- 
дачах. Все равно впечатляет, 
тем более что и остальные ез- 
довые показатели у «Кольта» 
на высоте. Он, конечно, усту- 
пает конкурентам в комфорте, 
особенно акустическом, зато 
управляется просто здорово. 


/ 




РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 

«ЗА РУЛЕМ» 




сітвое?: сз 

Ш81ШІ8НІ С0Ы 

ОРЕІ. МЕВІѴА 

■ Весовые 




характеристики 




Снаряженная масса, кг 

108? 

1060 

1345 

Нагрузка на ось, кг 




переднюю 

675 

631 

802 

заднюю 

407 

429 

543 

Дорожный 
просвет мм 

145 

170 

150 


И Динамические качества 

Разгон, с: 


0-40 км/ч 

3,8 

2,6 

2.9 

0-60 км/ч 

7,1 

5,4 

5.6 

0-80 км/ч 

11,3 

8,0 

8,8 

0-1 00 км/ч 

17,7 

12,4 

13,8 

0-120 км/ч 

27,4 

17.7 

19.8 

0-140 км/ч 

47 

27,3 

29,8 

0-160 км/ч 

- 

44,3 

47,0 

0-400 м 

20.6 

18,2 

19,1 

0-1000 м 

38.1 

34,1 

35,2 

Максимальная скорость, км/ч 

150 

171 

177 

Погрешность 
спидометра, % 

3,5 

5,5 

4 

■ Эластичность, с 

60-100 км/ч (IV) 

10,2* 

14,1 

11,3 

80-120 км/ч (V) 

15,1* 

24.6 

16,9 


. .1 Выбаг, м: 


1 20- 50 км/ч 

1230 

1186 

1527 

50 0 км/ч 

533 

614 

763 

■ Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

43.1 

41,4 

43,7 

замедление, м/с 2 

9,0 

9,3 

8,8 

* В режиме «кт- даун 
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ТЕХНИКА ТЕСТ: СІТВОЕЫ СЗ, ШТ81ШІЗНІ СОІ.Т, ОНЕГ ГЛЕЙІѴА 


ОРЕІ МЕШѴА 


■ Пятидверный ми- 
ни-вэн на базе моде- 
ли «Корса» дебюти- 
ровал в 2003 году 

в Женеве . 

■ Двигатели: для 
России бензиновые 
1,6-1 .8 л 

(87-1 25 л. с. ). 

■ Коробка передач: 

механическая пяти- 
ступенч атая. 

■ Комплектации: 
Еззепііа. Еп|оу, 

Созто 

■ Цена: $16 000- 
23 000. 


Г лавная задача — создать ровную поверхность от кор- 
№ы до носа. 


Такой заботой о пассажирах может похвастать 
только настоящий мини-вэн. 


мещений окажутся доста- 
точными (еще и с запасом). 
Да и посадка водителя поз- 
волит свысока взглянуть на 
остальных. А вот рычаг ко- 
робки оказался низковат, да 
и к ручнику приходится тя- 
нуться - точно руки вдруг 
стали коротки. Задним пас- 
сажирам «Меривы» повезло 
больше всех. Двое здесь уся- 
дутся нога на ногу. 

Подробное перечисление 
всех вариантов трансформа- 
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ций салона - дело неблаго- 
дарное. Отмечу лишь, что 
при довольно вместитель- 
ном багажнике с задним си- 
деньем можно творить чуде- 
са. Каждая из его половинок 
не только складывается и 
двигается - сиденья рогули 
руются даже в ширину! 
Жаль, что вы вряд ли запом- 
ните хотя бы половину^ пред- 
лагаемых вариантов. 

Для езды «Мерива» также 
в первую очередь удобна. 


Конечно, и ее не обошли 
проблемы с обзорностью, 
отмеченные на «Мицубиси- 
Кольт». Тягсвитый двига- 
тель подкупает отзывчиво- 
стью, хотя поначалу его 
ровный характер кажется 
немного однообразным. 
Вырунает прекрасно подоб- 
ранная трансмиссия со 
сближенными передаточ- 
ными числами: здесь мож- 
но плавно катить на пятой, 
едва касаясь педали газа, а 


можно рывком «выстре- 
лить» на третьей, легко ос- 
тавив преследователей по- 
зади. Последние охотно по- 
купаются на «ирмшеров- 
скую» конфетку, полагая, 
что и двигатель «Меривы» 
форсирован по полной про- 
грамме. А он как раз самый 
обычный. И комфортные 
подвески словно вторят мо- 
тору, мягко, вместе с тем 
упруго перекатываясь через 
неровности. 




ГЕСТ СІТВС^ СЗ, МІТЗШІЗМІ СОІ.Т. ОРЕІ. МЕПІѴА 



Даже с «ирмшеровскими» комплектующими интерьер 
«ІЛеривы» строг, солиден и весьма функционален. 


Если бы этот дисплей еще и поворачивался, им могли пользо- 


Комбинация приборов инди- 
видуальна, лаконична и лег- 
ко читается. 

Под фальшполом - вмести- 
тельный отсек для всякой вся 
чины. 



ваться даже соседние водители. 


I 


РЕЗЮМЕ 


ОреІ Мегіѵа - вместительный, удобный и продуманный до ме- 
лоней; деловой пар тнер, н е любящий и мпрови заций на дороге. 

Л Хорошая эргономика, удобство пассажиров, рациональный багажник отлич- 
** ныа возможности тра нс формации, с балансирова н ные ездовы е способности. 

Недостаточно эффективные подвески, для мини-вэна салон несколько узко- 
ват, п робл емы с обз орн остью в поворотах. 


Но вот город позади, и мы 
вырываемся на скоростной 
простор. Если до сих пор 
«Опель» радовал четкими, 
взвешенными откликами на 
действия рулем, баловал от- 
менной обратной связью, то 
теперь, когда стрелка спи- 
дометра подобралась к 120- 


130 км/ч, вдруг вспомнил: 
«Я же мини-вэн». И вот уже 
в реакциях наметились не- 
точности, а подвески начали 
пасовать перед глубокими 
пологими волнами. Он не 
спортсмен, хотя в большинст- 
ве жизненных ситуаций поч- 
ти безупречен. с 


Автомобили на тест предоставлены: «Ситроен-СЗ» - 
і «САТАРИ», тел. 279-54-40; 

«Мицубиси-Колът» - «РОЛЬФ ХОЛДИНГ», тел. 780 77-88: 
«Опелъ-Мерива» - «ДЖЕНЕРАЛ МОТОРЗ СНГ», тел. 777-68-86. 


■ НОМИНАЦИЯ «ИДЕАЛЬНЫЙ МИНИ-ВЭН» 


Среди нашей троицы подобно- 
го звания, безусловно, заслу- 
живает «Опель-Мерива»: в 
нем присутствует все мысли- 
мое и немыслимое, что смогли 
уместить в данные габаритные 
размеры. Возникает даже кра- 
мольная мысль: а нужно ли 
столько способов трансфор- 
маций салона в общем-то 
сравнительно небольшому ав- 
томобильчику? Ведь его базо- 
вая цена довольно весома. На 
отечественном рынке «Мери- 
ва» в хорошей комплектации 
вплотную подбирается к более 
крупному мини-вэну - «Опель- 


Зафира». Можно не сомне- 
ваться, что предпочтет потре- 
битель за схожие деньги. 

Оградно, что новичок - 
«Мицубиси-Кольт» - лишь не- 
много уступает «Мериве» в за- 
боте о пассажирах. Да, у него 
меньше возгложностей, ком- 
пактнее багажник, однако в по- 
требительском плане эта ма- 
шина даже выгоднее. За $16 
тысяч вы получаете функцио- 
нальное транспортное средст- 
во, заметно превосходящее 
обычные хэтчбеки В-класса по 
своим грузопассажирским воз- 
можностям. 



ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И РАЗМЕРЫ 





<5* -поперечный 

размер 

РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ 


СІТВОЕЫ СЗ 

МГГ81ІВІ8НІ С0Ы 

ОРИ. МЕВІѴА 

0 

945-1130 

925-1135 

965-1130 

1-2 

530-765 

480-623-883 

510-640-850 

н 

1040 

1045 

1060 

н г 

955 

935 

985 

в- 

1368 

1335 

1382 

в г 

1323 

1295 

1375 

б- 

365-385 

305-330 

355-370 

Й2 

370 

360 

395 

Я 

490 

440 

745 

В; тип 

960 

985 

1035 

^4 ТО-СУЗ'- 

760 

650 

643 

Н • поми) 

740 

780 

875 
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«ФОРД» БЕЗ ФОКУСОВ 


ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ. ФОТО АВТОРА И «ФОРД» 

М ир автомобилей поскучнел, но- 
винки порой навевают зевоту, 
маркетологи именитых фирм из 
кожи вон лезут, чтобы доказать 
растерянному потребителю, что три 
одинаковых автомобиля с разными 
шильдиками - суть три разные модели. 
Интеграция, глобализация, снижение 
затрат - куда от этого денешься. Только 


вот яркие, самобытные машины появля- 
ются все реже. Конечно, речь не идет об 
автомобилях дорогих, малотиражных. А 
постройте в рядок современный гольф- 
класс: много ли писаных красавцев или 
оригиналов? Встречаются, конечно, но 
нечасто. Вот и еще одним стало меньше. 

Новый «Фокус»! Для России его поя- 
вление - событие более значимое, чем 


старт конкурентов-одноклассников. Те 
стопроцентно заграничные, а этот 
почти наш. Предшественника собира- 
ют под I Іитером, продают чуть не на ка- 
ждом углу. К тому же объявлено, что 
в середине будущего года новинку нач- 
нут делать и продавать в нашей стране. 
Так что новому «Форду» обеспечено по- 
вышенное внимание отечественной 


«Форд» создал очередной добротный 
но еще раз удивить мир ему не удалось 









Ге 


журналистской братии, а значит, бо- Задние фонари на стойках - фамильная черта. 

лее скрупулезное «копание в кишоч- 
ках», более лестные похвалы и... бо- 
лее ядовитая критика. Бремя популяр- 
ности, знаете ли. 

Была еще одна причина, по которой 
рвался побыстрей погалдеть, пощу- 
пать, поездить. Причина эта - сегод- 
няшний «Фокус», который теперь с 
полным основанием можно называть 



а . старым. I Іа мой взгляд, это был тот са- 

а- мый автомобиль, который резко в ыд е- 

■ 0 лялся из ряда одноклассников. Красав- 

ч- Цем его не считаю, но оригинальности 

е. хоть отбавжй, даже сейчас, когда уже 

примелькался. А шесть лет назад! ГІом- 
й ню первое впечатление от презента- 


* . Т 







~ Ѵ-. 



Нс 8ый «Фокус» начнут выпускать во Всеволож- распределения. Решено устанавливать на рос- 
ске с мая 2005 года. Еще через пару месяцев он сийские «форды» современный турбодизель 
появится в продаже. Принимать заявки на но- рабочим объемом 1,8 л. Значительно раеши- 
вую машину будут с конца января, когда объя- рится список дополнительного оборудования. В 
вят цену. В России намерены делать четыре ти- перечне работ по адаптации машины к россий- 
лс. к /зова, рех- и пятидверный хэтчбеки, седан ским условиям значатся облегчение холодного 
и универсал Изменится гамма бензиновых дви- пуска, усиленный отопитель, дополнительная 
гателеи. Их станет четыре: объемом 1 ,4; 1 .6 (два защита двигателя, антнгравийная обработка по- 
варианта/ и 2,0 литра. Более мощный из 1 6 ли- рогов, преодоление брода. Жаль, ничего не ска 
тровых моторов - с изменяемыми фазами газо- зано об увеличении дорожного просвета. 


ции: «Это «Форд»? Его будут выпускать 
серийно? Миллионами экземпляров?» 
'огда биодизайн был искромсан в мел- 
кие кусочки остро отточенной «новой 
гранью», а по психике потенциального 
потребителя нанесен серьезный эмоци- 
ональный удар. И уже потом, пережив 
первый шок, стал понимать, что тот «Фо 
кус» был не только оригинальным, но и 
очень совершенным автомобилем: с но- 
выми инженерными решениями, с не- 
плохими ходовыми качествами, с про- 
сторным, удобным кузовом. 


Недаром говорят, что снаряд не по- 
падает дважды в одну воронку. Взгля- 
нув на новый «Фокус», увидел стиль- 
ный. симпатичный, стремительный, но 
уж очень похожий на «Фокус С-тах» ав- 
томобиль. В уютном интерьере мельк- 
нули черты «Мондео». Не было никаких 
сомнений, что перед нами еще один 
представитель семьи современных 
«фордов». Как не было, увы, особых 
эмопий и восторгов. 

В движении автомобиль повадками 
напомнил себя прежнего. Уверенно 
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ланы съемными. Они в первую очередь 
страдают при столкновении защищая 
кузов и относительно легко заменяют- 
ся 

4 Новая гамма двигателей (четыре бен- 
зиновых и дизель) включае т мотор с 

1. в наследство от предка новичку дос регулированием фаз газораспределе- 

тались передняя и задняя подвески Ес ния Кроме традиционных механиче- 
тественно они подверглись модерниза- ских коробок передач, «Фокус» получит 
ции «автомат» и бесступенчатый вариатор. 

2. Кузов спроектирован заново Его до- 5. Фары теперь светят туда, куда повер- 
стоинства. как это нынче принято. - вы- нут руль 

сокая жесткость, безопасность 6. Крутить баранку водителю помогает 

3. и ремонтопригодность Стальная электрогидравличесхий усилитель, 
поперечина, соединяющая спереди 7. В качестве опций в дополнение к АВ8 
лонжероны и пластиковая рамка, к ко- предлагаются системы аварийного «до- 
торой крепятся радиатор и фары, еде- тормаживания» и стабилизации 


Новый «Фокус» типичен для совре- 
менного класса С: достаточно круп- 
ный, с широкой гаммой моторов, бо- 
гато укомплектованный, экологич- 
ный, экономичный и безопасный. 


держит дорогу, достаточно быстро реа 
гирует на команды водителя, довольно 
плотные подвески обеспечивают, тем 
не менее, достойный уровень комфор- 
та. Заводным или зажигательным но- 
вый «Фокус» не назвать - ехать на нем 
скорее удобно, чем интересно. 

К явным удачам отнес бы рабочее 
место водителя - здесь стало еще про- 
сторней, еще удобней, а диапазоны ре- 
гулировок еще шире. Хороша шумоизо- 
ляция. А вот места на заднем сиденье 
оказалось меньше ожидаемого. Зато 
багажник емкий, а это важно - любят 
соотечественники выехать на дачку. С 
тазиками, досками, рассадой и неиз- 
менной кошкой. Теперь все это поедет 
не только в просторе (машина стала 
крупнее) и комфорте (доработанная 
подвеска, новые отделочные материа- 
лы), но и безопасно. Налицо полный 
набор современных систем: АВЗ, систе- 
ма стабилизации, безопасная структу- 



Интерьер не слишком оригинален, зато цвет веселенький. 
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Трехдверный хэтчбек выглядит боевым и задорным. 


ра кузова, ремни, подушки и многое 
другое. 

А потом прошла техническая пре- 
зентация, где стало ясно, почему новый 
«Фокус» по ездовым ощущениям похож 
на старый. Дело в том. что в новую ма- 
шину перекочевали, естественно с не- 
которыми изменениями, подвески пре- 
дыдущего «Фокуса». Зачем заново изо- 


бретать то, что уже прекрасно себя за- 
рекомендовало? Подвеску дорабатыва- 
ли прежде всего по двум параметрам - 
комфорт и точность управления. Рабо- 
та эта, по-моему, вполне удалась. Но не 
подумайте, ради бога, что новый «Фо- 
кус» - это модернизация старого. Под- 
вески - пожалуй, единственное, что пе- 
решло по наследству. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ропо юси$ 

1,41 

1.61. ШИ- 

2,01 


16Ѵ 

16Ѵ ѴСТ16Ѵ 

16Ѵ 

■ Общие данные 

Размеры мм: 




длина 


4342 


ширина 


1840 


высота 


1447 


база 


2640 


Снаряженная 




масса, кг 

1229-1408/1247-1421 

* 

Время разгона 




0-100 км/ч, с 

14.1 

11.9 10.8 

9,3 

Макс, скоросто. 




км/ч 

164 

180 190 

203 

Топливо 


АИ-95 


запас топлива, л 


55 


Расход топлива 




(ЕУ 99/100). 




л/ 1 00 км: 




загородный цикл 

5.4 

5,5 5,1 

54 

городской цикл 

8,7 

8 7 16,4 

98 

■ Кузов 

трех 

- и пятидверный хэтчбек 

Количество дверей 


3/5 


Число мест 


5 


Объем багажника 




(Ѵ0А), л 


385 


Ш Двигатель 


бензиновый 


Расположение. 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


16 


Рабочий объем, см 3 

1388 

1596 1596 

1999 

Мощность, кВт/л с 

59/80 

74/100 84/115 107/145 

при об/мин 

5700 

5500 6000 

6000 

Крутящий 




момент, Н м 

123 

150 155 

185 

при об/мин 

3500 

4000 4150 

4500 

■ Трансмиссия 

Привод 


на передние колеса 


Коробка передач 


М5, А4 


■ Ходовая часть 

Подвеска 




спереди 


типа «Мак-Ферсон» 


сзади 


многорычажная 



Рулевое управление реечное, электрогидра- 
влический усилитель 


Тормоза: 

передние дисковые вентилируемые 

задние дисковые или барабан ные 

Размер шин , 195/65В15 205/55П1 6, 205/50 Р17 

'3- / 5-дверный 

Еще запомнилось выступление ди- 
зайнера: отточенным движением руки 
он подчеркивал ту или иную подштам- 
повку на кузове, обращал внимание на 
линию стекол, говорил о проработке де- 
талей. Только ничего не сказал о воспри- 
ятии автомобиля вообще. А что сказать 
- перед нами еще один из семейства 
«фордов»: симпатичный, стремитель- 
ный, спортивный, но уже на кого-то по- 
хожий, а потому' не оригинальный. 

За оригинальностью нынче стоят в 
длинных очередях (это я о «Мазде-3»): 
автомобиль, безусловно, заметный - 
мускулистый, накачанный и вместе с 
тем изящный. Правда, если углу биться 
в конструкцию той же «Мазды», выяс- 
нится, что с новым «Фокусом» они бли- 
жайшие родственники. Глобализация., 
понимаете ли, интеграция, снижение 
затрат и все такое. . . □ 



Компанию трех- и пятидверным хэтчбекам составят универсал и седан. 
Ходят упорные слухи, что не за горами и купе-кабриолет. 
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ВАЗ-21101 

1,6 л, 86 я. с, механиче- 
ская 5-етупенчатая короб- 
ка передач, $7850. 


пальцы, шатунные и корен- 
ные вкладыши, болты креп- 
ления головки блока - оста- 
лись те же, что в полутора- 
литровой версии. 

Новшество, которое «ле- 
жит на поверхности», - пла- 
стмассовый ресивер систе- 
мы впуска. Такой проще в 
производстве, дешевле да 
и легче алюминиевого. 
Еще одно его преимущест- 
во - новое уплотнение со- 
пряжения с впускной тру- 
бой. Теперь это профили- 
рованная резиновая про- 
кладка, уложенная в специ- 
альной канавке подобно 






уплотнению крышки го- 
ловки блока у двигателей 
2108. ..2111. Фланец впуск- 
ной трубы при этом стал 
шире, поэтому, чтобы уста- 
новить пластмассовый ре- 
сивер на полуторалитро- 
вый мотор, придется заме- 
нить и трубу - иначе надеж- 
ного сопряжения не полу- 
чится. 

В разъеме головки цилин- 
дров и выпускного коллекто- 
ра появилась новая проклад- 
ка. Четыре пластины из пру- 
жинной стали, покрытые по- 
лимером, склепаны в свое- 
образный слоеный пирог. 


Ч. 




Такое соединение не дает 
усадки, не требует подтяжки 
в процессе эксплуатации и 
обеспечивает высокую на- 
дежность герметизации. Но 
при разборке прокладку 
придется менять - она одно- 
разовая. 

16-ЮІАПДННЫЙ Ш1Й4 

Принципиальные измене- 
ния здесь те же, что и в бо- 
лее скромной версии, толь- 
ко на дншцах поршней сде- 
лали лунки для исключения 
«втыка» клапанов при об- 
рыве или перескакивании 
ремня ГРМ. Лунки добавили 


:-ѵ 

ѵ . . ч* 


іГ-ч 




объема камере сгорания, 
позволив при существую- 
щей головке блока сохра- 
нить степень сжатия на 
прежнем уровне. Она даже 
чуть снизилась - 10,3 еди- 
ницы против 10,5 на полу- 
торалитровом моторе. Го- 
ловка блока слегка модифи 
цирована - увеличена пло- 
щадь фланца в месте соеди- 
нения с впускной трубой, а 
резиновое уплотнение ана- 
логично тому, что использу- 
ется на восьмиклапанном, 
моторе. 

Вместе с ресивером впус- 
ка пластмассовой стала и 


За рулем 1 2/2004 








ТЕХНИКА 


ТЕСТ ВАЗ-21101 Ѵ\ ВАЗ-21104 



ВАЗ-21124 - вполне современный агрегат. Некоторые штрихи 
к портрету - многоклапанная головка цилиндров, пластиковый 
впускной коллектор, индивидуальные катушки зажигания для ка- 
ждой свечи. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ВАЗ-21102 

- ВАЗ-21 103*" 

1 ВАЗ-21101* 

ВАЗ-21104* 

■ Общие данные 

Время оазгона 0-100 км/ч с 

14,0 

12.5 

13.5 

120 

Макс, скорость, км/ч 

167 

180 

170 

185 

Расход "оплиса 





(ЕІІ 99/100). л/100 км 





смешанный цикл 

7,6 

7,4 

7,5 

7,5 

■ Двигатель 

бензиновый с распределенным впрыском топлива 

Расположение. 





число цилиндров 



Р4 


Число клапанов 

8 

16 

8 

16 

Рабочий объем, см 3 


1499 


1596 

Мощность, к8т/л.с. 

56,4/77 

667/91 

59,5/81 

65,5/89 

при об/мин 

5400 

5600 

5200 

5000 

Крутящий момент. И м 

115.7 

127,5 

120 

131 

при об/мин 

3000 

3700 

2700 

3700 


' С катппекюром нормы Евро III. 

' * С обычным нейтсгжззторсм - нормы Евро II 


приемная труба, составляю- 
щая с ним единое целое. Бла- 
годаря этому из конструкции 
исключены резиновые соеди- 
нительные муфты, ранее уп- 
лотнявшие стык между реси- 
вером и впускной трубой. 

На выпуске новая про- 
кладка. почти такая же, как 
на восьмиклапанном дви- 
гателе, только не четырех-, 
а двухслойная, попроще и по- 
дешевле. Здесь больше точек 
крепления, а главное - уплот- 
няется соединение двух дета- 
лей, а не трех, как в восьми- 
клапанном двигателе (голов- 
ка плюс алюминиевый впуск 
и чугунный выпуск). 

Вместо одной катушки за- 
жигания - четыре, на каж- 
дой свече. Исчезли высоко- 
вольтные провода, а значит, 
повысились надежность и 
ремонтопригодность систе- 
мы зажигания. При отказе 
одной катушки три продол- 
жат работать, да и заменить 
ее дешевле, чем большую 
традиционную. 

Место катушки на голов- 
ке блока теперь занял свое- 
образный ресивер модерни- 
зированной вентиляции кар- 
тера. Увеличив объем, сокра- 
тили вынос масла через нее. 

ЕВРО ТРЕБУЕТ ЖЕРТВ 
Оба мотора оснащены кат- 
коллекторами (так именуют 
нейтрализатор, объединен- 
ный с приемной трубой). 
Только они позволяют уве- 
ренно выполнять нормы ток- 
сичности Евро III, а если по- 
колдовать над системой уп 
равления, то справятся с гря- 


дущими Евро IV. Впрочем, 
исключив часть датчиков, 
можно «вернуться» к Евро II, 
удешевив таким образом ав- 
томобиль. 

И хотя на первых порах 
выпущена переходная партия 
машин с традиционными 
коллекторами и нейтрализа- 
торами, будущее за катколле- 
кторами. К сожалению, по- 
могая снизить токсичность, 
он отнимает мощность. Пос- 
мотрите на показатели ново- 
го шестнадцатиклапанного 
мотора - он даже чуть слабее, 
чем полуторалитровый. То 
есть весь прирост мощности, 
отыгранный на увеличе- 
нии рабочего объема, «ушел» 
в катколлекгор. Что касается 
характеристик автомобилей 
с новыми моторами, то они 
еще уточняются, но вряд ли 
изменения будут значитель- 
ными. Восьмиклапанный мо- 
тор, возможно, позволит вы- 
играть два-три километра 
максимальной скорости и со- 
кратить разгон до сотни на 
полсекунды. Шестнадцати- 
клапанный вряд ли обеспе- 
чит и этот мизер. 

Тогда из-за чего сыр-бор? 
Ответ прост. Все достижения 
«стограммовой» прибавки на- 
правлены в основном на улуч- 
шение экологических показа- 
телей и приведение их к жест- 
ким европейским нормам. 

Уже с октября этого года 
вес наиболее мощные (шест- 
надцатиклапанные) модифи- 
кации «десятого» семейст- 
ва оснащают 1,6-литровыми 
двигателями. Более скром- 
ные восьмиклапанные вер- 


сии будут собирать как с 1,5-, 
так и с 1,6-литровыми мото- 
рами. Индексы всех модифи- 
каций приведены в таблице 
на с. 50. 

«Самара-2» пока останет- 
ся полуторалитровой, «Кали- 
на» запланирована только 
с моторами 1,6 литра. 

Когда читатели получат 
этот журнал, продажи «деся- 
ток» с новыми моторами 
должны пойти полным хо- 


дом. Цена ВАЗ-2110 с мото- 
ром 1,6 л выросла на 
7 8 тыс. рублей, или около 
300 долларов. Что мы полу- 
чим за эти деньги? 

Две машины «один и 
шесть» из первой партии 
прямо с автовоза попали на 
редакционный тест: красный 
ВАЗ-21101 с 8 клапанным 
двигателем и... красный 
ВАЗ-21104 с агрегатом, где 
клапанов вдвое больше. 



МИНЗДРАВ РОССИ ИР 
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ТЕСТ: ВАЗ-21101 И ВАЗ-21104 
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Отечественный модуль зажигания на 8-клапанном двигателе 
сменил более надежный аналог фирмы «Бош». 


ДВИЖЕНИЕ ВПЕРЕД 

Еще свежи воспоминания 
о парном тесте «десяток» 
с 1,5-литровыми моторами 
(ЗР, 2004, № 11). Тем лучше 
- сравним новичков не толь- 
ко между собой, но и с пред- 
шественниками. 

Первой в руки попала «де- 
сятка» с восьмиклапанным 
мотором. В общем-то, и у 
прежнего была неплохая ха 
рактеристика. Дополнитель- 


ные ньютон-метры и пик 
крутящего момента, сме- 
стившийся в сторону низких 
оборотов, добавили двигате- 
лю эластичности - с места 
трогаться проще, да и пере- 
ключать передачи приходит- 
ся реже. Дают о себе знать 
лишние «лошадки» - едет 
«сто первая» веселее предше- 
ственницы. 

Несомненно, дополнитель- 
ные «кубики» пошли восьми- 



ВАЗ 211 14 - новое поколение 8-клапанных двигателей, корни ко 
торых уходят в начало 80-х годов. 


клапаннику на пользу. А вот 
16-клапанный ВАЗ-21124 раз- 
очаровал. Разница между дву - 
мя предшественниками и бы- 
ла- то не такой уж существен 
ной, а у двигателей объемом 
1,6 л стала еще меньше. И ви- 
ной тому - именно многокла- 
панный агрегат. Борьба с ток- 
сичностью отняла силы, а 
крутящий момент хоть и воз- 
рос, но его максимум остался 
на высоких оборотах. ВАЗ- 


21 12 журили за посредствен- 
ную эластичность, но ценит и 
за неплохие динамические 
качества. ВАЗ- 21 124 до конца 
не избавился от недостатков 
предшественника, а достоин- 
ства... растерял. 

Взгляните на результаты 
полигонных замеров двух 
«десяток» с моторами 1,6 л 
(см. табл.). При разгоне до 
1 00 км/ч более мощная выиг 
рывает всего полсекунды. 



На правах рекламы 


ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 
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И ПРЕДУПРЕЖДАЕТ: КУРЕНИЕ ВРЕДИТ ВАШЕМУ ЗДОРОВЬЮ 


ТЕХНИКА 


ТЕСТ ВАЗ-21101 И ВАЗ-21 104 


Разница при аналогичных ис- 
пытаниях полуторалитровых 
двигателей - 1,5 с. Правда, по- 
сле того как стрелка спидо- 
метра переваливает за сотню, 
преимущества многоклапан- 
ной конструкции заметнее. 
Но у нового мо тора подхват 
примерно посте 3500 об/мин 
стал не таким бодрым. 

По эластичности - полное 
поражение 16-клапанника. 
Если «сто третья» выигрыва- 
ла у «сто второй» хотя бы при 
разгоне с 80 до ] 20 км/ч, то 
«десятка» с 16-клаианным 
мотором 1,6 л уступает 
«восьмиклапаннику» на двух 
режимах. Показательна и 
разница в максимальной 
скорости — меньше 3 км/ч. 

Оговоримся насчет усло- 
вий теста: с погодой нам не 
повезло, динамометриче- 
скую дорогу' поливал дождь. 
Да и машины не успели за 
600 км полностью раскатить- 
ся. Тем не менее ВАЗ -21101 
подтвердил показатели, заяв- 
ленные производителем! А 


вот ВАЗ-21104 не захотел 
проявить лучшие качества... 
Возможно, это недостатки 
конкретного автомобиля, хо- 
тя перед тестом дилер провел 
предпродажную подготовку 
и уверил, что машина абсо- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 





ВАЗ-21102 ВАЗ-21103 

ВАЗ-21101 

ВАЗ-21104 

■ Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 

н.Д. 

Н.Д. 

1051 

1058 

Нагрузка на ось, кг 
пеоеднюю 

Н.Д. 

Н.Д. 

633 

650 

заднюю 

Н.Д. 

Н.Д. 

41 8 

408 


лютно исправна. 

Не совсем корректно 
впрямую сравнивать резуль- 
таты. полученные при заме- 
рах машин с моторами 1,5 и 
1.6 л. Погодные условия бы- 
ли разные, да и одометры по- 
казывали иной пробег. Дан- 
ные для тех моторов мы при- 
вели, чтобы уловить разницу 
между 8- и 16-клапанными 
агрегатами двух поколений. 

100 ГРАММ - 
ЗА ЭКОЛОГИЮ 

Добавка в сотню «кубиков», 
безусловно, придется по вку- 
су владельцам или потенци- 
альным покупателям восьми- 
клапанных «десяток». Двига- 
тель стал более тяговитым, 
улучшились динамические 
качества автомобиля. Такая 


и Динамические качества 


Разгон, с: 

0-40 км/ч 

3,0 

2.8 

3.1 

3,2 

0-60 км/ч 

61 

5,6 

5.6 

5.6 

0-80 км/ч 

9,4 

8.6 

8,7 

8.6 

0-100 км/ч 

14.1 

12,6 

13,3 

12,8 

0-120 км/ч 

21,0 

18.1 

20,4 

18,1 

0-140 км/ч 

32,1 

270 

29.3 

27.5 

0—1 60 км/ч 

н.д. 

Н.Д. 

48,9 

43,3 

0—100 м (км/ч) 

19,5(116) 

18,4 (120,5) 

18.3 (118,3) 

18.1 (121) 

0-1000 м (км/ч) 

35.9 (145) 

34.1 (152) 

34 4(148,3) 

34.0 (150) 

Макс, скорость, км/ч 

169,5 

181,1 

170.8 

173,5 

Погрешность спидометра, % 

7 

7 

5 

6 


И Эластичность, с: 


60-ЮС км/ч (IV) 

14.4 

14.2 

13.6 

14,0 

БО-ЮО км/ч (V) 

21,2 

24,9 

19,9 

21,9 

Н Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1360 

1395 

1083 

1255 

50-0 км/ч 

614 

583 

451 

543 


МОДИФИКАЦИИ «ЛАДЫ-110» С РАЗЛИЧНЫМИ ДВИГАТЕЛЯМИ 


Кузов 

1,5 л 8-кл. 

1,6 л 8-кл. 

1,5 л 16-кл. 

1,6 Л 16-Ю1. 

2110 

21102 

21101 

21103 

21104 

2111 

2111 

21112 

21113 

21114 

2112 

21122 

21121 

2112 

21124 
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РЕЗЮМЕ 


ВАЗ-21101 - новый двигатель пошел 
автомобилю на пользу, улучшив пока- 
затели по эластичности и дииамине. 
Достойная замена модели ВАЗ-21102. 


РЕЗЮМЕ 


ВАЗ-21104 - после «сто третьей» новая 
«заряженная» м(дофикация не оправ- 
дывает ожиданий. Двигатель не в си- 
лах потешить драйверсние амбиции. 


/Л Тяговитый мотор, неплохие динамические показатели, 
соответствие экологическим требованиям Евро II, а в 
перспект иве - Евр о III, IV 

Повышенный шум на высоких скоростях, относительно 
* дорогие обслуживание и ремонт. 


/А Современная конструкция двигателя, соответствие 
'* экологическим требованиям Евро II а в перспективе - 
Евро ІГ IV 

в Посредственные эластичность и разгон, относительно до- 
рогие обслуживание и ремонт 


модернизация стоит тех де- 
нег, которые просят за новую 
машину. 

А те, кто сменит ВАЗ- 
21 103 на ВАЗ-21104, боюсь, 
будут разочарованы. Ведь их 
покупают в первую очередь 
люди, предпочитающие ак- 
тивную езду. Во главу угла 
ставят мощность - показате- 
ли эластичности им не так 
важны. Заводские маркето- 
логи, похоже, посчитали 
иначе. В результате - допол- 
нительные «кубики» раство- 
рились в ли ш них ньютон-ме- 
трах, а не ушли в желаемые 
киловатты. 

Современный автолюби- 
тель разборчив и вряд ли 
проглотит все, что ему пред- 
ложат. Если продукт аппе- 
титный - съест с удовольст- 
вием. Да еще потребует до- 
бавки - вроде модернизиро- 
ванного двигателя или обно- 
вленного кузова. Только эта 
добавка должна быть вкус- 
ной... □ 

Автомобили 
предоставлены фирмой 
«ЛАДА» НА ВАРШАВКЕ», 
тел. 542-43-43. 
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ВСЕДОРОЖНИК ГАЗ-3106 


АЛЕКСЕЙ ЛИПМАН. ФОТО ГЕОРГИИ АХАДОВ 

В ысокое начальство, в том числе ар- 
мейское, передвигаться предпочи- 
тает с комфортом. У военных в раз 
ное время пользовались спросом та- 
чанки, полноприводные «эмки» и «побе- 
ды». С передачей производства вседо- 
рожников на УАЗ выпуск комфортабель- 
ных вездеходов прекратили. Основным 
средством передвижения комсостава на 
долгие годы стал аскетичный «козлик». 

В конце 90-х ГАЗ вновь вернулся к 
идее постройки полноприводного авто- 


мобиля с легковым комфортом, благо 
в стране появилось множество состоя 
тельных людей, предпочитающих поко- 
рять бездорожье в кожаном кресле. 
Первым предложением на возникший 
спрос стал прототип «Атаман-П» (ЗР. 
1999, № 10) В 2003 году появился про- 
должатель рода - экспериментальный 
ГАЗ-3106. И, наконец, год спустя под 
тем же индексом завод представил об- 
разец, подготовленный для серийного 
производства. Определена даже цена - 


Кожа и дерево: комфорт на грани роскоши, 


Посадка высокая - обзор отличный 


Сзади тесновато, но обещают сделать просторнее, 


ТЕХНИКА 
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$12 тыс. Что же получит потребитель в 
обмен на свои кровные? 

Перед нами не какой-нибудь «пар- 
кетный» джип, а самый настоящий вез- 
деход. В основе конструкции - прочная 
сварная (в отличие от традиционной 
газовской технологии клепаных рам) 
рама из прямоугольных профилей замк- 
нутого сечения. Высокая жесткость поз- 
волила без потерь реализовать задуман- 
ную компоновку. То есть опустить пол 
салона и разместить бензобак внутри 
рамы в базе автомобиля. 

Подвеска колес - зависимая пружин- 
ная. Передний и задний неразрезные 
мосты качаются на продольных кова- 
ных рычагах, боковые реакции воспри 
нимают тяги Панара. Для уменьшения 
валкости в обеих подвесках предусмот- 


рели стабилизаторы поперечной устой- 
чивости. Динамический ход передней 
составляет 176 мм, задней - 210 (у БТР- 
60. для сравнения, - 250 мм). В приводе 
управляемых колес использованы сов- 
ременные ШРУСы. 

Интегральный рулевой механизм, 
установленный на лонжероне рамы 
впереди моста, унифицирован с «вол- 
говским». А в систему рулевых тяг до- 
бавили амортизатор для гашения ко- 
лебаний. На проселке - в самый раз! 
Штатный мотор ЗМЗ-4054 - турбонад- 
дувная, длинноходная модификация 
405-го двигателя мощностью 205 л. с. 
при 4800 об/мин и крутящим момен- 
том 37 кгс-м при 3000 об/мин. Впору 
пришелся бы дизель - жаль, нет подхо- 
дящего! 


Коробка передач аналогична «вол- 
говской», но объединена с «раздат- 
кой». В итоге исчез промежуточный 
кардан - источник шумов и вибраций. 
Сама раздаточная коробка - планетар- 
ная, с блокируемым межосевым диф- 
ференциалом и понижающей переда- 
чей, управляется одним рычагом. Еще 
одна особенность моноблока - цепная 
передача к валу привода переднего 
моста бесшумной цепью Морзе. В при- 
воде переднего моста использовали 
ШРУС, поскольку углы работы кардана 
близки к критическим для обычного 
шарнира. А так стало меньше еще и 
вибраций, шумов. 

В общих чертах облик машины сле- 
дует традициям жанра: угловатый ку- 
зов-универсал, мощные колесные ар 
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Объэм багажного отделения — 0.9 м 3 . В недрах багажника — емкость для инс і ру.- іен а. 


ки. высокая посадка. Бросились в глаза 
фирменные элементы декора - хроми- 
рованная облицовка радиатора и рель 
ефный (а-ля ГАЗ-3110) капот. В еди- 
ном ключе смотрятся и оригинальные 
фары с гладким стеклом и «свободной» 
поверхностью отражателя. Они разра- 
ботаны специально для ГАЗ-3106 на 
основе современных технологий. 
Жаль, по наследству не перешли цель- 
нометаллические бамперы - пластико- 
вые хлипковаты. 

Пассажирский салон предназначен 
для ѴІР-персон и, естественно, изоби- 
лует роскошью. А как еще назвать че- 
тыре раздельных сиденья с электроре- 
гулировками и подогревом, обтянутых 
натуральной кожей? Тем же материа- 
лом отделаны панель приборов (!), 
консоли и обивки дверей. Все это, ра- 



Мотор пока бензиновый. 


Мост неразрезной, рычаги кованые. 



, т - 


зумеется, «разбавлено» деревянными 
вставками. За температурный ком- 
форт пассажиров отвечает климати- 
ческая установка, за акустический - 
многоканальная аудиосистема. На 
этом фоне электростеклоподъемники 
и электроуправляемые зеркала с подо- 
гревом выглядят как само собой разу- 
меющиеся. 

В первом ряду сидеть радостно и 
приятно. Величина перемещений спи- 
нок и подушек вдоль осей координат в 
сочетании с регулируемой рулевой ко 
лонкой устроят пользователей любой 
комплекции. Дополняет картину отлич- 
ный, почти круговой обзор. Второй ряд 
восторга не вызывает: и простора там 
не хватает, и дверной проем маловат, и 
колесная арка в салон выпирает. . . Пара 
среднестатистических лейтенантов 




влезет без проблем, а вот два полковни- 
ка - вряд ли. 

Конструкторы просчет признали: с 
целью повышения боеготовности на 
следующих образцах намечено пере- 
двинуть средние стойки и увеличить 
базу, добавив сзади целых 80 мм про- 
странства. 

Па ходу вездеход подтвердил годность 
к строевой. Так, на полигоне автомобиль 
легко выдал 160 км/ч. До расчетной «ма- 
кгималки» оставалось каких-нибудь 
10 км/ч, но быстрее ехать нам не позво 
лили условия маленького газовского по- 
лигона. Мчась во весь опор, машина уве- 
ренно держит дорогу, четко управляется 
в повороте. На проселке хорошо работа - 
ет энергоемкая подвеска. Уверены, что 
в грязи тоже пойдет как надо - да жалко 
окунать в нее такой эксклюзив. . . 
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Н у что, опозорился? Да, есть немно- 
го! При попытке тронуться изящ- 
ный красный автомобиль дернул- 
ся и едва не заглох. Ладно, попро- 
бую еще раз. А собственно, кто сказал 
«опозорился», я - сам себе? Это ведь 
всего-навсего автомобиль, хотя и очень 
необычный... 


ПУЛЬС - 9000 

Все не так уж сложно: поднимаю обо- 
роты до 1500-2000 и - поехали. Опять 
рывок! Таков уж характер РИД, ротор- 
но-поршневого двигателя с собствен- 
ным именем «Ренезис» (ЗР, 2001, № 7). 
Его характеристики (максимальный 
момент - на 5500 об/мин) да и хитрый 


привод сцепления провоцируют резко, 
без сброса газа, перещелкивать переда- 
чи, еще и еще раскручивая мотор. Ведь 
максимум мощности он отдает после 
восьми тысяч. 

Больше газу! Стрелка чуть перевали- 
ла отметку 9000, и в салоне раздался 
истошный писк: пора включать следу- 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО- МА/ОА ЯХ-8 



ющую передачу. Но лучше пока сбро- 
сить обороты. 

Ага, испугался? Нет, я прекрасно 
знаю, что в дисциплине управляемости 
«Мазда КХ-8» вышколена очень опыт- 
ными учителями... но мы не на полиго 
не. Впрочем, и на нешироких извили- 
стых дорожках шведской провинции 


ГЛАЗАМИ ЗАРУБЕЖНЫХ 
КОЛЛЕГ 

«. РХ-8 сочетает удовольствие от вождения 
с возможностью ехать вчетвером». 

Саг апгі Огіѵег. 

США 


«Это в высшей степени экзотичный, экстра- 
ординарный, спортивный автомобиль. Един- 
ственное в мире купе с роторным двигате- 
лем, четырьмя дверями и сиденьями, полно- 
ценным багажником». 

Аиіо ВіІсІ Те$1 ипгі Типіпд, Германия 


МА2РА ВХ-8 

■ Про т отип показали в сентябре 2001-го во 
Франкфурте. Производство освоили в конце 
2002 года, в начале 2003-го серийный авто- 
мобильпредставили публике. 

Двигатели - роторные, двухсекционные. 
Для Европы - мощностью 141 кВт/192 л. с. и 
170 кВт/23 л с. {оба - Евро IV), для других 
рынк о в ест ь и 250 си льна я верс ия. 

Коробки передач - 5- и 6-ступенчатые ме- 

ханические и 4-ступенчатая ав т оматическая. 
Для Европы - толь ко механические. 

; Германии автомобиль в зависимости от 
комплектации стоит $33 000-40 Э00. 


сразу чувствуешь: жесткие подвески, 
острый руль, низкопрофильные шины 
и система стабилизации работают сла- 
женно и четко. Электронику, конечно, 
можно отключить и попробовать себя 
в «независимом» управлении заднепри- 
водным снарядом. Но едва компьютер 
посчитает ваши действия опасными, 
система стабилизации включится сама. 

Иногда кажется, что на этой машине 
можно все. Дави газ, не забывая пере- 
мещать короткий рычаг коробки пере- 
дач, наслаждайся характерным звуком 
230-силыюго роторного «зверя». 

А насчет испугался. . . На краю огром- 
ного круглого тахометра притулилось 
окошко электронного спидометра. Циф- 
ры показывают... близость штрафных 
санкций. . ак что не поддамся на прово- 
кации - впредь стану поглядывать туда 
почаще. И кому я это объясняю? 


ДУХ ПРОТИВОРЕЧИЯ 
Небольшая стоянка у дороги — неплохое 
место, чтобы успокоиться и познако- 
миться с «Маздой КХ 8» обстоятельней. 
Не стать бы причиной аварии: редкий 
водитель не замедлит ход, разглядывая 
необычный, малоизвестный пока даже 
в Западной Европе автомобиль. А если 
распахнуть все четыре двери... Похоже, 
для современных кузовов понадобятся 
новые названия. Или согласимся с «Маз- 
дой» - купе может быть и четырехдвер- 




ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: МА20А ЯХ-8 



Маленькие двери можно открыть, лишь распахнув передние. Сзади удастся сесть, если 
вы не гигант. Багажник для спорткупе очень приличный - 290 л. 



Г лубокие сиденья (водительское - с элект- 
рорегулировками), руль с толстым ободом, 
мощный тоннель между креслами настраи- 
вают на сконцентрированное управление. 



Двухсекционный роторный «Ренезис» в 
2003 году завоевал титул «Двигатель года». 
В Россию будут поставлять автомобили со 
192- и 231 -сильными версиями мотора. 



В салоне есть все, что положено не только спортивному, но и комфортабельному авто. 
Оригинальный высокий рычаг ручного тормоза поначалу вызывает желание перепрове- 
рить: отпустил ли? 


ОТ ТРЕХ КОЛЕС ДО ДВУХ 
СЕКЦИЙ 

Компания «Тойо Коге» (Тоуо Кодуо), ос- 
нованная в Хиросиме в 1920 году, по- 
строила первое транспортное средство 
в 1929-м. Простенький трехколесный 
мотоцикл назвали «Мазда-Гоу» (Со). 
Первый автомобиль «Мазда-360» с мо- 
тором Ѵ2 стартовал в 1960-м. А через 



Отец роторного двигателя Феликс 


Ванкель (1902-1988 гг.) владел «Маз- 
дой ВХ-7», хотя и не имел... води- 
тельского удостоверения. 

семь лет компания начала продажи 
«Мазды-Космо Спорт» с двухсекцион- 
ным роторным двигателем, компактным 
и легким. Фирма посчитала, что такой 
мотор со всеми ею достоинствами и не 
достатками хорош именно для спортив- 
ного авто Это стало традицией. Следу- 
ющую модель назвали «Мазда ЯХ-2». 
Так что нынешняя модель ЯХ-8 на са- 
мом деле восьмое поколение автомоби- 
лей с двигателем Феликса Ванкеля. Воз- 
можности роторных агрегатов компа- 
ния подтвердила в 1991 году, выиграв 
24-часовую гонку в Ле-Мане. Сегодня 
«Мазда» - единственный в мире произ- 
водитель серийных машин с РЛД. 


ным. Отдадим конструкторам должное: 
кузов без средней стойки (иначе о нор- 
мальной посадке на заднее сиденье мож- 
но забытъ) по-спортивному жесткий. 

А знаешь ли ты, пижон-провокатор, 
что садиться на твое водительское мес 
то, протискиваясь между передней 
стойкой и высокой боковиной кресла, 
не стишком удобно? Зато выходить от- 
сюда не хочется. Даже широкий тон- 
нель между сиденьями не давит, а, ско- 
рее, концентрирует. Здесь не место рас- 
слабляться. От рычага коробки рука 
должна быстро вернуться на толстую 
кожаную баранку. Кстати, если уж не 
поскупились на роскошную черно- 
красную отделку, кондиционер, навига- 
цию, не худо бы предусмотреть и про- 
дольную регулировку руля. 

Впрочем, тот, кто не занимался бас- 
кетболом или греблей, устроится удоб 


58 За рулем 12/2004 




ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО МА20А ВХ-8 



«Мазда ВХ-8» - по-настоящему спортивный автомобиль, не утомляющий, однако, 
и при спокойной городской езде. 


а Отличные разгонная и тормозная динамика, управляемость- Возможность кратковременно возить пассажн- 
ров на з ад нем сиденье. [ > 

« Управление двигателем и сцеплением требует привыкания 
Нет продольной регулировки руля. 


но. Терпимо и на заднем сиденье, хотя 
ехать на нем далеко, конечно, не хочет- 
ся. Дверь можно открыть только после 
передней. И если вас забыли сзади, то, 
чтобы выбраться из купе, понадобится 
змеиная гибкость и гимнастическая 
стройность. 

Ну не могу преодолеть дух противо- 
речия: ты - резкий и стремительный. 
А не хочешь ли пожить спокойной доб- 
ропорядочной жизнью? Изведешь, на- 
верное, оказавшись не в своей стихий? 

СКРЫТЫЕ ВОЗМОЖНОСТИ 
Перед глазами уже знакомый красный 
капот и характерные «вздернутые» 
крылья. И порыкивание двигателя на 
разгоне уже привычное, хотя и потише. 
Привыкнув к мотору и сцеплению, 
едешь вполне спокойно, не распугивая 
мирных обывателей. Выходим на шос- 
се, на 90 км/ч включаем шестую и 
плавно набираем разрешенные 110. 

Гладкие европейские стыки ощуща- 
ешь не сильнее, чем в иной менее «злой» 
и жесткой машине, шум вовсе, не докуча- 
ет. Можно даже ускоряться без переклю- 
чений, правда, в цивилизованном темпе. 
А вот и местный нарушитель! Что-то он 


чересчур стремительно приближается к 
нашей корме. Короткое движение рыча- 
гом, газ... «Спортсмен» превращается в 
точку в зеркале заднего вида. 

Отпускаю газ и слежу, как стрелка 
спидометра возвращается в разумные 
пределы. Уф! Все-таки опять не устоял. . . 

ОТ ПРАКТИКИ К ТЕОРИИ 
Один из руководителей «Мазды» сфор- 
мулировал лозунг компании: «Не бой- 
тесь выделяться среди окружающих и 
делайте это с удовольствием». Купе КХ-8 
идеально соответствует девизу. Однако 
и «в быту» автомобиль, если к нему по- 
привыкнуть, вполне покладист. Конеч 
но, представить приземистый изящ- 
ный силуэт на разбитом асфальте или 
в заснеженном дворе трудно. В России, 
куда официальные поставки начнут 
с 2005-го. «Мазда КХ 8» будет, вероятно, 
летним автомобилем, а для кого-то и 
машиной выходного дня. 

Тот, кто сядет за руль этого аппарата 
в субботу утром, рабочую неделю, ско - 
рее всего, проведет за рулем машины 
без педали сцепления, а то и на заднем 
сиденье. Поэтому лучше не забывать, 
что мощные тормоза с АВ8, система 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


7А20А ВХ-8 

■ Общее данные: 

Размерь;, мм: 


длина'ширина/высота 

4435/1773/1340 

база 

2700 

Радиѵс поворота, м 

5,3 

Снаряженная масса, кг 

1345 

Полная масса, кг 

1820 

Макс, скорость, км/ч 

235 

Время разгона 3-1 СС км/ч, с 

6,4 

Топливо/запас топлива л 

АН -95/61 

Расход топлива, л/100 км 


(ЕІІ 99/100) 


загородный цикл 

8,9 

городской цикл 

15,8 

■ Кузов 

купе 

Количество дверей 

4 

Число мест 

2+2 

Объем багажника (ѴЦА) л 

29С 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

роторный 

число цилиндров 

двухсекционный 

Рабочий объем, см 3 * 

2x654 

С т епень сжатия 

10.0 

Мощность. кВт/л. с. 

170/231 

при об/мин 

8200 

Крутящий момент. Н м 

211 

при об/мин 

5500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на заднюю ось 

Коробка передач 

Мб 

■ Ходовая часть 

Подвеска 


спереди 

двойные 


поперечные рычаги 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

с электроусилителем 

Тормоза 

дисковые вентилируемые 

Размер шин 

225/45Р18 

* Приведенный объем -Р61 6 см 3 . 


МОСТЫ НАВЕДЕНЫ 

Вот уж действительно объединенная Ев- 
ропа! Чтобы объявить об открытии 
представительства в России, европей- 
ское отделение «Мазда» пригласило 
журналистов в Данию, откуда они по са- 
мому длинному в Старом Свете мосту 
переехали в Швецию. 

Мост в Россию тоже наведен. У от- 
крывающегося российского представи- 
тельства обширные планы: расширение 
дилерской и сервисной сетей, сокраще- 
ние очередей на «мазды-3» и 6. постав- 
ки спорткупе ВХ-8. Пока фирма получи- 
ла сертификат на ввоз 150 спортивных 
автомобилей. Нынче серые дилеры про- 
дают машины примерно по 54 тысячи 
долларов. Глава представительства Йор- 
ген Шраббер намекает, что официаль- 
ные машины будут дешевле. 

стабилизации, отточенные характери 
стики управляемости не заменят ква- 
лификации и, главное, здравого смыс- 
ла. Эта «Мазда» все-таки провокатор, 
хотя прекрасно воспитанный и весьма 
обаятельный. с 
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О казавшись в Дартмуре осенью на 
тесте «Опеля-Астра Караван», 
я полностью разделил чувства док- 
тора Ватсона, писавшего об этих 
местах своему другу Холмсу, что «. . .сов- 
ременная Англия остается где то поза- 
ди, а вместо нее видишь вокруг лишь 
следы жилья и трудов доисторического 
человека». 

ПЕРВЫЙ ОТЧЕТ ДОКТОРА 
ВАТСОНА 

Пояснения героя оказались настолько 
уместными, что в какой-то момент по- 
мерещилось - он сидит со мной в но 


веньком универсале и с интересом на- 
блюдает за происходящим. Я больше не 
ощущаі себя одиноким в незнакомом, 
обросшем легендами краю - да еще с 
левосторонним движением, где при вы- 
езде на главную дорогу принято смот- 
реть направо. Да и обгонять с правой 
стороны. 

Первый доставшийся мне (нам!) ав- 
томобиль был относительно скромен. 
Оснащенный одним из новых «опелев 
ских» дизелей с непосредственным 
впрыском топлива (1,7 л, 100 л. с.) и 
шестиступенчатой коробкой универсал 
ясно давал понять, что не скорость - 




главное достоинство «Каравана» Впро- 
чем, среди «астр»-универсалов есть с 

очень резвые (см. табл.). г 

Мне бросилось в глаза, что в багаж- р 
нике помимо дорожных сумок удалось з 
бы разместить скелет, например, оби- с 
тавшего здесь неандертальца и в не- Г 
прикосновенности доставить его в па- г 
леонтологический музей. А уж доктор с 
Ватсон непременно заметил бы, что в т 
недрах багажного отделения смог схо Е 

рониться и беглый каторжник из п 
принстаунской тюрьмы - куда лучше, н 
чем прятаться на болотах и найти е 
смерть при виде ужасной собаки. с 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ ОРЕІ. А5ТНА САИАѴАІМ 



Двигатель показался шумноват и 
слабоват. По формальным показателям 
все обстояло здорово: до 100 км/ч «Аст- 
ре» требовалось 12,5 с, «максималка» 
заканчивалась на 180 км/ч. Однако вы- 
сокие экологические требования Евро 
IV начисто лишили этот дизель главно- 
го достоинства - тяговитости на малых 
оборотах. Зато он станет находкой для 
тех, кто решил сэкономить на топливе. 
В блокноте приятеля Шерлока Холмса я 
прочитаі бы четко выведенное: «Сред- 
ним расходом в 5,0 л/100 км похваста- 
ет не каждый полноразмерный универ- 
сал». 


ВТОРОЙ ОТЧЕТ ДОКТОРА 
ВАТСОНА 

Познакомиться с самым «заряженным» 
«Опелем-Астра Караван» я смог на дру- 
гой день. Ватсон уже ждал в машине. 
Он запротоколировал и двухлитровый 
мотор, и литые 1 7-дюймовые колесные 
диски. Не упустил дополнительное обо- 
рудование. 

На этой версии установлен электро- 
гидроусилитель (на модификациях по- 
слабее - электроусилитель), который 
делает управление более чутким в 
сравнении с другими «астрами». Но 
главное отличие автомобиля кроется в 
адаптивном шасси: оно обеспечивает 
баланс между плавностью хода и ак- 
тивной безопасностью. Единый блок 
управления подвеской контролирует 
здесь систему динамической стабили- 
зации (Е5Р), АВ5 и непрерывное упра- 
вление демпфированием (СБС - 
Сопйпиоиз Пашріп^ Сопгші), которое 
ранее применялось только на автомо- 
билях класса «.тюке» и некоторых спор- 
тивных. Полупилось, что электроника 
отслеживает состояние дорожного по- 
лотна, движение автомобиля и дейст- 
вия водителя. На основе этих данных 
вырабатывается оптимальный алго- 
ритм настройки подвески и управле- 
ния (см. ЗР, 2004, № 5). 


Ватсон справедливо заметил, что до- 
роги в Девоншире хоть и стали заметно 
лучше, но не изменились по сути. Нам 
приходилось двигаться по «глубоким 
колеям, проложенным столетия назад 
между высокими насыпями, на кото- 
рых росли мясистые хвощи и влажный 
мох». Сдавленные с двух сторон паст- 
бищами и стенами зелени дороги, ско- 
рее, узкие проходы. На них не разго- 
нишься, зато оценишь точность управ- 
ления и маневренность довольно круп 
ного автомобиля с удлиненной до 2.7 м 
колесной базой. 

Намыкавшись по колоритным, но 
узким местным дорожкам, я просто от- 
вел душу на полупустом шоссе, про- 
хватив десяток километров на скоро- 
сти за двести. Естественно выбрал ре- 
жим «спорт», увеличив жесткость под- 
вески. При этом несколько возрастает 
шум от шин. Возможно, это особен 
ность местного асфальта, в котором 
больше щебня. 

Снизив скорость и перейдя в ком- 
фортный режим, я попросил доктора 
Ватсона составить портрет владельца 
«Астры Караван». Ответ поразил лако- 
ничностью: по его мнению, это поклон- 
ники классических универсалов. Все те. 
кто любит спортивную низкую посадку 
и динамичный стиль вождения. А сам 



«Опель-Астра Нарван» способен перевозить много 
груза, оставаясь легковым автомобилем. 


АН 
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ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ: ОРЕЬ АЗТРА САПАѴАМ 



КДРЗСЛ ДЖОРДИМАЙНА 

один из дизайнеров «Ополя Астра 
Караван» 


«Рельефные задние фонари, стремительные 
боковые линии, большая площадь остекления 
внешне делают машину динамичной. Облатите 
внимание на оригинальный механизм шторки 
багажника: легкое нажатие - и доступ к покла- 
же отрыт. Потяните на себя и скроете от чужих 
глаз содержимое». 


бы он предпочел добрый английский 
кэб. Я понял, что для уважающего себя 
британского джентльмена ехал, навер- 
ное, слишком быстро. 

От опытного взгляда доктора не ус- 
кользнула и впечатляющая способ- 
ность «Астры Караван» буксировать 
прицеп массой до 1400 кг. Совместно 
со съемным прицепным устройством 
предлагает ся электронная программа 
стабилизации прицепа. Если датчики 
Е8Р улавливают чрезмерное рыскание, 
автоматически снижается скорость ав- 
томобиля за счет прикрытия дроссель- 
ной заслонки и иодтормаживания ко- 
лес до восстановления устойчивости. 

Топ-версия «Астры» оснащена еще 
одним любопытным уст ройством - оно 
следит за падением давления в шинах. 
Световой сигнализатор загорается, ко- 
гда оно падает на 30%. Для скоростного 
автомобиля такое предупреждение 
очень важно. 

И вот еще на какой аспект обрат или 
внимание организаторы презентации в 
Дартмуре. Новая модель «Астры» обла- 
дает самым высоким в своем классе ко- 
эффициентом сохранения стоимости. 
По оценкам экспертов «Евротакс Шва- 
ке» (Еигоіах ЗсЬлѵаеке), после трех лет 
эксплуатации она потеряет в среднем 
на тысячу евро меньше основных кон- 
курентов. 





Варианты трансформации салона. При сложенном переднем сиденье погрузочная 
длина достигает 2,7 м. Задние сиденья можно сдвинуть вперед или назад на 105 мм. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ОРЕЬ А8ТНА 1,6 

САНАѴАМ 

2,0 

Т1Ш0 

1,7 

С0Т1 


И Общие данные 


Размеры, мм: 


длина 

ширина* 

высота 

база 


4515 

1794 

1500 

2703 


Радиус поворота, м 


5,65 


Снаряженная 
масса кг 

1300 

1300 

1315 

Время разгона 

0-100 км/ч. с 

12,7 

8,4 

12,5 

Максимальная 
скорость, км/ч 

185 

230 

180 

Топливо 

АН -95 

АИ-95 

ДТ 

запас топлива, п 

52 

52 

52 


Расход гоплиаа 
(Ей 99/100). 
л/100 км: 

загородный цикл 5,5 7.2 4.2 

[ооодской цикл 8,7 13,2 6,4 

И Кузов универсал 

Кол ичество двеоей 5 

Число мест 5 

Объем багажника 

(УРА), л 500/159 0 

Я Двигатель бензиновый дизель 

Расположение 


число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


16 


Рабочий объем, см 3 

1598 

1998 

1686 

Мощность, кВт/л. с. 

77/105 

147/220 

74/100 

при об/мин 

6000 

5400 

4400 

Крутящий 




момент. Н-м 

150 

262 

240 

пои об/мин 

3900 

4200 

2300 

ІО Трансмиссия 

Привод 


передний 


Коробка передач 

М5 

Мб 

Мб 

К Ходовая часть 

Подвеска’ 




спереди 

типа 

. «Мак Ферсон» 

сзади 

упругая поперечная балка 

Рулевое 

с электро- 

с электро- 

с электро 

управление 

усили- 

гидроуси- 

усили- 


телем 

лителем 

телем 

Тормоза: 




передние 

дисковые вентилируемые 

задние 


дисковые 


Размер шин 

205/55Р16 

225/40В17 

2С5/55РП6 


' Боковые зеркала сложены 


ОСНОВНЫЕ РАЗМЕРЫ КУЗОВОВ 


Универсал 

Хэтчбек 



(5-дв.) 

Длина, мм 

4515 

4249 

Ширина с учетом зеркал, мм 

2033 

2033 

бысо т а, мм 

1500 

1460 

Колесная база, мм 

2703 

2614 

Колея спереди/сзади, мм 

1488/1488 

1488/1488 

Объем багажника, л 

500/1 59С 

380/1 ЗОС 

Длина пола багажника до спин- 
ки заднего сиденья мм 

1085 

819 

Длина пола багажника при сло- 
женных задних сиденьях, мм 

1819 

1530 













"А 


Новый «Астра Караван» появится в ^ | 
России в начале 2005 года. Что же каса- 
ется собаки Баскервилей, то следов ее КСГ 
пребывания в Дартмуре мне обнару- ЮѲГ 
жить не довелось. Как рассказывал док- 
тор, с ней было покончено еще в начале 
прошлого века. 


64 За рулем 12/2004 





ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ- ѴОЬѴО ХС90 Ѵ8 


БОЛЬШОЕ СЕРДЦЕ ВИКИНГА 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО АВТОРА И «ВОЛЬВО» 


М ы уже привыкли, что в модельном 
ряду шведских машин преоблада- 
ют «горячие.» версии с турбинами 
низкого и высокого давления, сво- 
ей энергией как бы оттеняя суровый 
нрав создателей. И вдруг новость - нет, 
целое событие: в гамме двигателей 
«Вольво» появился новичок с шильди- 
ком Ѵ8. Что это, дань американскому 
рынку, по-прежнему приоритетному 
для шведов? Попытка создать свое, 
большеобъемное и оригинальное? Ведь 
освоение вседорожника наверняка 
заставило создателей «Вольво» пере- 
смотреть устоявшиеся позиции. 

На эти и другие вопросы нам пред 
стояло найти ответы в ходе знакомства 
с новоиспеченным флагманом «Воль- 
во» - ХС90 Ѵ8. 

ДЕБЮТ 

ДО МИРОВОЙ ПРЕМЬЕРЫ 

Шведы поступили оригинально: евро- 
пейский тест-драйв наметили на фев- 
раль 2005-го, а вот российские журна- 
листы побывали в Гетеборге осенью 
2004-го. Нам предложили новинку, ко- 


торой только предстоит «блеснуть» мо- 
тором в недалеком будущем. 

Мы первые! Хотя, если уж быть точ- 
ным, первые в Европе. Неделей раньше 
такую же возможность полупили аме- 
риканцы. 

То, что создатели уверены в себе, ав- 
томобиле и двигателе, чувствуется сра- 
зу - никаких тайн или недоговоренно- 
стей. Да, новый двигатель - не «род- 
ной» продукт «Вольво». Его прототип 
выпускает «Ямаха» - 3,6-литровый мо 
тор «Форда-Торус». Для «Вольво» агре 
гат кардинально переработали. Его ра- 
бочий объем увеличили до 4,4 л, так 
что от старого мотора сохранили лишь 
оригинальную компоновку блока ци- 
линдров. 

На «Вольво» гордятся красивым ди- 
зайном «сердца» ХС90, подчеркивают 
что это первый бензиновый Ѵ8 по са- 
мым жестким экологическим нормам. 
Потребовалась колоссальная работа по 
переделке машины. Ведь необходимо 
было не только сохранить традиционно 
высокий уровень пассивной безопасно 
сти. Более мощный двигатель потребо- 


вал увеличить прочность узлов транс- 
миссии, подобрать новую коробку пе- 
редач. Зато теперь ХС90 может похва- 
стать самым современным шестисту- 
пенчатым адаптивным «автоматом», 
изготавливаемым фирмой «Айсин» 
(Аізіп) опять таки в Японии. 

Пришлось вносить изменения и в ал- 
горитм работы муфты «Халдекс». В отли- 
чие от менее энерговооруженных со- 
братьев, здесь электроника не ждет про- 
буксовки передних колес для подключе- 
ния задних. Наоборот, этот автомобиль 
всегда «стартует» в полноприводном ва- 
рианте и лишь затем, если нет необходи- 
мости. на скорости 10-15 км/ч задний 
мост автоматически отключае тся. 

Так что «Вольво-ХС90 Ѵ8» - это не 
просто новый двигатель. Перед нами 
обновленный автомобиль, познако- 
миться с характером которого уже не 
терпится... 

БОЛЬШОМУ КОРАБЛЮ 

Видимо, именно этой присказкой руко- 
водствовались организаторы, отправ- 
ляя нас на 400-километровый маршрут 


Поперечная Ѵ-образная «восьмерка»? Почему нет, если речь 
о флагмане модельного ряда «Вольво»! 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ ѴОІ_ѴО ХС90 Ѵ8 




Оте енная эргономика, простая и доступная символика — не надо даже задумываться 
;Д назначением той или иной кнопочки. С машиной сживаешься удивительно быстро. 



і ри ряда сидений предоставляют немало вариантов трансформации салона. Пятая 
дверь - двустворчатая: стекло поднимается, а нижняя часть откидывается подобно 
борту грузовика. 


I ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

Ѵ0І.Ѵ0 ХС90 Ѵ8 


К Общие данные 


Размеры, мм 


длина 

4800 

ширина 

1900 

высота 

174С 

Снаряженная масса кг 

2046 

Время эазгона 0-100 км/ч. с 

7,3 

Макс скорость Км/ч 

210 

Расход топлива 
(ЕІІ 99,100). л/100 км: 


комбинированный цикл 

13,0 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение 
число цилиндров 

Ѵ8 

Число клапанов 

32 

Рабочий объем, см 3 

4414 

Мощность, кВт/л с 

232/315 

при об/мин 

5850 

Крутящий момен т Н м 

440 

при об/мин 

3600 

■ Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коробка передач 

А6 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

независимая, пружинная 
со стабилизаторами 
поперечной устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многерычажная 

Рулевое управление 

реечное. 


с гидроусилителем 

Тормоза 

дисковые 

вентилируемые 

Размер шин 

235/60В1Б 


по живописным уголкам своей страны. 
Программа теста не только изобилова- 
ла достопримечательностями, но и да- 
ла богатые ездовые впечатления. 

Нас уверили, что никаких измене- 
ний в настройках шасси не проводи- 
лось, а новые 18-дюймовые колеса и ко- 
сметическая доработка внешности вряд 
ли существенно отразились на поведе- 
нии авто. Ну разве что... Конечно же, 
новый двигатель в паре с адаптивным 
«автоматом» не могут не напомнить о 
себе с первых минут общения! Понача- 
лу они словно привыкают к вашей ма- 
нере езды. Но вскоре все встает на свои 
места: мотор то урчит, то ревет, радуя 
отменной динамикой, а коробка вторит 
ему быстрыми и в то же время ком 
фортными переключениями. 

Из непривычного - большой ход пе- 
дали акселератора. Кажется,! вот она 
уже уперлась, остается только прода- 
вить «кик даун». Но нет, газ провалива- 
ется все глубже, пока где-то там, в са- 
мых недрах пола не наткнется наконец 
на стопор. 

Получив модные шесть ступеней, 
«автомат» стал чаще переключаться, 
выискивая оптимум. Делает он это мяг- 
ко и быстро, но иногда чрезмерно пе- 
дантично, успевая перебрать две-три 
передачи на прочерченной как по цир- 
кулю дуге виража. Конечно, «виновата» 
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ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ- ѴОІѴО ХС90 Ѵ8 


МОЩНЫЙ, КОМПАКТНЫЙ, 

экологичный 


Балансиро- 
вочный вал 








Система 
изменения 
фаз СѴѴТ 



- і I 
1 ^ . 


Привод рас 
предвалов 
выпускных 
клапанов 


Алюминиевые голов- 
ка и блок цилиндров 
способствуют сни- 
жению массы 


Два из четырех 
нейтрализаторов 
встроены в выпуск- 
ные коллекторы 


Поперечное расположение выдвинуло чрезвычайно высокие 
требования к компактности двигателя. Масса V образной 
315-сильной «восьмерки» - 190 кг длина - 754 мм, ширина 
- 635 тим. Это одни из лучших показателей для моторов та- 
коі о объема и мощности. 

Левый блок цилиндров смещен относительно правого на 
полцилиндра, угол развала всего 60°. Вибоации свойствен- 
ные такой конфигурации побеждены благодаря балансиро- 
вочному валу. Распредвалы, командующие выпускными 
клапанами приводят дополнительные цепи - отпала необ- 
ходимость з больших звездочках. Стартер встроен в блок 
цилиндров и не «крадет» место под капотом. 

Двигатель снабжен четырьмя каталитическими нейтра- 
лизаторами, скорость вращения коленчатого вала на холо- 
стом ходу повышена до 1250 об/мин. а смесь искусственно 
обеднена. Это позволило уложиться в европейские нормы 
Евро V и американские (ЛЕѴ II. 



в этом и правая нога водителя, но, пом- 
нится, четырехступеичатая коробка 
«тянула» передачи куда дольше. 

Но как бы идеально не было отлаже- 
но взаимодействие механизмов, харак- 
тер двигателя по-настоящему можно 
почувствовать только в руяном режиме 
управления коробкой. Здесь уже все по- 
честному - принудительно выбранная 
передача сохраняется вплоть до сраба- 
тывания ограничителя. 

Вдруг оказывается, что Ѵ8 любит обо- 
роты, становясь наиболее жизнерадост- 
ным после 3-3,5 тысяч. До того он де- 
монстрирует умеренный темперамент 
и спокойные отклики. Зато потом в его 
рыке появляются настоящие злость и аг- 
рессия, рывком укладывающие стрелку 
тахометра в красную зону. Для большого 
мотора немного непривычно, однако 
заводит. «Автомат» подобные нюансы 
характера легко сглаживает, позволяя 
с пушечным ускорением «выстреливать» 
с любой скорости. 

На этой ранней презентации нас не 
однажды спросили: «Ну, как машина?» 
Ведь даже с ценами здесь до конца еще не 
определились. Известно лишь, что за 
верхнюю планку 7 отсчета принят БМВ-Х5. 


Так вот, если по части двигателя и 
трансмиссии ответ звучал быстро - дес- 
кать, здорово, то настройки шасси ста- 
ли темой для дискуссии. Мне бы, на- 
пример, хотелось более интересной уп- 
равляемости (скажем, как у того же 
«икс пятого») - по крайней мере, при 
таких настройках подвесок. Или, на- 


оборот, лучшего комфорта при сохране- 
нии некоторой прямолинейности в бы- 
стрых виражах. Как-никак конкуренты 
у «Вольво-ХС90 Ѵ8» подбираются весь- 
ма серьезные. На их вооружении не 
только быстрые моторы, но и те самые 
«изюминки», о которых упоминалось 
чуть выше. □ 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ МІЫІ С ООРЕЯ ______ 

ДОВЕРЯЙТЕ ОЩУЩЕНИЯМ! 

АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


Т ак уж случилось, что первым «Мини» 
на редакционных испытаниях был 
«Купер $» - самый мощный предста- 
витель семейства. Восторженные 
впечатления улеглись не скоро - скром- 
ный с виду автомобиль оказался непо- 
вторимым источником «радости движе- 
ния» (ЗР. 2002, № 6). А на что способен 
«просто» «Мини-Купер»? Кстати, совсем 
недавно на Парижском салоне представ- 
лена его обновленная версия. На нашем 
тесте - автомобиль со 115-сильным мо- 
тором и автоматической трансмиссией. 

ЧТО НОВЕНЬКОГО? 

«Мини-Купер» изменился лишь косме- 
тически, отличия едва ли потянут на ве- 
сомые. Если вы никогда не сидели за ру- 
лем этого автомобиля, то вряд ли сможе- 


те увидеть их. А если сидели... все равно 
придется напрячься и вспоминать. 

Конструктивных отличий больше - 
новые механические коробки передач 
на всех моделях, более мощный двига- 
тель «Купер 8», модернизированный са- 
лон - поработали над обивками дверей 
и креслами. 

Прежде не входивший в стандартное 
оборудование тахометр на рулевой ко 
лонке стал обязательным. Здесь же не- 
большой дисплей бортового компьюте 
ра. Часы переехали на «тарелку» спидо- 
метра к одометрам общего и суточного 
пробега. 

Автомобиль, предоставленный на 
тест, дополнительно отличали отделка 
передней панели под дерево, кожаные 
сиденья с подогревом, климатическая 


установка, электрический подогрев 
ветрового стекла и ксеноновые фары, 
в новом варианте окруженные восьмью 
точечными источниками света. 

ПРИЯТНЫЙ 

ВО ВСЕХ ОТНОШЕНИЯХ 

Конечно, после «Мини-Купер 5» динами- 
ка «просто Купера» покажется скром- 
ной. Наши замеры показали не слишком 
впечатляющие цифры. Необкатанный 
автомобиль с внушительным списком 
дополнительного оборудования оказал- 
ся почти на 100 кг тяжелее обещанно- 
го. Кроме того, вместо стандартных 

15- дюймовых он обут в более тяжелые 

16- дюймовые колеса. Внешность, управ- 
ляемость и тормоза от этого выиграли, 
разгон проиграл. Впрочем, иногда «спо- 
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МІЫІ 

■ Современный римейк «Остина-Мини» 1959 

года представлен в 2001 году. Рестайлинг осе- 
нью 20 04 года (20 05 модельный год}. 

■ Выпускается с кузовами хэтчбек и кабрио- 

л ет (с 2004). 

■ Двигатели бензиновые 1 6 л, мощность - 
90-200 л. с. (Соорег ѴѴогкз). Турбодизель 

1,4 л. 75 л. с. 

■ Коробки передач: механические 5- и 6-сту- 

пенчатые или вариатор. 

■ Варианты исполнения: «Мини-Уан», «Мини- 
Купер» «Мини-Купер 3». Цены соответствен- 
но от $25 900, 28 750 и 38 600 Также сущест- 
вует заводская тюнинговая версия Соорег 
ѴѴогкз. 


хоиные» реальные показатели совер- 
шенно не совпадают с яркими субъек- 
тивными впечатлениями. «Мини-Купер» 
как раз такой случай. 

Автоматическая трансмиссия с вари- 
атором, как оказалось, вполне соответ- 
ствует характеру машины. Разумеется, в 
вариаторе предусмотрен ручной режим 
с «виртуальными» передачами. Сегодня 
подобное решение (пусть и не идеаль- 
ное для экономии топлива и времени 
разгона) стало обязательным на всех 
автомобилях «для активного водителя». 
Вариатор «Мини-Купера» чрезвычайно 
отзывчив как в стандартном, так и в 
спортивном режимах, и легко меняет 
«передачи» по первому требованию ва- 
шей правой ноги. 

Минус заключается в деликатном 
троганье с места - даже если придержи- 
вать машину на месте тормозом, на- 
чальный разгон получается уж очень 
спокойным, даже в «спортивном» режи- 
ме. После первых 20 км/ч ситуация ме- 
няется в корне: в городском потоке 
«Мини-Купер» чувствует себя как рыба 




ТЕСТ. МІМІ СООРЕГ 


Отличие версии 2005 года - противотуманный фонарь по центру бампера и «кри- 
стальные» фонари с хромированной окантовкой. 


в воде, добавляя энергичный разгон 
к прочим достоинствам - неплохой об- 
зорности и увеличенным наружным и 
внутреннему зеркалам. 

На загородных шоссе «Мини-Купер» 
также отнюдь не пасует. Крейсерские 
130 км/ч оставляют внушительный за- 
пас под педалью. «Приятность» опреде- 
ляет и шумовой портрет: неожиданно 
глубокий и басовитый голос двигателя 
заставляет предположить недюжинную 
мощность, а шум воздуха вокруг не- 
обычно коротких, почти вертикальных 
передних стоек оказывается куда мень- 
ше ожидаемого. 

Подвеска способна справляться 
только с мелкими «волнами» на асфаль- 
те, не более. Неровности грубого по- 
крытия беспрепятственно проходят на 
сиденья, а «лежачих полицейских» ре- 
комендуется переезжать вдвое медлен- 
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Спидометр размером с тарелку не за- Дизайн с большой буквы - от рулевого 

крыть ладонью - таких рук не существует! колеса до подрулевого переключателя. 


Селектор трансмиссии управляет «вирту- 
альными» ступенями вариатора. 

нее, чем обычно. Скажите спасибо низ- 
копрофильным, безопасным при про- 
коле, шинам с усиленной боковиной и 
жесткой короткоходной подвеске. 

Зато по части управляемости ком- 
промиссов нет. Подвеска «Мини-Купер» 
менее жесткая, чем у «Купера 8», и кре- 
ны кузова в поворотах хорошо заметны 
со стороны. Однако в способности легко 
и непринужденно менять направление 
движения этому автомобилю нет рав- 
ных среди одноклассников. Руль, от упо- 
ра до упора которого всего 2,5 оборота, 
и то иногда кажется недостаточно быст 
рым для столь резкого и отзывчивого 
шасси! Хотя он безукоризненно точен и 
обладает прекрасной обратной связью. 
Не поддавшись искушению электроуси- 
лителем, создатели «Мини» выбрали 
комбинированную схему, где электриче- 
ский насос работает в паре с гидроуси- 
лителем. В результате и с «чувством ру- 
ля» порядок, и топливо экономится. 


Удивительно, но современный «Ми- 
ни» все еще выглядит компактным. 


Доминирующей чертой интерьера «Мини-Купер» стала отделка под дерево. 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ ММ СООРЕН 



^4 поперечный размер 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 


МІ№ СООРЕВ 1,6 СѴТ 


■ Общие данные 

Размеры, мм 


длина 

3635 

ширина 

1688 

высота 

1416 

база 

2467 

колея спереди/сзади 

1458/1436 

Снаряженная масса, кг 

1090 

Полная масса, кг 

1520 

Время оазгона 0-1 00 км/ч. с 

104 

Макс скорость, км/ч 

185 

Топливо/запас топлива, л 

АН-91- 98/50 

Расход юплива 


(ЕІІ 99/100). л/100 км; 


загородный цикл 

5.9 

городской цикл 

10,9 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

3 

Число мест 

4 

Объем багажника (\ЮА) л 

150-670 

С Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

^исло клапанов 

16 

Рабочий объем, см 3 

1598 

Степень сжатия 

106 

Мощнос т ь кВт/л. с. 

85/115 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент Н м 

150 

при об/мин 

4500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

вариатоо 

Главная передача 

5.76 


Я Ходовая часть 

Подвеска; 


спереди 

сзади 

независимая, типа 
«Мак-Ферсон» 
независимая, 
многорычажная 

Рулевое управление 

реечное, с электро- 
гидроусилителем 

Тормоза: 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

1 75/65В1 5 ( 1 95/55Н1 6) 


Системы АВ5, А8С+Т. 0$С 


МІШ СООРЕЯ 1,6 СѴТ 


Я Весовые аадактедистжн 

Снаряженна я масса, кг 1 181 

Нагрузка на ось кг 

переднюю 745 

заднюю 439 

Дорожный просвет мм 110 


И Динамические качества ______ 

Разгон, с: 

0-40 км /ч 3,7 

0-60 км/ч 6 О 

0- 80 км/ч 9Т 

О 100 км/ч 130 

0-1 20 км/ч 19,0 

0-140 км/ч 27, 1 

0-16 0 км/ч _____ 42,2 

О- 400 м 19,0 (120.8 1 

0-1000 м 34,0 (150.8) 

Макс, скорость, км/ч 176,8 

Г.огоешность 

спидометра. % Т8 


аі Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 77 

80-120 км/ч (V) _ 9.7 


Ш Выбег, м: 

120 50 км/ч 1115 

50-0 км/ч 412 


■ Торможение со 100 км/ч: 

тормозной п ѵ ь. м 41.3 

замедление, м/с 2 97_ 


РЕЗЮМЕ 


Взвесив личные впечатления и 
результаты замеров, хочется 
скомкать записи с характеристи- 
ками и всецело довериться ощу- 
щениям. Видимо, и этом как раз 
и сила «Ми ни». 

Отличная управляемость, чувствителоное рулевое 
управление, удобная посадка, стильная внешность 

Жесткая подвеска, скромная динамика, высокая 
цена, значительный расход топлива 



Размерами багажника не стоит обольщать- 
ся: 150 дм 3 - это один объемистый рюхзак. 
Если надо больше - складывайте спинки. 


В скольжении «Мини-Купер» столь 
же прогнозируем, как и в обычных ре- 
жимах движения, и, несмотря на жест- 
кие подвески и цепкие шины, нисколь- 
ко не пугает при типичных ошибках 
в повороте. 

А СТОИТ? 

«Мини» начинается с посадки - низко 
расположенное сиденье, конечно, мож- 
но приподнять, но чувство единения 
с машиной при этом уходит. Скромные 
габариты «Мини» вовсе не препятствие 
для солидной комплекции водителя 
или переднего пассажира. Сзади также 
без проблем могут разместиться «пол 
норазмерные» седоки. Но в этом случае 
фирменной посадкой водителя придет- 
ся пожертвовать ради их ступней - под 
опущенным сиденьем места нет. Впро- 
чем, едва ли «Мини» покупают, чтобы 
ездить вчетвером. . . 

Дорожный просвет - 130 мм. С корот- 
кими, как у «Мини», свесами это сегодня 
вполне приемлемо, но самая низкая і 
часть «Купера» - «губа» переднего бампе- і 
ра - висит еще на 20 мм ниже. Вердикт - ! 
парковка на бордюрах не допускается. | 

Скромный мотор означает эконо- 
мичность? «Мини-Купер» не располага 
ет к ргівномерному движению со скоро- - 
стью 90 км/ч. В реальности вряд ли еле 
дует ожидать расхода менее I 
10 л/100 км. Это при прохладном тем- ^ 
пераменте водителя... 

Сказать, что «Мини» - автомобиль Е 
культовый, не сказать ничего. Ориги- « 
нальная внешность и незаурядные хо- = 
довые качества выделяют его из об 
ширного ряда формальных однокласс- 
ников. Впрочем, цена тоже выделяет- 1 
ся более чем замет но: в стандартной г 
комплектации «Мини-Купер» тянеті 
почти на 29 тысяч долларов, а предос-, 
тавленная на тест машина стоила без 5 
малого $35 000! Остается лишь поза- 
видовать американцам, которые мо- 
гут купить «наш» «Мини-Купер» за 
20 669 долларов... О 


Любые маневры на ас- 
фальте «Мини» выполняет 
с врожденной грацией и 
энтузиазмом. 











П редложение компании «Рольф», 
дилера «Мицубиси», мы приняли 
не без раздумий. Поздняя осень - 
не лучшее время для прогулок по 
Подмосковью: холодно, темно, грязно. 

Впрочем, для соревнований «оффро- 
уд» самое то. Пик распутицы миновал, 
холодные ночи подсушили проселки, 
лес еще не утратил пламенный осенний 
наряд, но уже изрядно посветлел. Да и 
когда еще вдоволь накатаешься по 
грунтовкам и бездорожью? В общем, 
решено, едем на ОГГгоаб абѵепШге, вне- 
дорожное приключение... Отличное 
испытание в деле для «Паджеро», не так 
ли? Да и для нас возможность поме- 
риться силами с коллегами, поддержать 
статус «За рулем»... 

ДОЛГИЕ СБОРЫ - 
КОРОТКИЕ ХЛОПОТЫ 
Впереди пять спецучастков, пять перего- 
нов, пять специальных конкурсов для 
пяти команд по две машины в каждой. 
Нам, с учетом пожеланий, достался сере 


бристый «Мицубиси Паджеро СОІ 3,5 Ѵ6 
Эксклюзив». Ксеноновый свет, кожано- 
деревянный салон, электроприводы си- 
дений, огромный люк, полный набор 
электроники в трансмиссии, климатиче- 
ская установка и 18-дюймовые колеса с 
асфальтовыми шинами «Пирелли-Скор- 
пион Зеро» с 55-процентным профилем. 

Трансмиссия «Супер-Селект» с авто 
матической коробкой - вещь для «Мицу- 
биси» не новая. С ней возможно все: и 
экономичный задний привод, и полный 
с межосевым дифференциалом - для ус- 
тойчивости, и «жесткий» для бездоро- 
жья, и пониженная передача. А вот меж 
колесных блокировок не предусмотрено 
- вместо них электронные помощники. 
Первый - МА8С (Міі$иЬі$Ъі Асііѵе 
ВТаЬШсу СопГгоГ) отвечает за активную 
безопасность. Его задача - анализируя 
показания датчиков угла поворота руля, 
управляемых колес, скорости автомоби- 
ля и положения кузова, распознать нача- 
ло заноса и погасить его. Второй - МАТС 
(Астіѵе Тгаепоп Сопсгоі) повышает про 


ходимость, притормаживая буксующие 
колеса. Третий - МЕВАС (Епдіпе Вгаке 
А58І8Г Сопіхоі) помогает стабилизиро- 
вать машину на скользком уклоне. Он 
поддерживает постоянную скорость спу- 
ска. управляя тормозным моментом 
двигателя и колесными тормозами. 

На вторых ролях у нас - пикап «Ми- 
цубиси-Е200» (ЗР, 2004, № 6). 

НА ВОЛЮ! 

Сборы были долги, пробки на выезде из 
города нудны, обеда в программе не зна- 
чилось. Зато время старта регистрирует- 
ся по чеку из «Макдональдса». Первона- 
чальный план отметиться стаканчиком 
кофе наш фотограф отмел с негодовани 
ем: «Надо перекусить как следует!» Сна 
сибо. Костя, твоему провидческому ап- 
петиту! Кому могло прийти в голову, что 
обещанный сюрприз от организаторов 
заключается в..? Нет, обо всем в свое 
время. 

Давным-давно по пути из Троицы в 
Киржач монах Сергий решил передох- 
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ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ: МІТЗУВІ8НІ РАЗЕРЮ 601 3,5 Ѵ6 ЕХСШ5ІѴЕ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


МГГ81ШІ8Н1 РА^ВО 001 3,5 Ѵб ЕХСШ81ѴЕ 

П Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4830 

ширина 

1895 

высота 

1855 

база 

2780 

колея спереди/сзади 

1560/1560 

Радиус поворота м 

5.6 

Снаряженная масса кг 

2110 

Полная масса кг 

2810 

Бремя разгона 0-100 км/ч, с 

12,5 

Макс, скорость, км/ч 

185 

Топливо/ запас топлива, л 

АИ-95/90 

Расход топлива 
(ЕЕ) 99/1 ОС), л'1 00 км 


загородный цикл 

11.1 

городской цикл 

19.5 

И Кузов 

несущий 

Количество дверей 

5 

Пиело мест 

7 

1) Двигатель 

бензиновый, с непосред 
ственным впрыском 

Расположение, 
число цилиндров 

Ѵ6 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см 3 

3497 

Степень сжатия 

10,4 

Мощность, кВт/ л с. 
при об/мин 

149/202 

5000 

Крутящий момент. Н м 
при об/мин 

318 

4000 

■Трансмиссия 

Привод 

на все колеса, с блоки- 


руемым межосевым 
дифференциалом 

Коробка передач 

А5 

Передаточные числа: 

1 

3,79 

11 

2.06 

:и 

1.42 

!Ѵ 

1 00 

V 

0.73 

3. X. 

3.87 

г лавная передача 

410 

■Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая на двойных 

сзади 

поперечных рычагах 
независимая 


многорычажная 

Рулевое управление 

реечное 


с гидроусилителем 

Тормоза 


передние 

задние 

дисковые вентилируемые 
дисковые 

Размер шин 

285/55В18 

Системы 

АВ8 ЬВС. МА8С, 


МАТ8. й/ІЕВАС 

МІТЗІШІ5НІ РАНЕНО 

■ «Мицубиси Паджеро» третьего поколения 
дебютировал осенью 1999 года. Впервые мо- 
дель получила несущий кузов и независимую 

подвеску всех колес. 


■ Предпа г ают трех- и пятидверные кузова 
два дизельных и два бензиновых мотора 
(115-220 л. с.), три уровня комплектации (6І_, 

61Х 61.3). 


■ В России продаются трех- и пятидверные 
автомобили комплектации 615 с дизелем 3.2 
л и 3,5-литровым бензиновым мотором 6ЭІ с 
непосредственным впрыском топлива. Цена 
тестового автомобиля - $60 990 





Похоже, впереди «пробочка»... 


Штурман, карты взяли? 


Все режимы управления трансмиссией 
включаются двумя рычагами - «автома- 
та» и раздаточной коробки. 
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ТЕХНИКА 


ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ: МІТ51ШІ5НІ РАЗЕРЮ Ой! 3,5 Ѵ6 ЕХСШ5ІѴЕ 



Полный привод не включился - сидим в ложбинке. 




Лучшая дорога - вместе со своими. 


Андрей Кочетов приносит 500 очков. 


В области ремонта, то есть замены колес, «За рулем» не мог проиграть. 
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нуть и, как часто бывало с монахами, 
выбрал недурное местечко у источника 
на склоне холма. За свою долгую жизнь 
он сделал немало добрых дел, за что и 
был канонизирован. А источник с тех 
пор регулярно посещают паломники - 
говорят, купание в нем излечивает бо- 
лезни. 

Тем, кто при температуре немного 
выше нуля согласится встать под ледя- 
ную струю, организаторы пообещали 
500 очков. Ими мы обязаны штурману, 
правда, кашель у него прошел не ско- 
ро... 

Посте дождя подъехать к источнику 
на обычной легковушке вряд ли воз- 
можно. Спуститься по глинистым коле- 
ям еще полбеды, а вот подняться обрат- 
но.... Так опыт езды с полным приво- 
дом пополнился ценными навыками 
управления машиной на шоссейной ре- 
зине по скользкой дороге. На «Падже- 
ро» в таком режиме лучше не блокиро- 
вать межосевой дифференциал - маши- 
на легче выходит из колеи. 

РАЗЗУДИСЬ, ДОМКРАТ! 

Даже к самому незначительному пре- 
пятствию надо готовиться заранее. «Су- 
пер-Селект» рекомендует для сухого ас- 
фальта задний привод - с рычагом упра- 
вления раздаточной коробкой в положе- 
нии 2Н мы остановились перед раскис- 
шей посте недавних дождей ложбин- 
кой. Теперь рычаг в положение 4ІЛс - и 
вперед. Только сначала будет поворот 
на 90', а уже через пару метров злопо- 
лучные колеи. 

Эх, надо было подключать весь полно- 
приводный арсенал еще на асфальте! По- 
пытка штурма закончилась плачевно - 
«Паджеро» плотно застрял, ведь на без- 
дорожье он остался заднеприводным. 
Причина проста - чтобы подключился 
передний привод и заблокировался ме- 
жосевой дифференциал, нужно проехать 
5-10 метров по прямой. На повороте 
электроника не дает приводу подклю- 
читься - слишком вешка разница в ско- 
рости вращения колес. В общем, не хва 
тило чуть-чуть: передние колеса подхва- 
тили, когда автомобиль уже встал. 

Поняв, что вчетвером двухтонкую 
машину не вытолкать (хотя она даже не 
легла на днище), обратились за помо- 
щью к коллегам. Изящный эластичный 
трос не выдержал и первого рывка, им- 
портный стальной справился, но крюки 
изрядно разогнулись. В общем, урок вы- 
учили - до тех пор, пока на приборном 
щитке не высветится «правильная» схе- 
ма, соваться в г рязь преждевременно. 

Конкурс по скоростной замене коле- 
са мы выиграли с явным преимущест- 
вом. Конечно, хронометраж не «фор- 





ТЕХНИКА 


ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ: МІТ51ІВІЗНІ РА^ВО ОРІ 3,5 Ѵ6 ЕХСШ5ІѴЕ 



К Ж Ж 




ІШЛЖ 


=3 



Перед стартом - пробная поездка по внедорожной трассе. 



Струйные очистители против грязи. Старт внедорожной «фигурки». 


мульный»: больше двух минут, чтобы 
снять, обнести вокруг машины, поста 
вить колесо обратно. Но ведь и гаек нс 
одна, а шесть, и инструмент только рѵч 
ной. да и само колесо килограммов на 
30 потянет. 

СКОЛЬКО виться 
ВЕРЕВОЧКЕ? 

Упражнения с колесами окончили за- 
темно. В следующем испытании потре- 
бовалось не только умение держать дис 
танцию. но и смекалка. Просто ли про- 
ехать километр на двух машинах, свя- 
занных пятиметровой бечевкой? На ас- 
фальте совсем не трудно. А по скользким 
колеям, где в иных местах пройдешь 
только с разгона? Тут главное - правиль- 
но расставить машины. Первым идет 
пикап 1,200 с механической коробкой 
передач, «Паджеро» - второй: с «автома- 
том» проше подстраиваться под темп 
движения. Постоянное натяжение 
«сцепки» поддерживает фотограф, он же 
транслирует сигналы «ближе -дальше». 

В результате только наша команда 
привезла веревку не просто целой, но и 
чистой! Режим трансмиссии - 4НЬс, вы- 
сшая передача, заблокированный диф 
ференциал. Если ехать на пониженной, 
коробке придется иногда переходить на 
вторую передачу, и поддерживать по- 
стоянную дистанцию будет труднее. 

Ночью все кошки серы. Впрочем, в 
свете биксеноновых фар нашего «Пад 
жеро» дорога видна очень неплохо. 

Самое время поиграть с бортовым 
компьютером: средний расход бензина 
АИ-95 - 17,2 л/100 км. Теоретически на 
трассе можно уложиться в ] 2, но только 
при очень равномерном движении в 
умеренном темпе. 



По полям некошеным - в поисках «нашей» дороги. 


ГРЯЗНЕЕ, ЧИЩЕ, БЫСТРЕЕ! 

Очередной этап - прохождение на время 
фигурной трассы на дне бывшего карье- 
ра, а ныне развлекательного «Экстрим- 
парка» в Сорочанах. Стартуем парой, 
финиш по второму экипажу. Короткие 
прямые, тесные повороты, скользкая 
грязь - главное, ехать точно и не спе 
шить. Режим трансмиссии 4Н, межосе 
вой дифференциал свободен - так легче 
поворачивать, а совсем уж глубоких «за- 
сад» нет. Автоматическая трансмиссия 
оставлена в Т) - мотор позволяет наби- 
рать на прямой 70- 80 км/ч. Дистанция 
пройдена безошибочно. 

А общее время - последнее. Второй 
автомобиль нашей команды, «Мицуби- 
си-Ь200» оказался не на высоте - с жест 
ко подключаемым передним мостом и 
длинной базой пройти тесную трассу с 
одного захрда не удалось. Еще один 
плюс в копилку «Супер-Селекта». И еще 
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Команда «За рулем»: Андрей Кочетоз, Анатолий 
Фомин и автор фото Константин Якубов. 



РЕЗЮМЕ 


«Мицубисн-Паджерѳ» - отличный автомобиль для увеселительных прогу- 
лон, разнообразных хобби и ежедневной езды по обычным дорогам. 

^ Комфортабельный салон, тягоеитый мотор, отличная работа автоматической коробки, низкий уро- 

* вень шума. 

Низкие пороги, большой задний свес, малая энергоемкость подвески. 


один минус в отношении подвески - 
энергоемкость, особенно передней, ос- 
тавляет желать лучшего. Даже неболь- 
шие поперечные колеи вызывают «про- 
бой». 

Здесь есть горячая вода? Нет. Но 
есть мойка «Керхер» высокого давле- 
ния. Значит, удается отмыть автомо- 
биль до более-менее пристойного уров- 
ня. Как можно быстрее. Присохшая к 
капоту грязь с трудом поддается, за 
один проход очищается полоса не шире 
ладони. Поневоле вспоминается старая 
мудрость: хочешь узнать, насколько ве- 
лик твой автомобиль - помой его! 

Вот и завершающий конкурс - тради- 
ционная «фигурка» на асфальте на толь- 
ко что отмытой машине. Вираж, змейка. 


габаритный коридор, змейка, вираж, 
финиш базой, старт второго автомобиля 
по отмашке судьи. Простота и спешка 
сыграли коварную роль. Ваш покорный 
слуга перепутал направление объезда 
первой фишки на «обратной» змейке, а 
услышав критический комментарий 
штурмана, так огорчился, что забыл про 
«финиш базой». Претензии к машине? К 
сцепным качествам шин на асфальте - 
никаких. Конечно, хотелось бы подвеску 
пожестче и руль «побыстрее», но и так 
неплохо. 

ГЛАВНОЕ - УЧАСТИЕ! 

Подошли к концу конкурсы, время объ- 
являть победителей. Совместная ко- 
манда «За рулем» и «Советский спорт», 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ* * 

МІТЗДОІЗНІ РАДВО 001 3.5 Ѵ6 

■ Весовые характеристика 

Снаряженная масса кг 

2152 

Нагрузка на ось. кг 


переднюю 

1039 

заднюю 

1113 

Дорожный просвет, мм 

210 

■ Динамические качества 

■’ЗЗГОН с 

0-40 км/ч 

2,5 

0-60 км/ч 

5,1 

0-80 км/ч 

8,0 

0-100 км/ч 

12,3 

0—1 20 км/ч 

17,5 

0-140 км/ч 

26,7 

0-160 км/ч 

42.3 

0- 400 м (км/ч) 

18.3 (122,2) 

0-1000 м (км/ч) 

33,9 (151,1) 

Максимальная скорость, км/ч 

172 

Погрешность спидометра, % 

7,4 

■ Эластичность, с: 

6С - Л С0 км/ч (IV) 

13.3 

80~‘20 км/ч (V) 

22,2 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1289 

50-0 км/ч 

Ь4/ 

■ Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь м 

44,4 

замедление, м/с 2 

8,7 

‘Автомобиль в комплектации ОІХ с шинами 26570Я16. 


похоже, останется без призов: из пяти 
заданий выиграно только два. 

Итоговый результат... первое место! 
Помог неожиданный специальный кон- 
курс. Организаторы посчитали сумму по 
чекам за тот самый обед и... выявили по- 
бедителя. Им стала наша команда благо- 
даря так кстати проголодавшемуся фо- 
тографу. 

Да разве ж это серьезно? Не соревно- 
вания, а увеселительная прогулка! 
Именно так - для этого и делают совре- 
менные вседорожники. Такие, как «Ми- 
цубиси-Паджеро ОШ 3,5 Ѵ6». 

Или вы всерьез полагаете, что они 
нужны «для перевозки людей и грузов 
по г рунтовым дорогам в распутицу»? 
Не кипятитесь, мы уже едем к вам! □ 


На правах рекламы 


тт г 

/ 


_ д 


I / 








ГЬбьд ггьль Щ Р ві и», ; л - % ШЩ: ^ 

Опыт и запатентованные разработки за 90 лет работы корпорации 
РЕІ-РНІ (США) реализованы в этом аккумуляторе. 

Мощность, надежность - ему нет равных по этим параметрам. 

Настоящая гарантия — 3 года. 

ёзѣ только те, кто тс ад» ; тает, и п, кто щ с щс т тт. 

ООО «Шанс + » М ОСКВа ѵѵѵѵѵѵ.ЬаТІегіев.гу аІех@Ьа*І:егіе 5 .ги 

( 095 ) 737 - 7541 , 737 - 7542 , 941 - 9206 , 941-9207 
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П ока посетители любовались пре- 
мьерами на Парижском автосало- 
не, новую «Сонату» запустили 
в производство и начали прода- 
вать на корейском рынке. В России, Ев- 
ропе и Америке автомобиль появится 
только весной. 

МЕЛОДИЧНОЕ НАЧАЛО 
Трудно поверить, но в цехах асанского 
автозавода - новейшего из построенных 
«Хёндэ» в Корее - всюду звучит музыка. 
Даже там, где мощные прессы штампу- 
ют кузовные панели, из динамиков льет- 
ся классика. Чайковский, Вивальди, 
Гайдн. Не стану утверждать, что это на- 
прямую связано с именем производимо- 
го здесь автомобиля (в Асане, помимо 
«Сонаты», выпускают седаны ХС), но под 
музыку работается легче. Даже четыре- 


ста роботов, вкалывающих на сварке ку- 
зовов, сдается мне, под музыку работа- 
ют ритмичнее. Кстати сказать, свароч- 
ные процессы автоматизированы здесь 
на 99,8%. 

Однако завод в Асане - не единствен- 
ный, где будут выпускать новую «Сона- 
ту». Весной 2005 года «Хёндэ» запустит 
новый завод в Монтгомери (Алабама, 
США) и начнет с «Сонаты». 

До конца года сделают 40 тысяч ма- 
шин для внутреннего рынка. На следую- 
щий год совместно с американским за- 
водом планируется изготовить 300 ты- 
сяч, из которых в Корее останутся 
100 тысяч, а остальные найдут покупа 
телей по всему миру. Цена на новую 
«Сонату» на корейском рынке составит 
в зависимости от комплектации от 16 до 
25 тысяч долларов. 


ИСПОЛНИТЕЛЬСКОЕ 

ИСКУССТВО 

Из цеха выезжали на новенькой «Сона- 
те» в самой дорогой комплектации с но- 
вым 2,4-литровым двигателем, 17-дюй- 
мовыми литыми колесами и кожаным 
салоном. Внешне «Соната» нового поко- 
ления не имеет ничего общего с предше- 
ственницей. Исчезли сдвоенные, «а ля 
Е-класс» фары, линии кузова стали бо- 
лее четкими и выразительными. Таким 
его сделали дизайнеры из калифорний- 
ского центра «Хёндэ» Именно такой 
автомобиль должен стать популярным 
в Америке и Европе. Кто-то угадывает 
в нем черты сходства с СААБом, кто-то 
видит пропорции «Фольксвагена-Пас- 
сат». Но кого бы из коллег ни спросил, 
никто не признает в нем выходца из 
Юго-Восточной Азии. Впрочем, так и 
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АВТО НА ЧАС НѴУЫОА! ЗС^АТА 2,4 


ЧИРУ 


V» 


Технологические чехлы на рулевом колесе и ручнике по-своему оживляют 
строгий интерьер. 


Вместительный багажник и лючок для длинномерных 
грузов. 


было задумано: водь продаваться он бу- 
дет в основном за пределами Кореи. 

В сравнении с предшественницей 
пятая «Соната» стала выше, длиннее, 
шире (см. таблицу) и, как ни странно, 
легче. Заметно облегчили двигатель. 
Его блок изготовлен из алюминия, из 
пластмассы сделаны впускной коллек- 
тор и крышка головки цилиндров. 

О двигателе стоит сказать особо: это 
продукт совместных усилий «Хёндэ», 
«Даймлер-Крайслер» и «Мицубиси мо- 
торе», которые в 2002 году запустили 
«Глобальную программу разработки 
двигателя». I Ірограмма касается рядных 
четырехцилиндровых двигателей объе- 


мом 1,8; 2,0 и 2,4 л. «Хёндэ» отвечает за 
конструкцию, технологию и производ- 
ство важнейших элементов двигателя, 
включая блок цилиндров, детали шатун- 
но-поршневой группы. Изготавливают 
ся они в Асане и отправляются затем 
партнерам для дальнейшей сборки. Дви- 
гатели новой «Сонаты», понятно, соби- 
раются на месте целиком. Они стали 
первыми в рамках совместной програм- 
мы, предусматривающей совокупный 
объем производства 1,5 млн. двигателей 
в год. Их отличают пониженная вибра- 
ция, экономичность, снижение вредных 
выбросов, а также улучшенные динами- 
ческие характеристики. В будущем году 


«глобальными» моторами начнут осна- 
щать автомобили «Крайслер» и «Мицу- 
биси». 

На холостых новый двигатель прак- 
тически не выдает своего присутствия: 
в салоне тишина. О том, что мотор ра- 
ботает, свидетельствует только стрелка 
тахометра, замершая не доходя до от- 
метки 1000 об/мин. 

Осматриваюсь: интерьер выполнен 
со вкусом, детали тщательно подогна- 
ны. Кожаный руль обтянут защитной 
оплеткой. Электроприводы позволяют 
подогнать сиденье под водителя любой 
комплекции. У руля нет регулировки в 
продольной плоскости - только вверх и 


За рулем 12/2004 85 


5 



ТЕХНИКА 


АВТО НА ЧАС: НѴУШАІ ЗОІЧАТА 2 


,4 



Под музыку на сборку «Сонаты» ушло 2,5 часа. Заключительная проверка. 


вниз. Зато диапазон задаваемых поло- 
жений очень широк. Рулевое колесо 
можно установить буквально под вет- 
ровое стекло и опустить чуть ли не под 
«Торпедо». 

Но вот перевожу селектор «автомата» 
в положение «О», и «Соната» плавно тро- 
гается. На короткой проверочной трассе 
близ заводских корпусов особенно не 
разгонишься. Интересно было бы почув- 
ствовать действие инновационной сис- 
темы «активного контроля за геометри- 
ей подвески», впервые в мире предло- 
женной «Хёндэ». Суть ее действий сво- 
дится к тому, что в повороте с помощью 
двух соленоидов меняется угол схожде- 
ния задних колес, увеличивая порог 
срыва в занос. 

Іем не менее некоторое представле- 
ние о характере автомобиля сложилось. 
Понравилась работа рулевого механиз- 
ма. Поначалу показалось, что руль из- 
лишне легок при маневрах. Я боялся, что 


он не избавится от этого и при более бы- 
строй езде. Но напрасно: по мере увели- 
чения скорости он заметно «тяжелел», и 
мне было комфортно контролировать 
движение этого симпатичного седана. 

Добавлю, что новая «Соната» компле- 
ктуется четырехканальной АВ5, а также 
системой электронной стабилизации 
ЕРБ с контролем тяги. По заказу может 
бы гь установлен круиз-кот роль, полно- 
стью автомаіическая климатическая ус- 
тановка, система фильтрации подавае- 
мого в салон воздуха, проигрыватель 
МРЗ с СП-чейнджером на шесть дисков. 
Однако мне больше приглянулся вме- 
стительный багажник и лючок в спинке 
заднего сиденья для длинномерных гру- 
зов, таких как, например, лыжи. 

Итак, новая «Соната» написана и ис- 
полнена. Станет ли она классикой жан 
ра, покажет время. Во всяком случае, 
для этого есть основания: ведь ее даже 
собирают под музыку. □ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


НѴІШАІ БОГАТА Новая 

Предшест 

венинца 

■ Общие данные 



Размеры мм: 


длина 

ширина 

высота 

база 

4800 

1830 

1475 

2730 

4745 

1820 

1420 

2700 

Радиус поворота м 

5,46 

5,6 

Снаряженная масса, кг 

1450 

1458 

Макс, скорость, км/ч 

201 

184 

Воемя разгона 

0-100 км/о с 

10,4 

13.2 

Топливо 

А14-95 

АЙ-95 

запас топлива, л 

70 

65 

Расход топлива 
(РІІ 99/1 00). л/100 км: 
загородный цикл 

7.3 

ГОРОДСКОЙ цикл 

13,4 

■ Кузов 

несущий 

Количество дверей 

4 

4 

Число мест 

5 

5 

Объем багажника 

ІѴ0А). л 

462 

398 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

04 

Число клапанов 

16 

16 

Рабочий объем, см 3 

2359 

1997 

Мощность, кВт/л, с 

118/166 

98/133 

при об/мин 

5800 

6000 

Крутящий момент Н м 

219 

184 

при об/мин 

4250 

4500 


В Трансмиссия 

Привое _ передний 


Коробка передач 

А4 А4 

■ Ходовая часть 

Подвеска 


спереди 

на двойных рычагах 

сзади 

многорычажная 

Тормоза. 

с гидроусилителем 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 


Размер шин 225/50Р1 7 205/60Н16 



Купи бритву и выиграй 


КУПИ любую бритву Вгаип. >. — 

ОТПРАВЬ штрих-код от упаковки бритвы 
в период с 01 .1 0.2004 по 31 .1 2.2004 1 

по адресу: Москва, 105062, а/я Вгаип. 

ПОЛУЧИ гарантированный приз - фонарик йигасеІІ - по почте 


ВЫИГРАі рублей, собрав самую большую команду. 

Чтобы собрать команду: 

ПРИДУМАЙ название - твои полные ФИО + любое придуманное тобой слово. 
УКАЖИ название своей команды, отправляя штрих-код. Теперь ты капитан команд 
РАССКАЖИ друзьям о программе и предложи отправить штрих-код с указанием 
названия твоей команды. 


Подарите 


Качество. Надежность. Дизайн. 


ПОЛНЫЕ ПРАВИЛА И РЕЗУЛЬТАТЫ АКЦИИ - НА МАЛЛГ.ВВА1Ш.1Ш И ПО ТЕП: 8-800-200-11 




ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 



Блок цилиндров вращается вокруг неподвижной лагерной головки. Пусть вас не удивля- 
ют прозрачные защитные очки Хорста Линдера: луч-то ультрафиолетовый. 


Фирма «Ауди» поставила на конвейер... 
вечный двигатель. Его цилиндропорш- 
невая группа практически не подвер- 
жена износу и переживет сам автомо- 
биль. 

Что предложили создатели мотора, 
лауреаты «Немецкой премии будуще- 
го»? Начиная свои исследования, Хорст 
Линдер и Роберт Квайтш меньше всего 
думали о вечности: они ставили целью 
повысить экономичность моторов. Для 
этого искали новые способы уменьшить 
трение между поршневыми кольцами и 


стенками цилиндра. После хонштгова 
ния на них остаются микроскопические 
бороздки, в которых задерживается мае 
ло. Благодаря этому оно не стекает в 
картер и выполняет свою работу. Но 
есть у хонингования и недостатки. 
Сдвиг поверхностного слоя металла в 
процессе обработки «замазывает» вклю 
чения углерода и не позволяет ему впи- 
тывать смазку: цилиндр лишается до- 
полнительных «масляных резервуаров». 

Линдер и Квайтш предложили фи- 
нишную обработку зеркала цилиндра 


мощными импульсами ультрафиолето- 
вого лазера. При этом мгновенно испа- 
ряется тончайший слой металла и от- 
крываются ге самые углеродные ячей- 
ки. Но одновременно, как оказалось, 
чугун плавится на глубину около 1 мкм 
и из образующейся металлоплазмы в 
поверхностный слой вносится 16-18% 
азота. Получается нанокристалличе- 
ская структура, по износостойкости и 
коррозионной устойчивости не уступа- 
ющая керамике. 

Но и это не все. При работе двигате- 
ля самые крайние 150-200 нм поверх- 
ности цилиндра преобразуются в еще 
более тонкую структуру с суперпла- 
стичными свойствами, оторвать от ко- 
торой атомы практически невозможно. 
Это явление, по сути революционное 
в трибологии (науке о трении), назвали 
эффектом самокондиционирования. 

Пора обратиться к протоколам ис- 
пытаний. Обычный мотор «съедает» на 
стенде 20-50 г масла в час. Обработан- 
ный лазером - только 9 г. А износ ци 
линдра и поршневых колец снизился 
на... 90% ! 

Все описанное выше - итог работы, 
начатой еще в 1990 году. К сожалению, 
инициатор проекта профессор Ганс 
Бергманн не дожил до его завершения, 
которое, однако, не ограничилось полу- 
чением престижной премии. На мото- 
ростроительном заводе «Ауди» в Дьёре 
(Венгрия) с января этого года автома- 
тическая установка уже обрабатывает 
лазером цилиндры 3 -литровых турбо- 
дизельных двигателей. Ее мощность - 
700 моторов в день. Блок цилиндров 
вращается со скоростью 120 об/мии во- 
круг лазерной головки. На шесть ци- 
линдров нужно 184 секунды (сравните 
с тремя часами в ходе лабораторных ра- 
бот). Установка обошлась фирме в 4,8 
млн. евро - совсем недорого за вечный 
двигатель? 



Структура поверхности цилиндра после финишной обработки. Квайтш и Линдер довольны ничтожным расходом масла. 
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НОВИНКИ. ИССЛЕДОВАНИЯ. ИЗОБРЕТЕНИЯ 


ЛЮШЕКТРОШБЖЕНЕЦ 


П ризнанный авторитет в 
области автономных 
отопителей - фирма 
«Вебасто» решила за- 
няться и электроснабжени- 
ем. Наряду с привычными 
«Термотопами» в гамме из- 
делий появились новые про 
дукты, не потребляющие, а 
генерирующие электроэнер 
гию. Еще в 1991 году в кры- 
ше «Ауди-Купе» появился 
сдвижной люк «Солар» с фо- 
тоэлементами. Правда, силе- 
нок у тогдашней солнечной 
батарейки было маловато, 
потому и осталась опция ма- 
ло востребованной. 

Сегодня «солнечный 
люк», который можно зака- 
зать для «Майбаха», «Мерсе- 
деса» Е-класса, «Ауди-А8», 
вырабатывает достаточно 
энергии, чтобы штатный 
вентилятор непрерывно про- 
гонял воздух через салон. В 
знойный день температура в 


нем снижается на 20°С! И это 
на стоянке, с выключенным 
двигателем без потребления 
тока от аккумуляторной ба- 
тареи. Когда вы тронетесь в 
путь и включите кондицио- 
нер, он остудит воздух гораз- 
до быстрее обычного - на- 
чальные условия-то совсем 
другие. Решение подкупает 
оригинальностью: солнце, 
которое раскаляет крышу, 
даст энергию для охлажде- 
ния салона. Хватает и иа пи- 
тание бортового холодильни- 
ка, так что напитки всегда 
будут прохладными. Ну а не- 
востребованные ватты с удо- 
вольствием примет аккуму 
лятор, чтобы потом еще 
энергичнее крутить стартер. 

Впрочем, что это мы зи- 
мой да о прохладе... Энергии 
света хватит и на питание 
автономных подогревателей 
«Вебасто» - ведь главный по- 
требитель в них тот же вен- 


тилятор. В общем, грейтесь 
на здоровье! 

Ах, у вас пока нет ни 
«Майбаха», ни «Мерседеса» 
или «Ауди»? Не беда: «Веба- 


сто» выпустил на этот случай 
миниатюрную панель «Соля- 
риус», которую можно поло- 
жить на полку под заднее 
стекло и соединить с бортсе- 
тью, получив «лишний» ис- 
точник питания. Тогда бата- 
рея гарантированно не раз- 
рядится при долгой стоянке. 



Г отовые к отправке потребителю фотоэлектрические панели. 
Видна структура одной из них. 



На правах рекламы 


Электробритва Рапазопіс ѴѴеЮгу 
для сухого и влажного бритья с пеной 


Влажное бритье всегда освежает. Бритье 
с пеной электробритвой Рапазопіс ѴѴеШгу 
и приятно, и безопасно. 

• Электробритва заботится о Вашей коже, 
благодаря самой подвижной в мире 
плавающей головке' Рапазопіс ѴѴеі/Огу 
точно следует контуру Вашего лица. 

• Сверхчистое бритье обеспечивают 

самые острые внутренние лезвия* 

(угол заточки 30°) электробритвы. 

• Самая высокая скорость линейного 
мотора 13000 об/мин.* существенно 
сокращает время бритья. 

Влажное бритье с пеной электробритвой 
Рапазопіс ѴѴеІЮгу освежает и бережет Вашу кожу, 
делая процесс бритья особенно комфортным. 


'по состоянию на июль ?004 года 


Рапазопіс сіеаз #©г Іііе 


ѵ.рапазопіс.ги 


под-ажиг обязательной сертификат. т 







ТЕХНИКА 


НОВИНКИ. ИССЛЕДОВАНИЯ. ИЗОБРЕТЕНИЯ 


ПУСТЬ ОН ПРОГНЕТСЯ ПОД НАС 


Е ще недавно маховик, почти не изме- 
нившийся со времен создания авто- 
мобиля, казался символом монолит- 
ности. Ведь он призван бы ть массив- 
ным (точнее, обладать большим момен- 
том инерции). Но несколько лет назад 
конструкторы сцеплений решили «оза- 
дачить» его демпфированием крутиль- 
ных колебаний, неизбежно возникаю 
щих в системе «двигатель-трансмиссия». 
Так появился двухмассовый маховик (ЗР, 
2002, № 6, с. 164), который сегодня ис- 
пользуют многие производители (напри- 
мер, БМВ, «Фольксваген», «Субару»). 

Однако наряду с крутильными, воз- 
никают и осевые, и изгибающие коле- 
бания, в частности, при работе сцепле- 
ния. Для борьбы с ними французская 
компания «Валео» разработала «гиб- 
кий» маховик. 


Суть изобретения проста: маховик 
разделяется на две части - централь- 
ную (ступичную), сравнительно не- 
большого размера и массивную пери- 
ферическую. Они соединены упругой 
пластиной, закрепленной болтами 
(рис. 1). Пластина изготовлена из той 
же стали, что и диафрагма сцепления. 
Таким образом, периферическая часть 
маховика может перемещаться относи- 
тельно центральной, но только в осе- 
вом направлении - на кручение махо- 
вик остается жестким. 

В конструкцию введена и промежу- 
точная упругая пластина, демпфирую- 
щая осевые колебания. Амплитуда ко- 
лебаний (величина изгиба) ограничена 
выступами на поверхностях маховика. 
Конечно, такая конструкция не избав- 
ляет ол паразитных вибраций полно- 



Последние разработки «Валео»: гибкий 
маховик и диск сцепления с наклеенными 
накладками (без заклепок). 

Рис. 2. Зависимость амплитуды вибраций 
от частоты для обычного и гибкого махо- 
вика. Диапазон 200-550 Гц - наиболее кри- 
тичный при работе узла, снижение вибра- 
ций в этом интервале - главная задача ин- 
женеров. 



стью, да это и не нужно - главное, резо- 
нансные частоты уходят из рабочей зо- 
ны механизма (рис. 2). 

Гибкий маховик скоро появится на 
многих автомобилях (он в ближайших 
планах «Рено», «Ниссана», ФИАТа). 
Причем обе разработки «Валео» - двух- 
массовый и гибкий маховик можно 
объединить, упростив тем самым кон- 
струкцию сцепления и продлив ему 
жизнь. 



Рис. 1. Гибкий маховик «Валео»: 1 - центральная часть; 2 - массивная перифериче- 
ская часть с выступами для датчика положения коленвала; 3 - зубчатый венец для 
прокрутки стартером; 4 - демпфирующая пластина: 5 - соединительная пластина. 


ШСМ-ПРОВВДНИК 


М атериаловеды фирмы «Сименс» 
придумали полимер, который, с 
одной стороны, обладает механи- 
ческими свойствами термопла- 
стичных пластмасс, а с другой... вели- 
колепно проводит электрический ток. 
Это дает возможность изготавливать 
кабели, штекеры, контактные элемен- 
ты прямо в литьевой машине за один 
рабочий процесс. И одновременно за- 
быть о таком архаизме, как пайка со- 
единений оловом. Например, в лабора- 
тории удалось соединить проводник и 


штекер, просто слегка нагрев и сжав 
обе детали. Основную сферу примене- 
ния нового материала специалисты ви- 
дят в автомобильной электрике и элек- 
тронике: здесь наиболее массовое про- 
изводство и сильное «ценовое давле- 
ние» заказчика. 

Какова рецептура чудо-пластика? 
Примерно на 50% новый материал со- 
стоит из меди. Еше 10-20% приходит- 
ся на полимер, а остаток - специаль- 
ный припой с низкой температурой 
плавления. 



Так в недалеком будущем могут выгля- 
деть провода и соленоиды. Симпатично, 
не правда ли? Да и технологи будут до- 
вольны. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛИ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, АНАТОЛИЙ СУХОВ 




ГДЕ КАКАЯ ШЕСТЕРЕНКА? 


К оробки передач «умнеют» букваль- 
но на глазах. Они научились не 
только самостоятельно выбирать 
нужную ступень, но и работать сов- 
местно с другими узлами. В автоматизи- 
рованных коробках с электронным уп- 
равлением переключение не сводится к 
срабатыванию того или иного электро- 
магнитного сцепления в планетарном 
механизме, а происходит, как и в обыч- 
ной «механике», пу гем перемещения са- 
мих шестерен. 

Совершенно очевидно, что управля- 
ющему контроллеру необходимо в каж- 
дый момент времени точно знать, где 
зафиксировалась или куда движется та 
или иная шестеренка. Подобную ин 
формацию собирают многочисленные 
датчики, разрабатываемые фирмой 
«Тико Электронике». 

К этим сенсорам предъявляются 
весьма жесткие требования как по час- 
ти температурных условий (диапазон 
не менее -40. . . + 140°С), так и в отноше- 
нии вибростойкости, точности и сопро- 
тивления агрессивной среде. Желатель- 
но, чтобы датчики были вечными и не 


изнашивались. Последнее возможно 
лишь при использовании бесконтакт- 
ного принципа, причем лучше обой- 
тись без капризных и нестабильных по- 
лупроводников. 

Одно из решений, найденное специа- 
листами фирмы, названо РТ СБ (Регта- 
пепгтадпссіс Ьіпеаг Сотассіезз Эізріасе- 
тет). Как следует из названия, новый 
датчик не обошелся без постоянного 
магнита, но вот традиционного кри 
сталла Холла в нем нет. Прибор измеря- 
ет с точностью до долей Миллиметра по- 
ложение зоны магнитного насыщения: 
его создает магнитик, закрепленный на 
перемещающейся детали. Ни темпера- 
тура, ни колебания напряженности по- 
ля (если только она превысила опреде- 
ленный порог) на точность практиче- 
ски не влияют. 

«Тико Электронике» уже предложи- 
ла изготовителям коробок передач 
целую гамму сенсоров. Так что о заки- 
сшем выключателе фонаря заднего 
хода можно будет забыть, а компьютер 
станет «передергивать рычаг» еще 
быстрее. 




Первичная 

обмотка 


Зона насыщения 
сердечника 


Вторичная 

обмотка 


Так устроен один из новых датчиков. На 
сердечник из магнитомягкого материала 
намотаны три катушки - первичная и две 
вторичных. Все вместе - своеобразный 
трансформатор, выходной сигнал которо- 
го определяется положением зоны магнит- 
ного насыщения в сердечнике. 





На правах рекламы 
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И ВТОРЫЕ СТАНУТ ПЕРВЫМИ 


АНТОН ЧУИКИН. 
ФОТО АВТОРА 
И «МЕРСЕДЕС-БЕНЦ» 


И нтересно, а как здесь включить 
омыватель? На единственном под- 
рулевом переключателе нахожу 
пиктограмму со струйками, давлю 
на торец рычажка, щетки делают 
взмах... Стекло, однако, смачивают 
только капли дождя. Ладно, разберусь 
позже, как-то не верится в неисправ- 
ность. Ведь это российская презентация 
«Мерседеса», пусть и самого маленького 
- А-класса второго поколения. 


Его предшественник за семь лет про- 
изводства разошелся тиражом 1,1 млн. 
- результат не самый великий, но весь- 
ма значимый. Вспомним: А-класс стал 
первым «Мерседесом», который попа- 
дал в европейский класс В. как ни 
странно это звучит. Разумеется, он про- 
извел революцию: передовой концеп- 
цией, обликом, техникой... 

И все-таки мне кажется, что первым 
он стал не во всем. Например, в семье 


это явно был второй «Мерседес»: снача- 
ла кто-то покупал себе Е или 5 и только 
потом, проникнувшись стилем марки, 
дополнял ряд А- классом. 

Злые языки называли его костотря- 
сом - доработанная после злополучного 
лосиного теста подвеска отличалась же- 
сткостью, так что за ездовые качества 
я бы тоже снизил оценку. По немецкой 
обратной шкале - «два», а не высшая 
«единица». 



Второе поколение стало значительно комфортабельнее, причем без ущерба для безо- 
пасности и динамических качеств. Благодаря задней подвесае с параболической осью 
углы развала колес неизменны, шины держат значительно большие боковые усилия. 


Принцип сэндвича фирма защитила патен- 
том: двигатель наклонен вперед на 59°. 
Конструкция одновременно компактная и 
безопасная - при столкновении агрегат 
уходит назад и вниз, минуя салон. 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ: МЕВСЕЦЕЗ-ВЕМ2 А СІАЗЗ 



' аже первом уровне комплектации - «Классик» рулевое колесо снабжено кнопками 
магнитолы, вызова меню, телефона. Особый лак на выключателях сделал их поверх- 
ность матовой и шелковистой. Осязание - тонкое чувство: в ходе подбора требуемого 
слоя лака водители пальцами нащупывали разницу в несколько микрон! 


Особая версия для России снабжена полноразмерной запаской. Европеец обойдется 
набором для быстрого ремонта шин, а в награду получит емкость под полом багажника. 
Сюда он уложит подушки заднего сиденья, высвободив место для груза. 



Новый А-класс больше и мощнее предыдущего и уступает 
ему только... в цене. 


Однако вернемся в сегодняшний 
день, тем более что под капотик моего 
А150 ныряют трамвайные рельсы... 
Позвольте, а куда же делся костотряс? 
Вот еще один переезд проскочили с хо- 
ду, вот спокойно глотаем трещину в ас- 
фальте. Заслуга в этом не только хит- 
рых подвесок, но и выросших размеров 
автомобиля. По сравнению с первым 
поколением база увеличилась на 
143 мм, длина на 232 мм, ширина на 
45 мм. Новый А-класс обогнал даже уд 
линенную версию предыдущего! 

Машина избавилась от неприличной 
для «Мерседеса» тесноты. На заднем си- 
денье вполне просторно, пассажир 
изящной комплекции может закинуть 
ногу на ногу. Более чем достойный ба- 
гажник легко увеличить, сложив сиде- 


нья - в вашем распоряжении около ку- 
бометра! 

Рассмотрев и опробовав все места 
в салоне, трогаюсь дальше. Кстати, 
омыватель я нашел - он срабатывает, 
если на рычажок давить посильнее, до 
второго щелчка. Воспользоваться этим 
в мокрый осенний день пришлось всего 
пару раз - стекла, в том числе боковые, 
и зеркала почти не пачкаются! Это ре- 
зультат целенаправленной работы ин- 
женеров, которые подходили к проек- 
тированию маленького «Мерседеса» 
без скидок на размеры. 

Видимо, пора написать, что полуто 
ралитровый мотор позволяет не выде- 
.тяться из потока? Формально это так, 
но на борту моей машины большая бук- 
ва А, номерные знаки тоже нестандарт- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


МЕЯСЕ0Е5 ВЕ№ 
А-КЬАЗЗЕ (особая серия) 

А150 

А170 

А200 

1 Общі в данные 

Размеры, мм; 




длина 


3838 

3838 

ширина 


1764 

1/64 

высота 


1593 

1595 

база 


2568 

2568 

колея спереди/сзади 

1556/1551 

■<552/4547 

Радиус поворота, м 


5.5 


Снаряженная масса, кг 

1225 

1240 

1270 

Полная масса, кг 

1690 

1705 

1695 

Время разгона 




0-1 ОС км/«, с' 

12,6 

10.9 

9,8 

Макс. скооос т ь. км/ч* 

175 

188 

200 

Топливо 


АН -95 


запас топлива л 


54 


Расход топлива 




лЛОО км ' 




смешанный цикл 

62 

6,6 

7.2 

■ Кузов 


универсал 


Количество двеоеи 


5 


Число мест 


5 


Объем багажника 




(Ѵ9А). л 


435-980 


■1 Двигатель 

бензиновый. Евро IV 

Расположение 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


16 


Рабочий объем, см 3 

1498 

1699 

2С34 

Степень сжатия 

11 0 

11.0 

11.0 

Мощность, кВт/ л. с 

70/95 

85/116 

100/136 

при об/мин 

5200 

5500 

5750 

Кру-ящий момент Н м 

140 

155 

185 

при об/мин 

3500- 

3500- 

3500- 


4000 

4000 

4000 


Трансмиссия 


Рибод _ на передние колеса 


Коробкадереда 1 М5 


Главная передача 

3.88 3./2 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая, типа «Мак Ферсон» 

сзади 

на треугольных рычагах 
параболическая задняя балка 

Рулевое управление 

с электроусилителем 

Тормоза: 

гидравлические с АВЗ 


и «брейк эссист» 

передние 

задние 

дисковые вентилируемые 
дисковые 

Размер шин 

185/65Й15 195/55Я16 

' Предварительные данные 


ные - быть как все, не получается, то и 
дело ловлю заинтересованные взгляды. 
Да, я за рулем нового «Мерседеса», 
пусть и самого маленького. Впрочем, 
теперь знаю, что второму поколению 
не нужна эта оговорка. А-класс полно- 
ценно представляет звездную марку и 
станет вашим первым «Мерседесом»... 
за 25 тысяч долларов. 

(.только стоит А150 «особой серии», 
которая отличается зашитой двигателя 
адаптированными подвесками, обогре 
вом сидений и прочими полезными 
штуками. С 1 ,7-литровым мотором ма- 
шина стоит около $28 600, с двухлитро- 
вым - $34 900. Скоро ожидается появ- 
ление трехдверных версий, а также 
модификаций с вариаторами, дизелями 
и заряженной «А200 турбо». □ 
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ТЕХНИКА 


ТЕНДЕНЦИИ. КЛАССЫ АВТОМОБИЛЕЙ 



МЕНТАЛИТЕТЪ! 

И ПРИОРИТЕТЫ 

При выборе автомобиля, как известно, 
размер имеет значение. В разных стра- 
нах пристрастия разные. США заразили 
нас любовью к большим и очень боль- 
шим машинам. Оно и понятно: страна 
просторная, живут американцы, как 
правило, в одноэтажных городках, со- 
единенных широкими и прямыми, 
словно стрела, хайвэями. 

А вот европейцы издавна строили 
домики кучно, оставляя узкие проезды 
для телег и карет. Пара американских 
машин на таких улочках просто не 
разъедется, а при повороте придется 
выезжать на встречную полосу! Отсюда 
к нам пришли малютки вроде -Опеля 
Кадет», некогда превратившегося в 
«Москвича». 

И все же род людской до недавнего 
времени «голосовал за металл»: больше 


машина - выше цена - круче ее облада- 
тель. Так наметилась тенденция: каж 
дое следующее поколение какого-либо 
автомобиля становится больше преды 
дущего и никак иначе! Наверное, это 
нужно... кому? Производители считают 
- потребителю и.. . ошибаются. 

НА РУБЕЖЕ ВЕКОВ 

Взгляните на диаграмму изменения 
продаж в Германии - самой авто- 
мобильной стране Европы. Класс В 
(кляйнваген) два года подряд прибавля- 
ет по 10%. Наибольшим успехом поль- 
зуются «Фольксваген-Поло», «Опель- 
Корса» и «Пежо-206». А теперь посмот 
рим на уныло смотрящие вниз столбики 
класса С (компакт-класс). Впрочем, по 
ка речь лишь о тенденции: в абсолют- 
ном выражении гольф-класс еще опере- 
жает малюток, хотя и не по всей Евро- 
пе. А чемпионы в нем, естественно, 


отец-основатель «Гольф», «Опель-Аст- 
ра» и «Форд-Фокус». 

Кстати, о фокусе с «Фокусом». Пред- 
ставленный только что автомобиль вто- 
рого поколения, как водится, резко 
прибавил в размерах. Теперь ему не 
хватает в длину каких-то 58 мм, чтобы с 
полным правом перейти в класс О. Зато 
по ширине (1840 мм) он уже попал 
в престижную Е-команду вместе с «пя- 
теркой» БМВ и «шестеркой» «Ауди». Фо 
кус же в том, что его цена (в Европе) 
окажется не выше, а ниже, чем предше- 
ственника. Правда, если дверей будет 
три, а не пять, как «вчера». 

БОРЬБА 

ПРОТИВОПОЛОЖНОСТЕЙ 

Итак, произошло лобовое столкнове- 
ние двух тенденций: машины становят- 
ся все крупнее, а покупатели остаются 
верными небольшому размеру, перехо- 



Габариты, мм: 


длина 

3705 

3985 

4020 

4149 

4205 

3895 

ширина 

1610 

1665 

1695 

1735 

1760 

1650 

высота 

1410 

1415 

1425 

1439 

1485 

1460 

Объем багажника, л 

320/1100 

345/1145 

330/1 160 

330/1185 

350/1305 

270/1030 

Снаряженная масса кг 

775 

865 

1030 

Ц99 

1190 

980 

Цена в Германии от 

7995 ОМ' 

13 490 ОМ 

23 850 ОМ 

27 000 ОМ 

1 5 220 еиго 

1 1 1 75 еиго 


' 1 евро = 2 марки. 
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ТОВАР СШРТИФИЖЮвАИ 


На правах рекламы 


ІІІеггоа ііішішішшіііііішіііш 

<3 е г т а п у 

Центральный офик АТ8 бгпЬН - бгіррекоѵепегзіг. 5 
50354 НигМг бегтапу 49 (2233) 97 920 

Прэдставительство в Москве (095) 939 9608, 545 7260 
Ііег7од@огс.ги ѵѵшѵ.Ііепод-дегтапу.ш 

Официальные дилеры: 

Москва Акадия (095)737 6393 

АЕ Групп (095) 781 22 31 

Санкт-Петербург Автодом (812)971 79 54 

Новосибирск Автостандарт (3832) 53 14 66 

Харьков Тораиіо 38(057)7123777 

Кокшетау Автомир-ЯСО (31 62) 77 1 2 57 


Новосибирск 

Харьков 

Кокшетау 


(095) 737 6393 
(095) 781 22 31 
(812) 971 79 54 
(3832)5314 66 
38(057) 7123777 
(3162)7712 57 


За рулем 12/2004 95 


Даже «Мерседес» или БМВ не круче «Лянчи-Ипсилон», 
если смотреть на ее содержание, а не на размеры. 


К РОССИЙСКИМ АВТОМОБИЛЯМ 


Причина третья: техническая. 

Разработчики предлагают все боль- 
ше систем, помогающих водителю, 
а то и частично заменяющих его - они 
тоже требуют места! 

Однако передовые технологии по- 
могли решить все три упомяну тые вы- 
ше задачи, не увеличивая размеры ав 
то. Например, посадка «как в автобусе» 
экономит длину салона, высокопроч- 
ные стали позволили сделать каркас 
спинок сидений более тонким; объеми- 
стый багаж перевозят, как правито, 
вдвоем - ненужные сиденья при этом 
ловко прячут в пол. На безопасность ра- 
ботают теперь не только сминаемые де- 
тали, но и многочисленные подушки, 
преднатяжители ремней, ограничители 
их усилия, активные подголовники. На- 


конец, умная электроника настолько 
быстро уменьшается в размерах, что 
иной контроллер нелегко бывает най- 
ти, если не знать, где он спрятан. 

Мы не упомянули еще два фактора: 
удовольствие от езды и престижность. 
Примером удачного решения первой 
проблемы в малых формах служит 
«Мини». Сегодня он доступен в версии 
с табуном в 210 голов - кто скажет, буд- 
то слалом на нем пресен! А престиж об- 
ладания навороченной моделью... 
Взгляните на «Лянчу-Ипсилон» в комп- 
лектации «фул опшн». Посте женев- 
ской премьеры в 2003 году фразы типа: 
«Автомобиль чертовски красивый и 
элегантный, устанавливает новые мас- 
штабы роскоши в компакт-классе» - 
встречались в любом журнале. Фоли- 


дя в класс ниже. Интересно, что при 
этом они не платят меньше (инфляция 
плюс технический прогресс). И все же, 
зачем компании «раздувают» свои мо- 
дели? 

Причина первая: комфорт. 

Ясно, что каждое следующее поколе- 
ние популярной модели просто обязано 
предложить больше удобств, чем пре- 
дыдущее. Самый очевидный путь - уве- 
личить размеры салона. 

Причина вторая: безопасность. 

У небольшой машинки невозможно 
сделать достаточно протяженные де- 
формируемые зоны, значит, риск для се- 
доков будет больше. Или, во всяком слу- 
чае, для безопасности экипажа потребу- 
ются весьма серьезные усилия, чтобы 
не сказать ухищрения инженеров. 




ТЕХНИКА 


ТЕНДЕНЦИИ- КЛАССЫ АВТОМОБИЛЕЙ 



7)И ! аЛсі 


ЕВРОПЕЙСКИЕ КЛАССЫ 

ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 

Класс 

Символ 

Длина 

Ширина 

Мини 

А 

<3600 

< 1600 

Малый 

В 

3600-3900 

1500 -1700 

Компак? 

С 

3900- 4400 

1600-1750 

Средний 

0 

4400-4700 

1700-1800 

Верхний средний 

Е 

>4600 

> 1700 

Люкс 

Р 

>4600 

> 1700 





20С2 г по сравнению с 2001 г 
20СЗ г по сравнению С 2002 г 


Динамика продаж легковых автомобилей 
основных классов в Г ермании за два пос- 
ледних года. 


КТО КЛАССУ ОТЕЦ? 

Родоначальником класса С (компакт- 
класс) принято считать «Гольф». Но это 
не совсем точно. Строго говоря, «Фольк- 
сваген-Гольф» первого поколения зало- 
жил основы В-класса, в котором сей- 
час правит бал его младший брат «По- 
ло». А в С-класс «Гольф» перешел в 1983 
году, когда второе поколение модели 
прибавило в длине сразу 280 мм (став 
при этом почти вдвое дороже предшест- 
венника). В «Гольфе ІІІ» основной упор 
сделали на пассивную и активную безо- 
пасность: появились надувные подушки, 
усиленные двери, АВ8 «Фишкой» чет- 
вертого поколения можно считать эколо- 
гию, а пятое до зубов вооружилось бор- 
товой электроникой. 


ант со списком доступных опции пре- 
доставляет выбор из 555 (!) вариантов 
оснащения. 

Европеец с трепетом относится к ок- 
ружающей среде. Поэтому тот факт, что 
маленькая машина экономит невоспол- 
нимые ресурсы и меньше отрав ляет воз- 
дух, тешит его самолюбие (и личный 
бюджет благодаря хитрому налоговому 
законодательству тоже в выигрыше).. 

Так что же, «динозавры» класса С и 
выше вымрут? Отнюдь! Просто боль- 
шие автомобили сосредоточиваются 
в таких сегментах, как вседорожники 
(они, кстати, прибавили за год 22,4%!) 
и «люкс» (+10,6%). Это машины не на 
каждый день, не для ежедневных поез- 
док на работу или в супермаркет, а для 
удовлетворения специфических лич- 
ных амбиций. 


САМЫЙ ПРАВИЛЬНЫЙ РАЗМЕР 
Подведем итог наблюдениям за тен- 
денциями рынка. Конечно, на нем ос- 
танутся машины всех существующих 
ныне классов. Но дело идет- к тому, что 
самым правильным размером в Европе 
станет грань в 3900 мм, за которой бу 
кву В сменяет С. (Не случайно «Поло» 
подошел к этой черте почти вплотную: 
ему осталось до нее каких-то... 5 мм.) 
Удобство для пассажиров будет прирас 
тать высотой салона. При этом автомо 
биль В класса станет, вероятно, пер 
вьш и главным в каждой семье, а ос- 
тальные послужат ему подспорьем в 
удовлетворении каких-то специаль- 
ных, не повседневных потребностей. 
Словом, хотите идти в ногу со време 
нем - смело спрашивайте у дилеров 
«кляйнваген»! □ 



То, что может увезти малыш «Плюриель» со снятой крышей, просто Согласитесь, в этой ситуации небольшая «Фабия» умест- 

поражает воображение. нее лимузина. 
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К ак и на чем человек будет ездить 
в ближайшие 50-100 лет? Какие 
источники энергии заменят тради- 
ционные - увы, бурно потребляе- 
мые? На первый взгляд, проблемы не 
кажутся повседневными: нам жить се- 
годня, а остальное - удел писателей- 
фантастов. 

Это лишь одна, потребительская точ- 
ка зрения. Но в мире автомобилестрое- 
ния (и не только) немало дальновидных 
умов занято поисками альтернативных 
источников энергии. А если объединить 
усилия, продемонстрировать друг другу 
новейшие технологии? Увидеть свои и 
чужие достижения воочию, обсудить 
«за» и «против», привлечь прессу. 

Так родился «Вызов Бибендума» 
(СЬаІІеп&е ВіЪепбшп) - всемирный 
смотр экологически чистых транспорт- 
ных средств под патронажем компании 
«Мишлен». (Напомним: Бибендум, за 
бавный надувной человечек - ее эмбле- 
ма.) В нынешнем году это мероприя- 


града (АигошоЬіІе Сііу), где будут сосре- 
доточены исследовательские центры, ис- 
пытательные полигоны, учебные заведе- 
ния. Доказательство тому - новенькая, с 
иголочки трассаформулы 1, олицетворя- 
ющая гигантские масштабы проекта. Да, 
сегодня в Китае насчитывается не более 
30 миллионов моторных транспортных 
средств и 530 миллионов велосипедов! 
Однако, по оценкам специалистов, парк 
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тие, ставшее уже традиционным, про- 
водилось в Шанхае. 

Мы привыкли к велосипедному сте- 
реотипу в восприятии Китая. Но времена 
меняются, сегодня Шанхай - город бурно 
развивающейся автомобильной индуст- 
рии. Здесь расположены крупные сбо- 
рочные заводы и мощные компании - 
поставщики деталей. Более того, реали- 
зуется программа строительства Авто- 


Глава фирмы Эдуард 
Мишлен представля- 
ет концепцию элект- 
ромобиля МісНеІіп Ну 
1-ідНІ. В его энергети- 
ческой установке ис- 
пользуются водород 
и кислород, а энер- 
гию для электролиза 
дает солнечный свет. 
Максимальная ско- 
рость прототипа - 
130 км/ч, разгон до 
сотни - 12 с, запас 
хода - около 400 км. 









Спортивный кон- 
цепт «Пежо» - ЯС 
Сир. Г лавная осо- 
бенность - биоди- 
зель, работающий 
на смеси эфира и 
дизельного топлива 
в соотношении 
50:50. При этом дви- 
гатель развивает 
178 л. с. Весит ма- 
шина 800 кг и ездит 
довольно быстро. 


открытия и пошло-поехало. Обзор стра- 
тегии по вопросам дорожного движе- 
ния, проблемы загрязнения окружаю 
щей среды, безопасность, транспорт... 
Хотя в душе я потихоньку сдаюсь, ибо 
далек от нюансов международной по- 
литики, пусть даже, в этих, автомобиль- 
ных направлениях. 

Иное дело - несколько десятков ма- 
шин, выстроившихся рядом с боксами 
на трассе формулы 1. Вот фирма «Бош» 


автомобилей в ближайшие 10-20 лет до- 
стигнет 176 миллионов единиц, и проб- 
лемы экологии, безопасности дорожного 
движения выйдут на первый план. 

Уже сейчас ворота Поднебесной от- 
крывают для передовых технологий, ко- 
торыми готовы поделиться развитые 
страны. Масштабы инвестиций и темпы 
промышленного строительства, честно 
говоря, потрясают. Сборочные заводы 
растут как грибы после дождя, куда там 
московскому элитному строительству. 
Признаюсь, от увиденного голова про- 
сто идет крутом. Я впервые на подобном 
мероприятии. По глазам коллег догады- 
ваюсь - и они не в силах проанализиро- 
вать весь поток информации. 

А «Вызов Бибендума» только наби- 
рает обороты. Отгремела церемония 




Еще одна демонстрационная 
модель МісНеІіп. В ней боль- 
шая часть «стандартных» 
механических узлов замене- 
на электроприводами. Ак- 
тивные подвески позволяют 
менять дорожный просвет, 
наклонять кузов к центру 
поворота, сохранять ста- 
бильное положение при раз- 
гоне-тормозхении. Изюминка 
- «фирменный» привод на 
четыре колеса МісРеІіп 
Асііѵе ѴѴНееІ. 
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ТЕХНИКА 



ТЕНДЕНЦИИ АЛЬТЕРНАТИВЫ ДВС 


и і» 




Необычный прототип изготовлен компа- 
нией «Дженерал моторе» еще в 2002 году, 
В этом электромобиле на топливных эле- 
ментах вы не найдете руля, педалей и 
прочего. Главный водительский инстру- 
мент - панель управления, до сих пор ста- 
рательно прикрываемая от взглядов вез- 
десущих журналистов. 


Солнцемобиль «Аврора». Для водителя 
места почти нет, зато, используя солнеч- 
ную энергию и литиевые полимерные ба- 
тареи, транспортное средство преодоле- 
вает до 780 хм, развивая скорость до 
145 км/ч. 




«Тойота-Приус» последнего поколения. 

Г лавное достоинство гибрида - он выпус- 
кается серийно, сочетая в себе и экологи- 
чески, и практически выгодное транспорт- 
ное средство. «Приус» стал победителем 
небольшого ралли в рамках «Вызова Би- 
бендума». 



Еще одно творение «Пежо» - двухмест 
ный Оиагк. С виду обычный квадрицикл, 
но внутри... Четыре электромотора 
(по одному на колесо) питаются от ни- 
кель-металл-гидридных (N1 МН) батарей. 
Им в помощь - энергетическая установка 
(7 кВт, 100 Н-м), работающая на водороде. 
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выставила целую гамму: БМВ, «Ауди», 
«Фольксваген». На первый взгляд обыч- 
ные машины, только дизельные. Вся 
хитрость - в новейших системах впры- 
ска, позволяющих заметно снизить 
вредные выбросы. Чуть дальше нове- 
хонькая «Тойота-Приус» с ее гибридной 
силовой установкой. 

Все это знакомые марки и модели, но 
есть и такие, которые и автомобилем-то 
назвать трудно. I Іо ведь движутся - вне 
зависимости от того, откуда берется 
энергия. Гирлянды батарей, в том числе 
и солнечных, водород, кислород и все- 
возможные комбинации на топливно- 
электрическую тему. Вот, кажется, яв- 
ный макет: ажурный каркас местами 
прикрыт оргстеклом. А заглянешь в тех- 
нические характеристики - оказывает- 
ся, эта штука способна разгоняться 
до 160 км/ч и запас хода у нее более 
400 километров. Сажусь в «Форд-Фо- 
кус», по сути, электромобиль, подпиты- 
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ваемый двигателем на водороде. Инте- 
ресно! Короткое напутствие - и под мер- 
ное жужжание силовой установки от- 
правляемся в путь. Да-а-а! Скучновато 
будет ездить нашим потомкам. Где то 
там, глубоко в недрах машины меняется 
тональность звучания, и машина плавно 
(троллейбус да и только) у скоряется. Так 
и хочется прокомментировать: «Трид- 
цать секунд, полет нормальный». К исхо- 
ду первой минуты стрелка спидометра 
замирает на отметке 100 км/ч. Смотрю 
на инструктора: дескать, все? Он кивает. 
Что же, непривычно, очень тихо, а глав- 
ное, выбросов практически никаких. 

Перебираюсь в дизельный «Мини- 
Купер». Ну; чем удивишь? Как очень бы- 
стро выясняется, все тем же. Машина 
вроде бы есть, а двигатель... Он, конеч- 
но, рыкнул на старте, довольно весело 
разогнал автомобиль до 100-110 км/ч, 
но затем стушевался и уныло затянул 
«экологически чистую» песню. А ведь 


под колесами азартный асфачьт гоноч- 
ной трассы с хитрыми и коварными по- 
воротами. Эх, здесь бы другой «Мини», 
с шильдиком «3»! 

Их было еще много: разных по стату- 
су, мощности, водительскому темпера 
менту. Иные даже позволяли достичь 
более 200 км/ч. Но чучетво некоторой 
зажатости, ограниченности возможно- 
стей неизменно присутствовало на 
всем тестовом маршруте. Очевидно, 
неуклонное ужесточение требований 
заставляет конструкторов идти на ком- 
промисс. усмирять в первую очередь 
драйверские амбиции. 

Хотя если всерьез задуматься о том. 
чем будут дышать наши правнуки и 
насколько удастся сохранить окружаю- 
щий мир, стоит кое чем пожертвовать. 
По-моему, именно в этом суть «Вызо- 
ва Бибендума»: в стремлении нащу- 
пать оптимальные пути технического 
развития. □ 



о 








ТЕХНИКА 


ВИРТУАЛЬНАЯ ДУОЛЬ- РІА06І0 М500 - Ы6ІЕП ВС ТѴѴО 


ТЕАТР МИНИАТЮР 


МАКСИМ САЧКОВ 


М ногие из нас хотя бы раз забыва- 
ли дома водительское удостове- 
рение. Ситуация неприятная, 
особенно если об этом узнает 
блюститель порядка. А вот некоторые 
изо дня в день разъезжают на автомо- 
билях без прав, причем на абсолютно 
законных основаниях. 

Микроавтомобили, получившие рас- 
пространение в некоторых европей 
ских странах, обычно называют квад 
рициклами. Они - нечто среднее между 
мопедом и автомобилем. Многие агре- 
гаты, узлы, а также конструктивные и 
технологические решения эти машин- 
ки заимствуют как у двух-, так и у четы- 
рехколесных родственников. Макси- 
мальная скорость квадрициклов огра- 
ничена 45 км/ч. Именно поэтому на 
них можно ездить без прав (по-евро- 
пейски - водительской лицензии). 


I Іравда, существуют более мощные вер 
сии, но чтобы ими управлять, уже необ- 
ходимо удостоверение. Поговорим 
о представителях этого немногочислен- 
ного, но интересного племени - «Пьяд 
жо-МБОО» и «Лижье-Би Ту». 

МАЛЕНЬКИЕ ИСТОРИИ 
Итальянская фирма «Пьяджо», осно- 
ванная в конце XIX века, до Второй ми- 
ровой войны работала на авиацию, 
а после падения фашистской диктату- 
ры в Понтедере стали выпускать мото- 
роллеры. Первенец - «Веспа» быстро за- 
воевал успех у покупателей, которые 
нуждались в простых и недорогих сред- 
ствах передвижения. Отцы моторолле- 
ра Энрико Пьяджо и Коррадино Д’Аска- 
нио не остановились на достигнутом: 
в 1948 году на базе «Веспы» сделали 
трехколесный фургон и грузовик, кото- 


рым дали имя «Апе» (в переводе с 
итальянского - пчела). Это насекомое 
поселилось на эмблеме всех машин, вы- 
пускаемых под маркой «Пьяджо». 

Модернизированные трициклы 
«Апе» производят по сей день. Кроме 
того, фирма выпускает четырехколес- 
ные грузовички «Портер» с разными ку- 
зовами и двигателями - бензиновыми, 
дизельными, электрическими и даже 
газовыми. А пару лет назад дебютиро 
вала первая четырехколесная легковая 
модель М500. 

В начале 1970-х известный гонщик 
формулы 1 Ги Лижье основал фирму, 
которая занималась в основном разра- 
боткой и производством спортивных 
автомобилей, параллельно выпуская 
для «Рено» тракторные кабины. В 1980 
году компания представила маленький 
автомобиль, для управления которым. 
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ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ РІАѲѲЮ М500 - ЫОІЬН ВЕ ТѴѴО 




по французским законам, не нужны бы- 
ли водительские права. Спустя шесть 
лет под руководством сына гонщика 
Филиппа Лижье создали модель с пла- 
стиковым кузовом. 

Одна из последних разработок - мо- 
дель «Би Ап». В 2001-м ее начали поста- 
влять в Италию и Грецию, годом позже 
- в другие европейские страны. Авто- 
мобиль, оснащенный 500-кубовым бен- 
зиновым двигателем, развивает до 
100 км/ч. Понятно, что в категорию 
«бесправных» он не попадает. Поэтому 
для тех, кто не имеет водительского 
удостоверения, вы л уел или менее рез- 
вую модификацию «Би Ту» с дизельным 
двигателем. 

В ЖАНРЕ МИНИМАЛИЗМА 

Конкуренция среди производителей 
квадрициклов велика. Поскольку дина- 
мические характеристики автомобиль 
чиков зажагы законодательством в уз- 
кие рамки, покупателей в первую оче - 
редь привлекают внешностью. Не слу- 
чайно и «Лижье», и «Пьяджо» обрати- 
лись к мастерам кузовных дел - дизай- 
нерскому ателье Джуджаро. Согласи- 
тесь, шарм есть и в экстравагантности 
открытого французского автомобиля. 


и в более универсальной, но не менее 
изящной «итальянке». 

В основе кузовов - пространственная 
рама. Ее фрагменты легко изучать по 
«Лижье». Кстати, французская фирма 
гордится запатентованной технологией 
соединения труб с помощью специаль- 
ных кронштейнов и болтов. Конструк- 
ция получается легкой, достаточно жест- 
кой и безопасной. Доя элементов рамы 
используют разные материалы. У «I іьяд- 
жо» каркас стальной, для «Лижье» при- 
меняют более легкие алюминиевые 
сплавы. Неудивительно, что масса фран- 
цузского автомобильчика, несмотря на 
большие габариты, почти в, двое ниже. 

Многие ошибочно думают, что квад 
рициклы абсолютно неспособны защи- 
тить жизнь водителя и пассажира. Но 
нынче конструкторы очень серьезно 
подходят к этой проблеме: тщательно 
рассчитывают раму с помощью компь- 
ютерных программ и даже проводят 
крэш -тесты. Седоков защищают грех- 
точечные ремни безопасности. Фирма 
«Лижье» утверждает, что прочность их 
креплений намного выше требуемой 
стандартами. 

Пространственная рама работает не 
только на безопасность: к ней крепят ос- 


новные узлы и агрегаты, а также пласти- 
ковые кузовные панели. Здесь, как и при 
подборе сплавов для каркасов, итальян- 
цы и французы пошли по разному пути. 
У «Пьяджо» раму закрывают детали из 
полиэстера, усиленного стекловолок- 
ном; «Лижье» использует композитный 
материал из поликарбона и пластика 
АБС Сне путайте с обозначением анти- 
блокировочной системы тормозов!). 

Владельцы «Лижье» могут самостоя- 
тельно «облегчить» кузов. Несколько 
нехитрых манипуляций - и машинка 
лишится крыши, ветрового стекла и ба- 
гажника. Кстати, размеры последнего 
невелики: 140 л хватило бы Красной 
Шапочке на пару корзинок с пирожка 
ми для бабушки. Естественно, в почти 
300 литровом отсеке «Пьяджо» помес- 
тится больше - на такой машинке Чип- 
полино смог бы перевезти строймате- 
риалы .для домика пана Тыквы. 

НЕ ПО-ДЕТСКИ 

По оснащению квадрициклы немногим 
отличаются от больших автомобилей. 
Фирма «Пьяджо» предлагает три комп- 
лектации модели М500: они разнятся 
количеством дополнительного обору- 
дования, а также материалами сидений 
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Приборная панель «Пьяджо»: все. как в нормальном автомобиле. 


и обивок дверей. Есть твид или велюр, 
можно установить магнитолу с СИ- про- 
игрывателем или современную навига- 
ционную систему. 

Для отделки салона «Лижье», полуот- 
крытого для непогоды, подбирали мате- 
риалы, которые легко очистить от грязи 
и пыли, даже не прибегая к помощи со 
временной химии. Сиденья с интегри- 
рованными подголовниками обшиты 
водонепроницаемым и износостойким 
материалом. Из любопытных деталей: 
щиток приборов - в центре панели, под 
ним - «взрослая» консоль с подстакан- 
никами, Поскольку двери «Лижье» «го- 
лые», динамики аудиосистемы стоят в 
нижней части «торпедо». А по заказу в 
этот пляжный автомобиль устанавлива- 
ют даже систему отопления. 

В общем, не только внешность, но 
и интерьер «Пьяджо» и «Лижье» не раз 
вивают комплекс неполноценности. 
В некоторых европейских странах для 
микроавтомобилей предлагают даже 
комплекты аксессуаров: селектор вари- 
атора и накладки на педали из алюми- 
ния, кожаный руль, вставки под дерево 
для панели приборов. 

У силового агрегата и шасси наших 
дуэлянтов много общего. Под капотами 
тарахтят продольно расположенные 
двухцилиндровые дизели с жидкост- 
ным охлаждением. Их объем и мощ- 
ность одинаковые, а вот по крутящему 
моменту двигатель «Лижье» проигры- 
вает. Зато на более мощную версию «Би 
Ап» французская фирма устанавливает 
бензиновый двигатель, развивающий 
13,6 кВт. Существует и специальная мо- 
дификация для инвалидов с «зажатым» 
мотором, которая не развивает ско- 
рость больше 25 км/ч. 

Момент на передние колеса у «Пьяд- 
жо» и «Лижье» передает бесступенчатый 
вариатор. В салоне расположен селек- 
тор, которым водитель выбирает один 
из трех режимов: назад, нейтраль, впе- 
ред. Удобно и просто, если учесть, что за 
руль такого автомобильчика обычно са- 
дятся новички. I Іоэтомѵ же, несмотря на 
ограничение по скорости, на всех коле- 
сах дисковые тормоза, а гидравлическая 
система двухконтурная. 

Неоспоримое преимущество квадри 
циклов - маневренность. Вряд ли другой 
автомобиль настолько легко развернет- 
ся на узкой европейской улочке. Радиус 
поворота «Пьяджо» - всего 2,25 м, а у 
«Лижье» этот показатель и того меньше 
- 2,08 м! Кроме того, проще найти место 
для парковки. Но попробуйте-ка съез- 
дить на таком автомобиле за пару сотен 
километров, пусть и по Западной Евро 
пс... Зато для юного водителя управле- 
ние микромашинкой станет неплохой 
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ТЕХНИКА 


ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ. РІА60Ю М500 - ЫСІЕВ ВЕ ТѴѴО 



Эффективные торглоза помогают Снизить неподрессоренные массы и улуч- 

«Пьяджо» вовремя остановиться: диа- шить внешний вид «Лижье» призваны лег- 
метр передних дисков - 21 0 мм. задних косплавные диски :<олес оригинального 
-150 мм. дизайна. 



В «Лижье» только водительское кресло 

регулируется по длине. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



РІАССІ0 

ЫСІЕВ 


М500 

ВЕ ТѴѴО 

31 Общие данные 

Размеры, мм 



длина 

2495 

2680 

ширина 

1395 

1410 

высота 

1483 

1560 

база 

1732 

н.д. 

колея спереди 

1175 

н.д 

колея сзади 

1175 

н.д 

Снаряженная масса, кг 

652 

335 

Макс скорость, км/ч 

45 

45 

Я Кузов 

Количество дверей 

3 

2 


Число мест 2 


~ Двні аіель дизельный 

Расположение, 

число цил индров Р2_ 

Число клапанов н.д. 

Раб очий объем, см 3 505 

Мощность. кВт/л. с. 4,0/5, 4 

при об /мин 3000 _ 

Крутящий момент Нм 20 15 

при об/мин 160 0 2400 



И Трансмиссия 


Привод 

на передние колеса 

Коробка переда и 

вариатор 

Я Ходовая часть 

Подвеска 

независимая 

спереди 

типа «Мак Ферсон» 

сзади 

на треугольных рычагах 

Размер шин 

135/70В13, 135/80В13, 

145/60В14 155/65414 


школой, а пожилой домохозяйке не дос- 
тавит лишних трудностей. Правда, у 
первого должны быть хорошо обеспе- 
ченные родители, а у второй - солидная 
пенсия. Ведь не только по конструкции 
и оснащению, но и по ценам современ- 
ные квадрициклы сравнимы со «взрос- 
лыми» мини. □ 
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истоки 

За более чем 90-летнюю историю фирма 
«Шевроле» прославилась в первую оче- 
редь легковыми автомобилями - одними 
из самых доступных в США. I Іо в ее про- 
грамме были также спортивные машины, 
грузовики, развозные фургоны. Именно 
последние в середине 1930-х натолкнули 
кого-го на гениальную в своей простоте 
идею: сделать грузопассажирскую моди- 
фикацию небольшого грузовика, создан- 
ного, в свою очередь, на базе легкового 
автомобиля. Все очень просто: в фургон с 
двумя боковыми дверями и одной в зад- 
ней стенке врезали окна, поставили сиде- 
нья. Получился «Шевроле-Сабербен» 
(ЗиЬигЬап), то есть пригородный. Вме- 
стит большую семью или объемистый 
груз - на таком и в городе ездить нестыд- 
но, и за его пределами удобно. 

Много позже, через три десятилетия, 
началась история вместительных полно- 
приводных универсалов «Шевроле». Пер- 
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вый звали «Блейзер», позднее семейство 
заметно выросло, а флагман поныне - 
«Сабербен». Кстати, этот старый термин 
неплохо подходит и нынешним автомо- 
билям. 


И К СЕЛУ, И К ГОРОДУ 

Как известно, хорошо знакомая, в том 
числе в России, марка «Дэу» покидает ев 
ропейскую сцену'. Видеть на недорогих 
компактах знаменитый крест «Шевроле» 
непривычно. Но ведь американская ком- 
пания всегда ориентировалась на народ- 
ные автомобили - просто понятие о них 
несколько изменилось. 

Перестройка «Дэу» шла постепенно. 
В частности, уже два года работает фир- 
ма «Джи-Эм Дэу ауто энд текнолоджи». 
Первый плод ее творчества - серийный 
«Шевроле-Калос», следующим стал кон- 
цепт 83Х. 

Пятидверный полноприводный авто- 
мобиль длиной 4639 мм с базой 2700 мм 


- типичный «паркетник» вполне интер- 
национальной внешности. Мощные бам- 
перы, 20-дюймовые колеса, в крыше - ог- 
ромный прозрачный люк. Стекло в двери 
багажника открывается отдельно - аме- 
риканский стиль, правда, уже подхвачен- 
ный иными фирмами. В салоне «Шевро- 
ле-$ЗХ», как и положено концепту, - де- 
рево, полированный металл и кожа, а 
еще ОѴП-сиетема с 18-сантиметровым 
дисплеем, совмещенная с навигацией. 

О моторе и трансмиссии подробно- 
стей не сообщают, но вовсе не потому, 
что автомобиль не готовят к серийному 
производству. 

ПРОГНОЗ 

Близкий родственник концепта $ЗХ поя- 
вится уже в 2005 году под именем «Шев- 
роле-Эквинокс» (Есщіпох). Его будут вы- 
пускать в Канаде. Автомобиль с 3,4-лит- 
ровым 185-сильным мотором, с задним 
или полным приводом будет покрупнее 









«Шевроле-Сабербен» 1935 года - далекий предок нынешних «паркетников». 


концепта (длина 4795 мм, база 2857 
мм), но пятиместным - в расчете на из- 
балованных комфортом американцев. 

Европейскую машину, прототипом 
которой выступает «Шевроле-$ЗХ», 
обещают в 2006-м. Она, скорее всего, 
не будет копией американской, но мно- 
гое от нее унаследует. Подчеркивают, 
что этот вседорожник станет первым 
дизельным «Шевроле» в Европе. Вряд 


ли конструкторы создают ради него но 
вый мотор: подходящие объемом 2; 2,2 
и 3 л есть, например, в «опелевской» 
гамме. Там же нетрудно подобрать и 
бензиновые агрегаты для одной из са- 
мых интернациональных марок. Зна- 
менитый крест, придуманный некогда 
швейцарцем Луи Шевроле, теперь не 
только американский, но и корейский, 
да и россиянам совсем не чужой. □ 
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РУССКИЕ НАСТУПАЮТ 

Этому можно только радоваться: по 
данным статистики, производство лег- 
ковых автомобилей в нынешнем году 
уверенно растет. За 9 месяцев в России 
собрали 839 тыс. легковых автомобилей 
(на 12,6% больше, чем за три квартала 
прошлого года!). Впереди, естественно, 
АвтоВАЗ: за это время в Тольятти выпу- 
стили 538 280 автомобилей - на 4,4% 
больше прошлогоднего. А еще АвтоВАЗ 
отправил на другие предприятия в Рос- 
сии, Украине, Казахстане, Еі ипте и Эк- 
вадоре 197 550 сборочных комплектов 
(рост - 45%). 

Второе место по объему выпуска лег- 
ковых автомобилей по-прежнему удер- 
живает Ижевский автозавод (кстати, во 
многом благодаря партнерским отно- 
шениям с ВАЗом). За 9 месяцев этого 
года «Иж-Авто» увеличил производство 
на 17,9% в сравнении с аналогичным 
периодом 2003 года (выпущено 85 073 
автомобиля, примерно половина из 
них - ВАЗ- 2104 и 2106, остальные - ИЖ- 
2126). Набирает обороты и Горьков- 
ский автозавод: за три квартала собра- 
но 55 185 автомобилей «Волга» - на 
30,5% больше, чем в прошлом году. 
В Набережных Челнах на заводе микро- 
литражных автомобилей за 9 месяцев 
собрали 30 790 микролитражек «Ока», 
а в Серпухове на СеАЗе - еще 13 850. 

Планомерно наращивают выпуск 
машин новые сборочные предприятия. 
Объем производства СП «Джи Эм-Авто- 
ВАЗ», как и намечалось, вырос до 37,9 
тыс. вседорожников «Шевроле-Нива», 
что в 2,9 раза больше прошлогодних по- 
казателей за 9 месяцев. В этом году соб- 


рано и несколько десятков автомоби- 
лей «Шевроле-Вива». Их производство 
стартовало 23 сентября. 

Во Всеволожске сошло с конвейера 
около 20 тысяч «фокусов», и хотя в Па- 
риже уже представили их новое поколе- 
ние, спрос на российские «форды» не 
сокращается. 

Впечатляющие темпы роста проде- 
монстрировал ТагАЗ - за 9 месяцев 
здесь собрали 17 тыс. автомобилей 
«Хёндэ» (почти в пять раз больше, чем 
за январь-сентябрь 2003-го). Порадо- 
вал и калининградский «АвтоТОР», вы- 
пустив 11 096 автомобилей - на 75% 
больше прошлогоднего. При этом сбор 
ка моделей марки КИЛ выросла на 68% 
- до 8855 штук, а БМВ и вовсе на 85% - 
до 1861. Кроме того, здесь собрали 380 
американских вседорожнИков «Хам- 
мер», «Трейл Блейзер» и «Тахо». 

По прогнозам аналитиков, если дела 
пойдут так же успешно, в 2004 году бу- 
дет выпущено около 1,1 млн. легковых 
автомобилей - на 8-9% больше, чем 
в прошлом. Правда, надо иметь в виду, 
что автомобильный рынок сейчас вхо 
дит в фазу насыщения: уже к началу 
осени исчезли очереди на большинст- 
во популярных недорогих иномарок 
«іпасіе іп Кшзіа». Значит, конец текуще- 
го года может стать для «нашемарок» 
не таким победным. Посмотрим. 

«ИНОСТРАНЦЫ» 

ДЕРЖАТ ТЕМП 

Три месяца назад, когда подводили ито- 
ги продаж иномарок за 1-е полугодие, 
в ряду победных реляций звучали ред- 
кие голоса, предрекавшие «конец безу- 


держного роста». К счастью, эти пред- 
сказания пока не нашли подтвержде 
ния: за 9 месяцев продано около 280 
тыс. автомобилей (с учетом «Шевроле- 
Нивы», по которой завод представляет 
лишь данные о ее производстве). При 
этом не обошлось без сенсаций, правда, 
предсказанных заранее. 

На второе место по продажам, опере- 
див многолетнего лидера - японскую 


ИНОМАРКИ - ЛИДЕРЫ ПРОДАЖ 
НА РОССИЙСКОМ РЫНКЕ 
(по итогам 9 месяцев 2004 г.) 


37 900 



«Шевроле-Нива» 

НОШ 

«Форд-Фокус» 


18 553 


«Дэу-Нексия» 





12 969 


«Хёндэ- Акцент» 


12 244 


«Мицубиси-Лансер» 


8746 


«Тойота-Королла» 


8182 



«Ниссан- Алмера» 

■К® ■■■■ИЕ2 

«Дэу-Матиз» 

К 

«Хёндэ-Гетц» 


6873 


«Тойота-Камри» 
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ИТОГИ 9 МЕСЯЦЕВ 


ПРОДАЖИ НОВЫХ ИНОМАРОК 


ЗА 9 МЕСЯЦЕВ 2004 ГОДА 



Место 

■Парка 

9 лес. 

Эмес. 

Изменение, 



2004 

2003 

% 

1 

СЬеѵгоІеі 

38 000 

13 000 

233 

2 

Нушійаі 

33 627 

9 527 

253 

3 

Тоуоіа 

30 323 

16 739 

56 

4 

Рогй 

26 593 

12 841 

103 

5 

Оаеѵѵоо 

26 493 

14 185 

87 

6 


21 04Э 

12 310 

71 

7 

№$$аг: 

18 952 

6949 

173 

8 

КІА 

14 636 

8460 

73 

9 

ВепаиІІ 

10 804 

8701 

24 

10 

ОреІ 

7198 

4757 

51 

11 

Реидеоі 

6754 

6672 

1 

12 

ѵѵѵ 

5314 

4790 

11 

13 

Магйа 

5151 

1222 

322 

14 

Зигикі 

4767 

2776 

72 

15 

Нопйа 

4436 

2399 

85 

16 

БкоОа 

4179 

5214 

-20 

17 

ВМѴѴ 

3743 

2701 

33 

18 

Уоіѵо 

3612 

3625 

0 

19 

Сіігоеп 

3226 

2154 

50 

20 

Мегсесіез 

3106 

2317 

30 

21 

Аисіі 

2905 

2096 

39 

22 

1_ехи$ 

2590 

385 

-«93 

23 

БиЬаги 

2375 

860 

176 

24 

Іапс) Воѵег 

1795 

1124 

60 

25 

Воѵег / Мб 

523 

264 

98 

26 

Іеер 

432 

240 

80 

27 

СНгузІег 

422 

317 

33 

28 

8$апдУопд 

399 

н/д 


29 

8ААВ 

307 

247 

24 

30 

Сагііііас 

165 

30 

450 

31 

Міпі 

145 

107 

36 

32 

АНа Воглео 

131 

147 

-8 

33 

Заоиаг 

115 

105 

-53 

34 

РІАТ 

81 

90 

10 

35 

8ЕАТ 

73 

157 

-54 

36 

Ниплтег 

41 

0 


37 

МауЬас 1 ' 

9 

н/Д 


38 

ВоІІз-Воусе 

7 

н/Д 


39 

І-апсіа 

4 

1 



«Тойоту», вышла южнокорейская компа- 
ния «Хёндэ». За 9 месяцев в России про- 
дано 33 627 автомобилей этой марки, 
что в 3,5 раза превышает объемы реали- 
зации за аналогичный период прошлого 
года (9527 штук). Столь весомый успех 
корейцев, однако, вполне объясним: 
меньше половины проданных машин 
(16 740) произведено в окрестностях Се- 
ула, а больше (16 887) - сварено, окра 
шено и собрано в южнорусском Таганро- 
ге. Кстати, если прибавить к успехам 
«Хёндэ» 13 529 проданных в России авто- 
мобилей КИА (две компании давно объ- 
единены в один концерн), то получится 
внушительная цифра - сорок семь с 
лишним тысяч - каждая третья новая 
иномарка в стране! Это впечатляет... 

А вот «Тойота» позиции потихоньку 
сдала, и нс без оснований, из которых 
главные - рост цен и уровень сервиса 
(в Москве, к примеру, на обслуживание 
приходится записываться минимум за 
две недели) 

По-настоящему удивила японская 
«Мазда», продавшая за третий квартал 


больше машин, чем за два первых (а по 
сравнению с прошлым годом и вовсе не- 
бывалый рост - в четыре с лишним 
раза!). Россияне вдруг так полюбили эту 
марку, что готовы ждать заказанные ма- 
шины по полгода и больше, а право пе- 
редвинуться из хвоста очереди в ее голо 
ву, говорят, некоторые дилеры оценива- 
ют в 500 долл. Объяснить такой ажио- 
таж сложно - ведь никаких специальных 
акций и распродаж у «Мазды» не было, 
даже представительство в России откры- 
лось совсем недавно. В общем, за квар 
тал «Мазда» поднялась с 16-й позиции на 
13-ю и вполне может по итогам года 
войти в десятку лидеров. 

Из числа мелких сенсаций отметим 
небольшие изменения в первой десятке 
моделей - лидеров продаж на россий- 
ском рынке. После триумфального воз- 
вращения японской «Ниссан» в «зону 
доллара» продажи ее автомобилей рез- 
ко пошли в гору. Особенно хорошо за 
эти 9 месяцев покупали у нас модель 
гольф класса «Алмера». За последние 
три месяца она переместилась с 11-го 
места на 7-е (продано 8182 автомоби- 
ля). А вот «КИА Рио» из Калининграда 
впервые за несколько лет не оказалось 
в первой десятке - она заняла 11-е мес- 
то (6114). Видимо, сказалась подрос- 
шая в последнее время цена на малоли- 
тражку. 

Других сюрпризов в «горячей десят- 
ке» нет. По-прежнему ее возглавляют 
российские «Шевроле Нива» и «Форд- 
Фокус». Как и раньше, в списке - отече- 
ственные (по месту сборки), узбекские, 
японские и корейские автомобили. 
«Чистые» же «европейцы» появляются 
в рейтинге популярности только в кон- 
це второго десятка. 

Все иностранные производители су- 
мели продать с начала года в России 
около 280 тыс. машин, из них только за 
третий квартал - почти 120 тыс. Как и в 
прошлом году, по результатам 9 меся- 
цев рынок вырос практически вдвое, 
а впереди еще и четвертый квартал... 
Там нас могут ждать самые разные сюр- 
призы. Традиционно под Новый год 
случается очередной покупательский 
бум, к тому же на рынок вышло не- 
сколько интересных моделей. Скажем, 
недорогой «паркетник» «Хёндэ-Туссан» 
или «народный» «Фольксваген-Пойн- 
тер». Словом, поживем - увидим. 

При всей привлекательности нашего 
рынка для иностранных производите- 
лей открывать у нас новые сборочные 
производства они не спешат. Например, 
японцы, чьи делегации побывали и в 
Нижнем Новгороде, и в Санкт-Петер- 
бурге, говорят только, что «просчиты- 
вают разные варианты». . . П 


На правах рекламы 

КАК СДЕЛАТЬ СВОЙ 
АВТОМОБИЛЬ 
БЕЗОПАСНЫМ 

С каждым годом требования к активной и 
пассивной безопасности автомобиля, его 
надежности и комфорту становятся все более 
высокими. В то же время имеет место устой- 
чивая тенденция к постоянному увеличению 
площади остекления в автомобиле. Но, как 
известно, обычное стекло является очень 
хрупким, и при ударе разлетается на осколки 
с острыми краями, способными нанести 
серьезный ущерб здоровью водителя и пасса- 
жиров Кроме того, большая площадь остек- 
ления в автомобиле становится причиной 
чрезмерного перегрева салона и, соответст- 
венно, находящихся в нем людей, а также 
преждевременного выгорания интерьера ма- 
шины. 

Наиболее эффективный и быстрый способ 
решения возникших проблем ~ применение 
самоклеящихся автомобильных пленок 
Нитаг, производимых американской компа- 
нией СРРІІГП5 Іпс 

Компания «Соларекс» ~ официальный ди 
стрибьююр компании СРРіІглз Іпс. в России, 
странах СНГ и Балтии 

Автомобильные пленки Нигпаг предназна- 
чены для улучшения эксплуатационных 
свойств и внешнего вида Вашего автомобиля. 
Имеется широчайший выбор бесцветных и 
окрашенных металлизированных пленок, а 
также пленок, сочетающих в своей структуре 
окрашенные и металлические слои. Эти плен- 
ки соответствуют высочайшим требованиям, 
а их ассортимент позволяет избрать подходя- 
щие именно для Вашего автомобиля При 
установке таких пленок на автомобильные 
стекла изнутри автомобиля прочность остек- 
ления повышается в несколько раз и оно 
становиться безосколочным. 

Пленки Нитаг задерживают 99% ультра 
фиолетовых лучей при доста т очно высоком 
пропускании видимого света. А это не только 
продлит в несколько раз жизнь салона, но и 
надежно защитит Ваши глаза от ультрафио- 
лета Антицарапинное покрытие пленок 
позволяет обеспечить отличные эксплуата- 
ционные свойства тонированных автомо- 
бильных стекол 

В нашем ассортименте есть пленка толщиной 
1 мм для защиты фар и специальная уретановая 
пленка для защиты автомобильной эмали. 
Продукт предназначен для создания невиди- 
мой защиты эмали от появления царапин и 
других механических повреждений. Высокая 
эластичность пленки позволяет устанавливать 
ее на поверхности с любой кривизной. 

Необходимо отметить, что только профес- 
сионально установленная пленка будет эффе- 
ктивно выполнять «возложенные» на нее 
функции. Компания «Соларекс» осуществляет 
установку всех видов пленок. В настоящее 
время в Москве действует несколько копиро- 
вочных центров, расположенных в разных 
районах столицы. Установка пленок произво- 
дится без демонтажа стекол, что значительно 
ускоряет сам процесс, но никак не сказывается 
на качестве выполнения работ. 

Профессиональные пленки Цитат - 
гарантия престижа и безопасности Вашего 
автомобиля! 

ЗАО «Соларекс» г. Москва, ул. Б.Серпуховская, 
д.5, стр. б, тел. (095) 777-57-55 
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РЫНОК И СЕРВИС 


НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


АВТОМОБИЛЬ МЕСЯЦА 

йитздвізні ѳитимшЕк класса $ЦѴ представляет Дмитрий Ротки н, гене- 
ральный менеджер компании «Рольф Холдинг*», дистрибьютора МібзиЬізМ 
МоСог8 в России, 


«Аутлендер» - это вседорожный автомо- 
биль, сочетающий большой дорожный 
просвет, высокую посадку и проходимость 
с хорошей управляемостью и динамикой. 
На практике это отличное транспортное 
средство для жителя большого города, ко- 
торое позволяет ему сохранять мобиль- 
ность вне зависимости от погоды и до- 
рожных условий. 

Наиболее популярными (74% продаж) 
являются версии іпіепзе с двигателем 
2,4 л (160 л. с.) и автоматической коробкой 
передач с режимом ручного переключения. 
Такие автомобили представлены в двух 


«ГАЗПРОМБАНК» 
ПРЕДЛАГАЕТ КРЕДИТ 

Компания «Карнз г-2000», эксклюзивный рос- 
сийский импортер «Хёндэ мотор», и «Газ- 
промбанк» объявили о совместной регио- 
нальной программе кредитования для покуп- 
ки новых автомобилей. Кредиты можно полу- 


«АВТОПОРТ» ДЛЯ 
ПОКЛОННИКОВ БМВ 



уровнях оснащения. Топ-версия стоит 
35 990 долл, и отличается кожаным сало- 
ном, двумя люками в крыше; более скром- 
ная комплектация с велюровой обивкой 
предлагается за 33 1 90 долл. 

Все автомобили «Аутлендер» после не- 
давнего рестайлинга получили новые 17- 
дюймовые легкосплавные диски колес, но- 
вые фары и задние фонари, расширители 
колесных арок, изменен дизайн бамперов 
и обтекателей порогов. Большая часть 
вседорожников продается в рассрочку 
благодаря новой, весьма выгодной кре- 
дитной программе. 


чить в 32 городах России, где работают фи- 
лиалы банка. Условия весьма выюдные: 
срок кредита до 5 лет. рассмотрение заявки 
за 2-5 дней, банк не взимает с клиента ника- 
ких комиссий, первоначальный взнос - не ме- 
нее 20%, процентные ставки в валюте - 1 0%, 
в рублях - 1 6—1 7% Заметим, чтс в регионах 
сейчас кредитная ставка в валюте составляет, 
как правило, 15-17%! 

На севере столицы открылся девятый в Моск- 
ве и тридцать второй в России дилер- 
ский центр БМВ. Называется он «Автопорт» 
и функционирует по принципу «трех 3», где 
под одной крышей автомобильный салон, 
станция техобслуживания и продажа ориги- 
нальных запасных частей. Шоу-рум, занимаю- 
щий два этажа, вмещает 18 автомобилей. 

На открытии центра компания «Автопорт» 
презентовала новинку этого года - БМВ 1-й 
серии. 


«СТРЕЛА» ДОЛЕТЕЛА 
ДО МОСКВЫ 



В России продан первый «Мерседес- 
Бенц 81 В Мак-Ларен», представленный 
в прошлом году на автосалоне во 
Франкфурте. «Серебряная стрела XXI 
века», как окрестили машину, оснащена 
восьмицилиндровым двигателем мощ- 
ностью 626 л. с., разгоняющим ее до 
100 км/ч за 3,8 с. Купил спортивную но- 
винку председатель совета директоров 
группы компаний «Русский Стандарт» 
Рустам Тарико. 

«Мерседес-Бенц $1_В Мак Парен» 
обещают в течение семи лет выпускать 
по 500 экземпляров в год. До конца го- 
да в России появятся два автомобиля 
а в 2005-м - еще десять Всего России 
выделят 100 автомобилей по цене 580 
тыс. евро каждый. 

жизнь НА БОРТУ 

«нлыш» 

Шведская фирма разворачивает свою 
самую дорогостоящую компанию по ук- 
реплению брэнда - серию документаль- 
ных фильмов, среди героев которых ав- 
томобили «Вольво». Идея проста поса- 
дить несколько интересных людей в ма- 
шины новых моделей, отправить их 
в увлекательное путешествие, а по до- 
роге дать поговорить о жизни Напри- 
мер. одна из пассажирок универсала 
ХС70 Сго55 Соипігу - Бетани Гамильтон, 
14- летняя чемпионка по серфингу, не- 
давно пережила нападение акулы и че- 
рез месяц вернулась в воду, чтобы уча- 
ствовать в новых соревнованиях. Ее 
спутница Грега Кунцвейлер, знамени- 
тый американский жокей, рассказыва- 
ет, как преодолеть страх перед опасны- 
ми для жизни падениями с лошади. 
«Таким образом пробуждаем в людях 
интерес к «Вольво», не навязывая им 
наши рекламные послания», - говорит 
один из авторов фильма. 
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Самые востребованные сегодня покупа- 
телями автомобили - четырехдверные 
седаны в комплектации В1 с бензиновы- 
ми двигателями 1,8 л (пятиступенчатая 
механическая коробка передач, 25 900 
долл.) и 2 л (автоматическая коробка с 
возможностью ручного переключения, 
27 900 долл.). Список базового оборудо- 
вания занимает целую страницу. Он 
включает информационный дисплей с 
управлением на руле, раздельный кли- 
мат-контроль, магнитолу с СО и управле- 
нием на руле, восемь динамиков, семь 
подушек безопасности (включая колен- 
ную для водителя), АВ8 с ЕОО и системы: 
противобуксовочную (ТКС), курсовой ус- 
тойчивости (Ѵ8С) и усиления экстренного 


торможения (Вгаке Аззізі). В отделке са- 
лона - вставки под дерево. В комплекта- 
цию входит рулевое колесо с кожаной 
отделкой, злектрохромное зеркало зад- 
него вида, датчик дождя, складывающи- 
еся наружные зеркала с электроприво- 
дом и подогревом, иммобилайзер, цент- 
ральный замок с дистанционным управ- 
лением, омыватели фар, противотуман- 
ные фары и т. д. 

Очередей сейчас нет. Как правило, 
автомобили в наличии у дилеров, но если 
заказываете оригинальный цвет или 
комплектацию, придется ждать около 
месяца. Естественно, самые популярные 
цвета в этом сезоне - серебристый 
(60%) и черный. 


ОСЕННЯЯ ПРЕМЬЕРА 


В конце осени на Варшавском шоссе в Москве 
открылся девятый дилерский центр «Автоми- 
ра», где можно приобрести автомобили КИА и 
«Ситроен». Для каждой марки предусмотрены 
отдельные шоу-румы, клиентские и сервисные 
зоны. Десять технических постов центра изба 
вят от очередей при ТО и ремонтах их пропу- 
скная способность - 45 машин в день. 

К открытию была приурочена российская 
премьера обновлзнного «Ситроена-С5». 

БРЭНД ГОДА 

В Москве прошло вручение национальной 
премии «Брэнд года» Компания «Хендэ» 
(НуипсЗаі), впервые принявшая участие в 
этом престижном конкурсе торговых марок, 
удостоена серебряного Е№е в категории 
«Авто-мото». Полученная награда - очеред- 
ное признание успехов на российском рын- 
ке: компания вышла на первое место по про- 
дажам автомобилей зарубежного производ- 
ства, ее доля в общем объеме реализации 
новых иномарок в течение 2004 года вырос- 
ла до 13,2% А число владельцев «Хёндэ» 
в этом году в РФ удвоится. 


«ЯГУАРЫ» НА УЛИЦАХ 
СТОЛИЦЫ 


У «РЕНО» -ЕДИНЫЕ ТАРИФЫ 

Все 58 российских дилеров «Рено» присое- 
динились к программе «Комплекс-Сервис» 
с едиными тарифами на плановое техниче- 
ское обслуживание. Поскольку стоимость 


Первый в российской столице автомобиль- 
ный парад современных и ретроавтомо- 
билей «Ягуар» организовала компания 
«Независимость». По центральной части го- 
рода прошла колонна из 33 автомобилей 
«Ягуар», где наряду с известными моделями 
прежних лет можно было увидеть и те, 
которые сегодня продают в Москве В пода- 
рок от спонсора - компании «Ренессанс 
Страхование» участники парада получи- 
ли сертификаты на специальные условия 
страхования при покупке нового «Ягуара». 


20 МЛН. ЕВРО - НА ЛИЗИНГ 


Концерн «Даймлер-Крайслер» намерен при- 
влечь 20 млн. евро на создание лизинговой 
структуры в России. Кредиты для этого і о- 
товы предоставить ЕБРР, «Райффайзенбанк 
Австрия» и собственно компания «Даймлер- 
Крайслер Сервисес Лизинг Автомобили» 
Через эту структуру можно будет брать в ли- 
зинг грузовые автомобили и автобусы про- 
изводства «Даймлер- Крайслер», удовлетво- 
ряющие экологическим нормам Евро III и 
Евро IV. 


нормочаса в разных реі ионах России неоди- 
накова. в программе определены две тариф- 
ные зоны. В первую входят Екатеринбург. 
Москва, Петрозаводск, Ростов-на-Дону, Са- 
мара. Санкт-Петербург, Тольятти, во вторую 
- все остальные 
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«АВТОТОР» - ВСЕРЬЕЗ И НАДОЛГО 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 



одновременно разрабатывали принци- 
пы особой экономической зоны. 

Десять лет назад, в декабре 1994 го- 
да в Калининграде зарегистрировали 
компанию «АвтоТОР», а два года спус- 
тя был принят закон об особой эконо- 
мической зоне, подписаны два поста- 
новления правительства, указ прези- 
дента и вступил в силу местный закон 
о поддержке автомобильного произ- 
водства в области. 

В 1997 году с конвейера «АвтоТОРа» 
сошел первый автомобиль КИА. И хотя 
у компании не все поначалу получи- 
лось, как планировали, считаю, что у 
нее очень хорошие перспективы. Соз- 
дан такой локомотив местной эконо- 
мики, который постепенно переводит 
все остальные отрасли на рельсы коо- 
перации. А сэкономленные налоговы- 
ми льготами средства поступают в ви- 


ОДНАЖДЫ, 

ДЕСЯТЬ ЛЕТ НАЗАД 
- В начале 90-х Калининградская об- 
ласть стояла на распутье - искали новые 

«КИА-Спортидж» из Калининграда - один 
из самых востребованных российских 
«проходимцев». 


И нтересно, как отреагировал бы 
простой советский человек лет 
этак пятнадцать назад, если б ус- 
лышал: в нашем Калининграде на 
одном оборонном заводе будут выпус- 
кать немецкие БМВ, а на другом - аме- 
риканские люксовые вседорожники? 
Кто-то, наверно, рассмеялся, кто-то 
покрутил пальцем у виска, а кто-то по- 
спешил сообщить в «компетентные ор- 
ганы», но все вместе - конечно, не по- 
верили бы. И правильно сделали - о 
подобных проектах в то время и речи 
не могло быть. Сегодня с конвейера 
калининградского завода «АвтоТОР» 
ежедневно сходят десятки автомоби- 
лей четырех мировых марок - и уже 
никто этому не удивляется, как и сло- 
вам «Хаммер» российской сборки». 


модели развития, новые подходы и ре- 
шения, - вспоминает экс-губернатор, 
ныне - председатель постоянного коми- 
тета по экономической политике обла- 
стной Думы Юрий Маточкин. - Судьба 
свела нас с Владимиром Ивановичем 
Щербаковым, бывшим вице-премьером 
правительства СССР, а тогда - руководи- 
телем фонда «Интерприватизация». 

Обсуждая с ним варианты развития 
Калининградской области, пришли к 
выводу: надо создать некую системо- 
образующую отрасль, которая собрала 
бы вокруг себя другие. Такой могла 
стать автомобильная промышлен- 
ность. 

Тогда мы уже пытались вести пере- 
говоры с пред ста вителями «Фольксва- 
гена», «Вольво», но они не были гото- 
вы осваивать наш рынок. Продолжая 
поиски стратегических партнеров, мы 
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де инвестиций на развитие основного 
производства в области. 

В САМОМ 
ЦЕНТРЕ ЕВРОПЫ 

Калининградская область - самая ма- 
ленькая в России, в том числе и по насе- 
лению, но географический центр Евро- 
пы находится всего в 300 км восточнее 
областного центра, а, скажем, до Бер- 
лина отсюда вдвое ближе, чем до Моек 
вы. Наряду с другими причинами это 
продиктовало создание здесь особой 
экономической зоны. «Сердцем» же ее 
стал «АвтоТОР». Это уже не один завод, 
а два: на одном собирают автомобили 
БМВ. на втором - КИА, вседорожники 
«Хаммер» и «Джи-Эм», наращивая объ- 
емы производства на 70-80% в год. 
Сейчас на автомобильных предприяти- 
ях компании работают более 1500 че- 
ловек; инвестиции в проект за ]0 лет 
превысили 300 млн. долларов. 

Руководители завода нс без основа- 
ния гордятся тем, что еще в феврале 
2001 года «АвтоТОР» первым из пред- 
приятий российского автопрома полу- 
чил международный сертификат каче- 
ства ІЗО 9002. Качество, высокая на- 
дежность автомобилей позволили уве- 
личить гарантию завода по легковым 
моделям КИА до 5 лет (или 120 тыс. км 
пробега), а по грузовым - до 3 лет (или 
60 тыс. км). Это, конечно, впечатляет. 
Но не менее важно и другое. Шесть лет 
назад на сборочном производстве БМВ 
работаю несколько десятков немецких 
специалистов. Теперь - только один, 
Рольф Беттнер, уполномоченный ба- 
варского концерна в Калининграде. 


- Я абсолютно удовлетворен качест- 
вом работы наших российских коллег, - 
говорит он. - Автомобили, собранные 
здесь, ничем не отличаются от тех, что 
сходят с конвейера в Германии. В Кали 
нинграде я уже пять лет и за свои слова 
отвечаю. 

КАЧЕСТВО 
И МОБИЛЬНОСТЬ 

Здесь не очень-то любят распростра- 
няться о перспективах - близких ли. 
дальних, не важно. Слишком много рож- 
далось проектов, которым уже не сужде- 
но осуществиться. Еще пару лет назад 
планировали выйти на уровень 50 тыс. 
автомобилей в год - планка (пусть и не 
по вине россиян) не достигнута по сей 
день. Концерн КИА так и не стал страте- 
гическим партнером, а лишь одним 
(пусть самым крупным) из поставщиков 
комплектующих. Не осуществились об- 
народованные в свое время проекты по 
сборке польских автобусов, германской 
сельхозтехники. Контракты с отечест- 
венными производителями компонен- 
тов можно пересчитать по пальцам. . . Но 
несмотря на это оптимизма не убави- 
лось ни у руководителей завода, ни у ря- 
довых работников (средняя зарплата 
здесь, кстати, в три раза выше, чем по 
области). 

- Мы часто обсуждаем перспективы 
развития, - рассказывает генеральный 
директор ЗАО «АвтоТОР» Валерий Горбу- 
нов. - Я нс назову вам нового партнера, 
чьи автомобили начнем собирать с буду- 
щего года, - всему свое время. Но одно 
могу гарантировать: профиль предпри- 
ятия не изменится. Мы были, есть и бу- 


дем производителями автомобилей 
Правда, опыт прошедших лет заставил 
нас отказаться от идеи крупномасштаб- 
ного производства - для этого нет доел а- 
точных инвестиционных ресурсов. Ре 
шили: самое выгодное для нас - мелко- 
серийное (10-50 тысяч в год), причем 
нескольких моделей и брэндов по техно- 
логии СЖ) (сварка, окраска, сборка), 
способное в течение 2 3 месяцев при не- 
значительных инвестициях, техниче- 
ских и управленческих изменениях опе- 
ративно переключиться на выпуск иной 
продукции. Это может быть и другой ав- 
томобиль, и вообще другой продукт - 
например, автомобильные компоненты. 
Мы ведь уже всем доказали, что можем 
работать на самом высоком уровне - 
здесь, в России, собираем машины БМВ 
и «Джеперал моторе». 

...У предприятия еще немало нере- 
шенных проблем, но, кажется, все по- 
нимают: автосборочное производство 
в Калининграде - всерьез и надолго. Ак- 
ционерам и руководителям завода (а все 
ведущие управленцы здесь - выходцы 
с АвтоВАЗа и КамАЗа) оно приносит 
не только прибыль, но и удовлетворение 
от того, что дело, которым они занима 
ются, в стране знают и ценят. Для жите- 
лей же области это не только многочис- 
ленные рабочие места, но и налоговые 
поступления. К примеру, местный пен- 
сионный фонд уже на 20% состоит из по- 
ступлений от «АвтоТОРа». Да и вообще, 
провожая взглядом известный в мире 
вседорожник, можно - так, к слову - ска- 
зать: «А этот «Хаммер» у нас в городе со- 
бирают»... У калининградцев теперь 
есть собственная гордость. □ 


В цехах бывшего советского оборонного завода теперь собира 

ют американские вседорожники «Шевроле». 


Новый российский «Маджентис» отправляется на испытатель- 
ный трек. 
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РЫНОК И СЕРВИС 


ЦЕНЫ 


КТО ЖЕ «СВОЙ», А КТО «ЧУЖОЙ»? 


Осень 2004 года отмечена парадоксами на рос- 
сийском рынке: многие «свои» производители 
цены повышали, в то время как среди «чужих» 
дилеров их, наоборот, опускали. 


ЧТО У НАС 

Сначала о главных новостях отечественных ди- 
леров. С конца октября они начали широко 
продавать автомобили семейства «Лада-110» с 
двигателем 1 ,6 литра. У последних новые инде- 
ксы: «Лада-21 101 » - седан с 8-клапанным дви- 
гателем 1 6 л; «Лада-21104» - седан с 16 кла- 
панным двигателем 1.6 л. Универсалы имену- 
ются так: «Лада-21112» (1,6 л, 8 клапанов), 
«Лада-21114» (1,6 л. 16 клапанов). Хэтчбеки - 
соответственно «Лада-21 1 21 » и «Лада-21124». 
Говорят, возврата к старому «движку» не будет. 

Появление новых, более мощных силовых 
агрегатов - это здорово! Но пока стоимость но- 
винок в среднем на 7-8 тыс. руб выше, чем 
привычных автомобилей «десятого» семейства 
с 1. 5-литровым двигателем. Например, 1,6-лит- 
ровый седан с 8 клапанным мотором в Тольят- 
ти можно приобрести за 224 -235 тыс. руб.. 16- 
клапанный хэтчбек стоит уже 228 238 а уни- 
версал - 230-250 тысяч (в зависимости от ком- 
плектации). Снятые с производства, но пока 
имеющиеся в продаже «десятки» со «старым» 
1.5-литровым двигателем значительно дешев- 
ле. но такая разница вряд ли долго сохранится. 


Автомобили семейства «Самара-2» - 
в этом сезоне в лидерах продаж. 



Новость номер два: в сало- 
нах дилеров появились трех- 
дверные хэтчбеки рестайлинго- 
вою семейства «Самара-2» - 
«Лада-2113», которые пришли 
на смену «восьмерке». Пока 
цены на эти машины запре- 
дельные. На волне ажиотажа 
дилеры просят за «простую» 

«тринадцатую» модель от 190 
до 208 тыс рублей - это на- 
много дороже пятидверного 
хэтчбека «Лада-2114» ( 1 88- 
195 тыс.). По плану АвтоВАЗ 
обещал выпустить до нового 
года около 4 гыс. новых авто- 
мобилей этой модели, а в сле- 
дующем - уже 10 тысяч. Так 
что можно предположить, что 
к концу іода цены на «тринад- 
цатую» начнут снижаться и 
сравняются со стоимостью «четырнадцатой», 
а затем и вовсе станут ниже, как было со ста- 
рыми «восьмеркой» и «девяткой». 

Партнер АвтоВАЗа - Ижевский автозавод, 
похоже, впервые столкнулся с небольшим по- 
ка перепроизводством - в начале ноября на 
площадках дилеров, по некоторым сведени- 
ям, скопилось до 20 тыс непроданных авто- 
мобилей Чтобы исправить ситуацию, сначала 
сократили на час рабочие смены, а с 27 октя- 
бря на три недели вовсе остановили главный 
сборочный конвейер. Правда, на предприятии 
убеждают, что ничего страшного в этом нет - 
мол, остановки конвейера случались и раньше 
из-за сезонных колебаний спроса. Поэтому в 
планах завода повышение цен на продукцию 
как минимум до конца текущего года не наме- 
чается (последнее повышение прошло летом 
этого года). 

Ижевское предприятие позиционирует 
свою продукцию как «народный автомобиль» 
и старается удержать цены на самом низком 
для России уровне - от 1 18 гыс. за ВАЗ-2106 и 
от 140 тыс руб. за ИЖ-2126. В этом году на 



Самая дорогая «Дэу-Нехсия ЕХЬ> укомп- 
лектована с претензией на роскошь. 


«Иж-Авто» планируют собрать 100-110 тысяч 
автомобилей - половина - модели ИЖ, полови- 
на - ВАЗа. 
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ДИНАМИКА ЦЕН 
НА АВТОМОБИЛИ 
«ЛАДА-2115» 

(в тыс. руб.) 


дек. янв. февр. март апр. 
2003 2004 


май июнь июль авг. сент. окт. ноябрь 


ЧТО У них 

Нынешняя осено полна приятными сюрприза- 
ми Например «Рольф Холдинг», официаль- 
ный дистрибьютор «Мицубиси моторе» в Рос- 
сии. обьявил о снижении цен на самую попу- 
лярную модель «Лансер». Стоимость базовой 
машины в комплектации іпѵііе с двигателем 
1,3 л теперь начинается с 14 490 долл, (на 500 
долл, меньше, чем раньше). Изменились цены 
и на дру г ие версии, например 1 ,6 іпѵііе с «авто- 
матом» теперь стоит от 16 650 долл., а 2,0 
Іпіепзе с механической коробкой - 20 тыс. 

Вдруг подешевели «народные» «дэу» из Уз- 
бекистана - «іолый» «Матиз» стоит теперь 
6300 долл, (за кондиционер и гидроусилитель 
доплата 1400 долл.). За совсем «пустую» «Нек- 
сию» с 8-клапаннь.м мотором просят всего 
8 тыс. долл, (как за «десятку» в сходной комп- 
лектации!), а хорошо оборудованная «узбечка» 
обойдется в 9800-10 000 долл. 

На фоне снижения цен на массовые модели 
весьма неожиданно стало появление дорогих, 
«лкжеовых» вариантов. Дилеры «УзДэу» теперь 
предлагают «Нексию ЕХЬ> (11 500 долл.) и 
«Матиз ЕХІ» (9 гыс.) - с отделкой салона под 
кожу, электрическим люком, парктроником, ли- 
тыми дисками и т.д. Каково! 

По данным наших аналитиков, за 9 месяцев 
этого года иномарки в среднем подешевели 
почти на 400 долларов а отечественные авто за 
тот же период подорожали примерно на 1000 
долл. Можно, конечно, найти массу объяснений 
этому с позиций обеих сторон, только непонят- 
но - кто же у нас «свой», а кто - «чужой»? с 




і 
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РЫНОК И СЕРВИС 


ЭКСПЕРТИЗА АККУМУЛЯТОРЫ 55 А ч 


ТРИ НЕДЕЛИ В ВАННЕ 

МИХАИЛ колодочкин 


Он обратился к электриче- 
ству — той силе, которой 
суждено в один прекрасный 
день сделаться душою про - 
мыиьченности... Но способ 
его получения он храншч в 
полной тайне... 

Жюль Верн , 
«Робур-Завоеватель» 

П осле того холодного ду- 
ша, каким оказался пер- 
вый этап испытаний но- 
веньких аккумуляторных 
батарей (ЗР, 2004, № 11), хо- 
телось думать о чем угодно, 
кроме ванной... Однако все 
надо доводить до конца. Ле- 
зем в ванну! 

САМОРАЗРЯД 
В полном соответствии с гое- 
товской методикой батареи 
в состоянии бездействия 
должны были пролежать в 
ванне в течение 21 суток при 
температуре окружающей 
среды 40 е С Затем - брр! - из 
ванны их перетащили в хо- 
лодильник: на минус 18^С! 
После суточного пребыва- 
ния на морозе батареи без 
подзарядки нагрузили током 
в 0,6 от заявленного тока хо- 


лодной прокрутки. Мы уже 
знаем: на 30 й секунде тако- 
го разряда напряжение на 
клеммах не должно состав- 
лять менее 8,5 В. А на прак- 
тике? 

А на практике - то, что 
отображено на рис. 1. 

Что ж, ничего неожидан- 
ного - знакомые все лица... 
Безоговорочное лидерство 
внеконкурсной «Оптимы», 
ровное выступление «пеле- 
тона» и все те же отстающие: 
«Ханкук» № 15 и «Дэу» № 19. 
Ладно, теперь посмотрим, 
насколько хорошо разряжен- 
ные батареи принимают за- 
ряд. Кстати, лабораторная 
установка способна выдать 
ток до 3000 А - Жюль Верн 
позавидует. Но нам столько 
и не понадобится. 

ЗАРЯДКА ПРИ НУЛЕ 
ГРАДУСОВ 

Заряженные «по горлышко» 
батареи разряжали в тече- 
ние 5 часов током, численно 
равным 0,1 от емкости бата- 
реи - это примерно 5,5 А. За- 
тем их охладили до нуля гра- 
дусов и «предложили» при- 
нять заряд - мол, берите та- 


кой ток, какой сможете 
взять! Его величину фикси- 
ровали в конце 10-й минуты 
заряда - допустимый мини- 
мум численно составлял 0,2 
от емкости аккумулятора. А 
вообще то - чем больше, тем 
лучше. Реальная картина 
отображена на рис. 2. 

В лидеры выбилась - кто? 

- правильно, «Оптима»! Три- 
дцать с лишним ампер - это 
рубеж, к которому остальные 
участники даже не приблизи- 
лись. Хуже остальных выгля - 
дели обе батареи «Инчи Аку» 

- впрочем, даже их результа- 
ты уложились в норматив. 

Неужели все закончи- 
лось? Что ж, теперь 

ВСЕ - НА ВЫБОРЫ! 
Итак, еще раз о главном - 
как выбрать батарею в мага- 
зине? 

Первым делом, как мы 
уже отмечали (ЗР. 2004, 
№ 11), выбираем самую све- 
жую - о деньгах пока не ду- 
маем. Практика показывает, 
что на этом этапе отсев са- 
мый жестокий - после него 
набор претендентов на под- 
капотную прописку резко 


снизится. Напоминаем, что 
нелишне померить напряже- 
ние на клеммах выбранной 
батареи - не ниже 12,6 В! 

Теперь условно разделим 
все оставшиеся аккумулято- 
ры на две большие группы - 
с доступом к заливным отвер- 
стиям и без такового. Если 
у вас современный автомо- 
биль - читай, с мощным гене- 
ратором и высокой стабиль 
ностью поддержания борто- 
вого напряжения, - то выбор 
однозначен: берем батарею 
без доступа к «потрохам». 
Исправный аккумулятор та- 
кого рода проработает у вас 
без проблем года четыре, а то 
и больше - как повезет. Его 
саморазряд минимален, а за- 
ряд принимает «на ура». А 
вот если у вас, скажем, «Жи- 
гули», то лучше взять бата- 
рею «подубовее». На нее мы 
сможем воздействовать, на- 
пример, оживить после глу- 
бо-о-о-кого разряда, если та- 
кой, не дай бог, случится. 
Скажем, поставили машину 
на длительную стоянку в га- 
раж. а в проводке что-то 
«гавкнулось» - бывает... Так 
вот, практика показывает, 
что малосурьмянистую бата- 
рею, даже «убитую», обычно 
удается через несколько су- 
ток заряда привести в чувст- 
во. Ее кальциевая коллега бо- 
лее изнеженна и подобного 


Результаты испытаний на саморазряд 
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ОРТІМА ВАТТЕШЕ8 ВЕС 
ТОР РОШЕВ, США 



■ Тип - необслуживаемая е те- 
чение вееі о ср ока службы 

■ Ориентировочная цена - 
6000 р уб. 

9 Наш «свадебный генерал» 
вновь оказался не чеховским 
капитаном второго ранга, а на- 
стоящим генералом среди бата- 
рей. Напряжение 9.38 В и ток 
30,10 А - абсолютно лучшие ое- 
зультаты среди всех 
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ЭКСПЕРТИЗА АККУМУЛЯТОРЫ 55 А ч 



Тил - необслуживаемая, с досту- 
пом к заливным отверстиям Газоот- 
вод - через пр обки. 

И О риентировочная цена - 800 рѵб 

■ «Сибирячка», собранная не по ульт- 
расовременным технологиям, вновь 
выдала хорошие показатели. В целом 
по итогам всех испытаний произвела 
безуко ризненное впечатлен ие. 

■ Оценка: рекомендуем. 


5 М1ГГШ МЕСА 
САІ.СШМ 



Тип - необслуживаемая с досту- 
пом к заливным отверстиям. Газоот- 
вод - центральный. 

И Ориентировочн ая цена - 1400 руб. 

Пример того, что даже не самые 
свежие батареи могут «оживать». Ту- 
рецкое изделие «разошлось» и уло- 
жилось во все требования, несмотря 
на солид ный возраст. 

■ Оценка: рекомендуем. 



МІЛШ БЫТЕ 
Турция 



Тип - необслуживаемая. Газоотвод 
- центральный. 

И Ориентиро вочная цена - 1550 руб 

Симпатичному «турку» стукнуло 
два года - для такого возраста он вы- 
глядит просто отменно. К тому же 
есть и ручка, и глазок. А ведь понача- 
лу сильно куксился... Напряжение - 
9.12 В, ток -22,43 А 
И Оценка: рекомендуем. 


Тип - необслуживаемая, с досту- 
пом к заливным отверстиям Газоот- 
вод - через пробки. 

В Ори ентировочна я цена - 800 руб 
Те же эпитеты, что и к «подружке» 
под номером 1 - архаичная, казалось 
бы, 6а т арея выдержала абсолютно 
все испытания, замечаний нет. И це- 
на при емлемая. 

И Оценка: рекомендуем. 


ѴАВТА 8ИѴЕВ 
ОѴМАМІС 



Тип - необслуживаемая. Газоотвод 
- центральный 

П Ориент ировочная цена - 2000 руб . 

Если поначалу казалось, что бата- 
рея вот-вот «сорвется», то под конец 
результаты стали более уверенными - 
даже хорошими, Думается, что во 
всем изначально был виноват воз- 
раст 

Я Оценка: рекомендуем. 


л «ТИТАН», 
I У Россия 



Тип - необслуживаемая с досту- 
пом к заливным отверстиям. Газоот- 
вод - через пробки. 

И Ор и енти ровочная цена - 1100 руб 

О «Титан» так и остался в толпе себе 
подобных - все испытания выдержал, 
но без «блеска». Виноват, на наш 
взгляд, только возраст. Напряжение - 
8, 99 В, ток -17.27 А. 

И Оценка: рекоме ндуем 



З МЕОАІ.І8Т, ОЕІ.РНІ, 
США 



Тип - необслуживаемая Газоотвод 
- центральный. 


Ориентировочная цена - 1 300 руб. 
II Показав в заключительных испы- 
таниях одни из лучших результа- 
тов, американо-корейская батарея от 
компании «Делфай» опять подтвер- 
дила свое право ходить в заслужен- 
ных лидерах. 

И Оценка: рекомендуем. 



8ЕІ.ЕШ8. 

Россия 


Тип - необслуживаемая с досту- 
пом к заливным отверстиям. Газоот- 
вод - через пробки. 

Ориентиро вочная цена - 1100 р уб. 

Подольские батареи обычно высту- 
пают в наших тестах уверенно - вот и 
сейчас их представитель оказался в 
лидерах. Напряжение - 9,1 В. ток - 
20 30 А. А был бы «п ервой свежести»? 
И Оценка: рекомендуем. 



Ві Тип - необслуживаемая, с досту- 
пом к заливным отверстиям Газоот- 
вод - через пробки. 

а Ори ентир овочная цена - 1300 руб. 
Н Так и хочется сказать; «не благода- 
ря. а вопреки!». Батарейка образца 
2002 года со скромными заявленны- 
ми данными в целом все выдержала, 
невзирая на возраст. 

Я Оценк а: рекомен дуем. 


Тип - необслуживаемая с досту- 
пом к заливным отверстиям. Газоот- 
вод - центральный. 

Ориентировочная цена - 1160 руб. 
Словенская батарея вновь порадо- 
вала: напряжение 9,08 В и ток 20.94 А 
- это очень хорошие результаты За- 
мечаний по итогам всех циклов испы- 
таний нет 

И Оц енка: рекоменд уем. 




Тип - необслуживаемая, с досту- 
пом к заливным отверстиям. Газоот- 
вод - через пробка 

Ориентиров очная цена - 800 руб. 

Батарею изначально подвел воз- 
раст - хорошо еще, что после много- 
численных циклов она ожила и в це- 
лом не вызвала никаких замечаний 
Напряжение - 8,9 В, то к - 1 9,54 А. 

И Оценка - рекоме ндуем. 


* л В08СН 8ИѴЕВ. 
I С, Испания 



Тип - необслуживаемая. Газоотвод 

- цент ральный. 

Ориентировочная цена - 1570 руб. 
И опять «Бош» ведет себя странно 

- от именитой батареи всегда ждешь 

суперрезулыатов, а не просто обык 
новенных показателей Напряжение - 
всего 8 86 В ток - 18,94 А. Впрочем, 
это все эмоции. 

Я Оценка: рекомендуем. 
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«я л 80ИТЕ САЮШМ, 
1 ѵ Корея 



Тип - необслуживаемая, с досту- 
пом к заливным отверстиям. Газоот- 
вод - через пробки. 


Д Ориентирово чная цена - 1 100 руб 

Батарея неизвестного возраста 
прошла через наши испытания с 
большим трудом - напоминаем, что 
ее возраст неизвестен. Однако в це- 
ло м изделие получает «з ачет». 

Д Оценка: реком ендуем. 


.я р ѴАВТА ВШЕ 

I О ОѴМАГ.1ІС 



Тип - необслуживаемая Газоотвод 
- центральный. 


Д Ориент ировочн ая цена - 1700 руб 

К Батарея образца июня 2003 года 
была забракована нами еще на пер- 
вом этапе испытаний - выдать требу- 
емый ток она не смогла. Кое-как 
пользоваться можно, но рекомендо- 
вать з^чемюбщм^ 


Д Оценка: не рекомендуем. 



Тип - необслуживаемая. Газоотвод 
- центральный. 


Я Ориентир овочная цена - 1200 руб. 

У Изделие неизвестного возраста 
вновь поддержало репутацию абсо- 
лютного неудачника - в нем плохо ре- 
шительно все! На последнем этапе 
оно оказалось самым худшим: 6.12 В 
вместо 8,5 - это уж слишко м. 

Д Оценка: не рекомендуем. 


ЭКСПЕРТИЗА: АККУМУЛЯТОРЫ 55 А ч 


Р0ВМ1ЛА РШ.МЕК 



•Ч, 


•V 


Тип - необслуживаемая, с досту- 
пом к заливным отверстиям. Газоот- 
вод- через пробки под крышкой и на- 
клейкой. 

Д Ориентирово чная цена - 1550 руб. 

Ш Начало было откровенно слабым, 
да и в конце испытаний проблесков не 
последовало В целом - все нормаль- 
но, но отметит ь решительно нечего. 
Д Оценка: рекомендуем. 


и «* ТИЛЫ АВСТІС, 
К в Россия 



АЯСТ* 



Тип - необслуживаемая, с досту- 
пом к заливным отверстиям. Газоот- 
вод - через п робки. 

И Ориентиро вочная цена -1250 ру б. 

Я Выпускается со ссылкой на несуще- 
ствующую компанию Ехаігі нам не по- 
нравилось сразу. Испытания послед- 
него этапа «нижегородец» выдержал, 
но общее впечатление - негативное. 

Д Оценка: не рекомен дуем. 


Н0РРЕСКЕ ОІІР1.ЕХ, 
ьи Германия 



■ Тип - необслуживаемая. Газоотвод 
- ц ентральный. Ц 

Д Ориентировочная цена - 1800 руб. 

И Немецкое изделие образца 2001 го- 
да провалило испытания на первом 
этапе. После многочисленных заря- 
дов-разрядов оно немножко оклема- 
лось. но рекомендовать такое, конеч- 
но же , н ельзя. 

И Оценка: не ре комеі щуем 


-і [- НАЖ00К, 
I О Корея 



В Тип - необслуживаемая. Газоотвод 
- центральный. 

ІТ Ориентировочная цена - 155 0 рѵб. 

I. На первом этапе испытаний наша 
оценка была лояльной, хотя, честно 
говоря, и резервная емкость была так 
себе, да и с токами возникали пробле- 
мы. Однако теперь батарея все-таки 
«провалилась»: 8,0 6 В - это прокол. 
Д Оценка: не рекомендуем 


■і л ШСІ АКО ЕХШЕ ЕХМЕТ. 
ІО ОША 



І) Тип - необслуживаемая, с досту- 
пом к заливным отверстиям. Газоот- 
вод^ через пробки 

Ориентировочная ц ена - 1400 руб. 

і. Старушка образца марта 2002 года 
провалила испытания в начале и пока- 
зала одни из худших результатов в 
конце. Выдать ток не может, заряд 
приним ает с большой неохотой . 

Д Оценка: не рекомендуем. 


Аав І8ТА №ѴА, 
іт I Европа 



К Тип - необслуживаемая с доступом 
к заливным отверстиям. Газоотвод - 
ц ентра л ьный. 

К Ориентировочная иена - 8 00 руб. 

I Дата выпуска - III квартал 2003 го- 
да. Не настолько это солидный воз- 
раст, чтобы выступать так неудачно. 
По всем пунктам - от «удовлетвори- 
тельно» до « плохо». 

Д Оценка: не рекомендуем. 


отношения, скорее всего, 
не простит. Да и цена тако- 
го аккумулятора, как пра- 
вило, ниже, чем у более со- 
временных изделий. 

Для тех, кто возится с 
батареей самостоятельно: 
аккумулятор, залитый на 
заводе, всегда лучше того, 
который заливали в гара- 
же или даже на сервисе. 
Причина - в электролите: 
в продажу частенько по- 
падает жидкость неиз- 
вестной плотности и чис- 
тоты. Дистилляторы сего- 
дня тоже применяют раз- 
ные: дорогостоящие ме- 
дицинские используют 
редко, а потому на прак- 
тике в дело идет чуть ли 
не вода из-под крана. 

Что касается цены ба- 
тареи, ее брэнда и прочих 
внешних атрибутов... Все 
это может быть предме- 
том для обсуждения, но 
только на заключитель- 
ном этапе, когда «выбира- 
ют по одежке». Перепла- 
чивать за одно лишь гром- 
кое имя и приобретать из- 
делия исходя из яркости 
этикеток мы не советуем: 
в конце концов, та же «Оп- 
тима» - далеко не краса- 
вица. Впрочем, мы свое 
мнение уже высказали. 

А ДАЛЬШЕ? 

В целом мы выполнили 
намеченную программу 
полностью, но аппетит 
под конец опять разы- 
грался. Интересно, а что 
будет с нашими батарея- 
ми. если они пролежат на 
складе, скажем, еще меся- 
цев пять-шесть? А вот и 
проверим - когда-то у нас 
еще будет такая возмож- 
ность... А ближе к лету' 
вернемся к этой теме. 

Кстати, Жюль Верн то- 
же написал продолжение 
к своей дилог ии «Из пуш- 
ки на Луну». Герои его 
«пушечного клуба» реши- 
ли изменить орбиту Зем- 
ли - к счастью, весьма не- 
удачно. Посмотрим, улыб- 
нется ли удача кому-ни- 
будь из участников наше- 
го «аккумуляторного ма- 
рафона»... □ 
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ЭКСПЕРТИЗА ВЕРХНИЕ ОПОРЫ СТОЙКИ ПОДВЕСКИ 


НА ЧТО ОПЕРЕТЬСЯ «САМАРЕ» 

МИХАИЛ ВАСИЛЬЕВ, ДМИТРИИ ЕРЫГИН 


«Дайте мне точку опоры...» 
~ мечтал Архимед. А нам, 
автомобилистам, одной точ- 
ки мало - подавай опору 
целиком, надежную и ка- 
чественную. Именно такой 
должна быть верхняя опора 
стойки передней подвес- 
ки для автомобилей ВАЗ- 
2108. ..2109. 

За что в ответе этот не- 
большой подшипник? Он 
фиксирует стойку передней 
подвески в верхней точке. 
Если опора неисправна, ав- 
томобиль неизбежно начнет 
«рыскать» по дороге, неадек 
ватно реагировать на движе- 
ния рулем, подавая сигналы 
бедствия постоянными сту- 
ками и скрипами. На сервисе 
механик первым делом от- 
кроет капот, все вниматель- 
но осмотрит, положит одну 
ладонь на чашку стойки, 
другой пару раз качнет авто- 
мобиль и, скорее всего, «ди- 
агноз» будет следующим: 
«Да у тебя опорный подшип- 
ник стучит! Как ездишь-то? 
Менять надо!». 

Менять так менять. Опо- 
ры нынче не в дефиците: 
в магазинах на выбор про- 
дукция производителей из 
России. Китая и Германии, 
имеется даже оригинальный 
комплект из Самары. Паша 
задача - выбрать действи 
тельно надежную опору. 


ИСПЫТАНИЕ ОПОР НА СООТВЕТСТВИЕ ТРЕБОВАНИЯМ КД ВАЗ 


Параметр 

Норматив 

Неггод, 

Германия 

8у$1еш & Тесбпоіоду, 
Россия, Самара 

ож 

Китай 

Ниввіа, ѴВР, 

Россия 

Сохранение стапіческой 
прочности при усилии, 
не менее, кгс 

750 

При усилии 2400 кгс 
произошел разрыв 
буфера 

При усилии 2600 кгс 
произошла деформа- 
ция корпуса 

При усилии 3400 кгс 
произошел разрыв 
буфера 

После приложения 
усилия 5000 кгс 
шдшипник потерял 
работоспособность 

Усилие выпрессовки 
болтов, не менее, кгс 

208 

340-380 

320 

220-240 

210 


Испытанию подвергли 
опоры четырех производите- 
лей, купленные в столичных 
магазинах - по две каждого 
вида. Изделие с обозначени- 
ем на подшипнике ОІВ уда- 
лось идентифицировать не 
сразу, но опытные эксперты 
предположили: Китай. Опо- 
ра эта, как плоть от плоти, 
похожа на свою российскую 
сестру с обозначением 
К іі5 с , іа, ѴВР В чем сходство? 
Обе проданы без упаковки, 
у обеих буфер небрежно при- 
вулканизирован к внутрен- 
нему корпусу. Технология за- 
прессовки подшипника, вид 
болтов, качество окраски - 
все схоже. В общем, видок, 
мягко говоря, не товарный. 
Различия лишь в одном: под- 
шипник китайской опоры 
без нагрузки вращается 
плавно, а российский - за- 
едает. 

Что предлагают немцы? 
Опоры фирмы Неггод как 
положено, упакованы в ко 
робку, на которой кроме на- 
именования фирмы указаны 


каталожный и заводской но- 
мера детали, а также имеется 
знак соответствия. На под- 
шипнике надпись: Неггод, 
Сешіапу. Спору нет, у этой 
детали и товарный вид хо- 
рош, и подшипники враща- 
ются плавно. 

Самарская опора фирмы 
Зузіет & Гесіто1о§у показа- 
лась нам необычной по двум 
причинам. Во первых, конст- 
рукция этой детали запатен- 
тована (патент № 20879) - 
подшипник имеет больший 
диаметр. Во-вторых, товар 
упакован добротно, на короб 
ке указан собственный номер 
изделия и знак соответствия 
на месте. Правда, на самой 
детали ни товарного знака, 
ни знака соответствия поче- 
му-то нет... Но не будем при- 
дираться: у опоры 5у$сет & 
ТесЬпоІо^у хороший товар- 
ный вид, подшипник враща- 
ется плавно, без заеданий. К 
тому же больший, чем у 
обычных опор, диаметр под- 
шипника способствует увели- 
чению его ресурса. Это мож- 


но оценить при ресурсных ис- 
пытаниях, но они в нашу за- 
дачу не входят. Зато все изде- 
лия были подвергнуты испы- 
танию на статическую проч- 
ность и усилие вылрессовки 
болтов (см. табл.). 

Итак, все купленные опо- 
ры успешно выдержали ис- 
пытания. но аутсайдер все 
же наметился - это, к сожа- 
лению, Йлі5§іа, ѴВР. По уси- 
лию выпрессовки болтов 
опора этого производителя 
ближе других к предельной 
норме, к тому же эксперты 
отметили низкое качество 
подшипника. Пусть этот па- 
раметр в явном виде и не 
входит в требования КД ВАЗ, 
но все-таки установка такой 
детали на автомобиль неже- 
лательна. Справедливости 
ради отметим, что опора 
Кшзіа, ѴВР оказалась, как ни 
странно, самой прочной. Все 
остальные изделия можно 
использовать, хотя предпоч- 
тение, конечно же, стоит от- 
дать немецким или самар- 
ским опорам. □ 


Неггод Германия 



Ориентирово и ная цена - 1070 руб 
за пару 

■ Немецкая опора, как и ожидалось, 
показала хорошие результаты и упа- 
кована аккуратно. Усилие выпрессов- 
ки болтов - самое высокое. Статиче- 
ская прочность более чем в три раза 
превышает норматив. Придраться не 
к чему 

И Оценка: рекомендуем. 


8у$1ет & ТесНпоІоду, Россия 



I Ориентировочная цена - 2400 руб. 

за пару. 

Приятный отечественный сюрприз! 
Упаковка отменная, внутри даже лис- 
товки с чертзжами Результаты испы- 
тании прекрасные: деформация кор- 
пуса произошла только при усилии, 
превышающем норму в три с полови- 
ной раза В обще м Самара - чемпион! 

И Оценка: рекомендуем. 


04В Китай 



■ Ориентировочная цена - 460 руб. 

за пару 

Китай, похоже, не с тех берет при- 
мер Внешний вид как у Вс$$іа, ѴВР 
причем во всем - даже техноло- 
гия запрессовки подшипника та же 
По статической прочности - второе 
место а по усилию выпрессовки - 
тр етье. 

■ Оценка: рекомендуем. 



■ Ориентировочная цена - 560 руб. 

за пару. 

■ По одежке встретили, по ней же и 
проводили: товарный вид - хоть сразу 
выбрасывай! Подшипник без нагрузки 
вращается с заеданиями хотя усилие 
на статическую прочность выдержал 
самое большое - 50С0 кгс. Нс в целом 
качестве детали низко е. 

Я Оценка: не рекомендуем 
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ФИЛЬТРЫ ГВАМ 



КАК ВАЖНО БЫТЬ 


Ф ильтры бывают воз- 
душные, масляные и 
топливные - это знает 
даже современный во- 
дитель. А еще бывают анало- 
гичные изделия для систем 
охлаждения. агрегатов 
трансмиссии, привода тор 
мозов - даже для омывате- 
лей стекла! В общем, фильтр 
уверенно занимает первое 
место в ряду' наиболее часто 
заменяемых узлов. Бизнес 
доходный, поэтому подвиза- 
ются в нем как серьезные 
фирмы, так и не очень. . . 

Кто относится к самым 
серьезным? В Европе это, ко- 
нечно же, Мапп ипсі Нишшеі, 
Зо^еП Рііігайоп (торговая 
марка РКАМ), МаЫе, Неп^зг 
и др. Из «американцев» 
вспомним ОопаІсЗзоп, ѴѴіх, 
Ріеег&иагсі и т.п А еще есть 
Япония, Китай, Тайвань, 
Южная Корея, Турция - и, 
конечно же, Россия: у нас 


фирм данного профиля око- 
ло полусотни... Понятно, что 
при таком количестве произ- 
водителей дефицита фильт- 
ров сегодня нет - однако на 
отечественный рынок по- 
прежнему пролезает все что 
угодно... Поэтому понятен 
интерес к заведомо хороше- 
му импорту, в частности 
к фильтрам ФРАМ, произво- 
димым компанией «Содже- 
фи фильтрэйшн» (Зо^еП 
Рікгагіоп). 

Какую фирму принято 
считалъ хорошей? Главная 
составляющая ее рейтинга - 
это количество ведущих ав- 
томобильных компаний, ис- 
пользующих фильтры дан- 
ного производителя для 
комплектации своих ма- 
шин. К примеру, «Соджефи 
фильтрэйшн» со своими 
многочисленными филиа- 
лами, выпускающая около 
150 млн. фильтров в год. по- 



Издали очень похоже на производство чашек... 
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ВИЗИТНАЯ КАРТОЧКА 

История ФРАМа началась 70 лет назад, когда Фредеоик Франклин и 
Эдвард Алдам, химики по специальности, создали фильтрующий 
сменный элемент. Большинство аналогов уступало новинке по всем 
статьям - трудно устанавливать, тяжело менять, неудобно чистить. 
Название необычного фильтра - ФРАМ (РВАМ) было образовано из 
комбинации имен изобретателей. Его быстро допустили на свои кон- 
вейеры такие «монстры», как «Студебекер», «Кадиллак» и др. 

Изначально РВАМ специализируется только на производстве 
фильтров и имеет з ассортименте более 3,5 тысячи наименований. 
Ныне эти фильтры делают на 27 заводах по всему миру. Вся продук- 
ция соответствует требованиям международных стандартов 
130 9001/03 9000 и сертифицирована в России. 


МИХАИЛ ПИТЕРСКИЙ 



ставляет свои изделия более 
чем 25 компаниям - среди 
них «Ауди», БМВ, «Ситро- 
ен», «Опель», ИВЕКО и др. 
Кроме того, статус фирмы 
определяет наличие серьез- 
ных научно-исследователь- 
ских разработок, использо- 
вание современных мето- 
дик и т. п. В частности, но- 
вейшие фильтры должны 
быть рассчитаны на утили- 
зацию при сроке службы не 
менее... 160 тыс. км! Ну не 
завтра, конечно же, - к 2005 
году намечен рубеж «всего» 
в 60 тыс. км, затем через па- 
ру лет - 100 тыс. км, а вот к 
2010 году - действительно 
160 тыс. км! 

Как этого добиться? Ведь 
чем лучше фильтр удержива- 
ет загрязнения, сохраняя при 
этом фильтрующие свойства, 
тем меньше он служит... Все 
верно - поэтому ставка дела- 
ется на абсолютно новые ма- 


териалы, в основном на смесь 
целлюлозных и синтетиче- 
ских волокон. Наиболее эф- 
фективным показал себя син- 
тетический материал, однако 
в чистом виде он в настоящее 
время значительно дороже 
целлюлозного и его реализа- 
ция в фильтрах пока идет 
медленно. Впрочем, он уже 
используется в ряде моделей 
возду шных фильтров. А еще 
специалисты РКАМ разрабо- 
тали и с успехом применяют 
совершенно новый фильтру- 
ющий материал на основе 
так называемой «ТРИ АДн ОЙ» 
технологии - ТКІАБ РіЪег 
ТесЬпоІо^у. Когда-нибудь ис- 
пытаем и его в наших экспер- 
тизах. . . 

А тем, кому захочется 
«отфильтровать» излишнюю 
серьезность в рассказе о 
ФРАМах, предлагаем взгля- 
нуть на их производство с не- 
которой долей юмора ... □ 



Да вы хоть понимаете, какие классные фильтры мы тут делаем?! 




ДЛЯ ВАШЕЙ МАШИНЫ 


«РОДОС» НА ЦЕПИ 

Наименование - гидравлический натяжитель цепи «Родос-001 » 
и устройство натяжения цепи «Родос-002». 

Орие нтир овоч ная цена - 320 руб. и 300 руб. соответственно. 


В научно-техническом 
центре «Родос» по-новому 
подошли к фиксации цепи 
в рабочем состоянии, создав 
гидравлический натяжитель 
«Родос-001». Уменьшив уси- 
лие пружины натяжения, 
шаг перемещения толкате- 
ля, а также изменив геомет- 
рию поверхности его под- 
вижной части, разработчи- 
ки добились снижения 
удельных нагрузок на эле- 
менты привода ГРМ. 



«Родос-001» может тради- 
ционно работать в па- 
ре с башмаком, но есть и 
другой вариант устройст- 
ва натяжения цепи: в «Родо 
се-002» башмак заменила 
звездочка на подшипнике. 

Производитель сообща- 
ет, что «Родосы» в паре обес- 
печивают долговечную ра- 
боту двигателя. Такие меха- 
низмы предназначены для 
двигателей ЗМЗ-406, 405, 
409 и ВАЗ-21 01... 2107. 



ДОМОФОН 0 АВТОМОБИЛЕ 


Наименование - иммобилайзер. 
Ориентировочная цена - 160 у. е. 



Петербургское изделие Управляет системой элек- 
Р\ѵі-5Р$г - это мульти- тронный блок ТоисЬ Ме- 
фупкциональный иммо- шогу — точь-в-точь как 
билайзер с контактным ключ от домофона. При- 
управлением фирмы «По- коснешься этим самым 
лярный Волк». Он позво- ключиком к считывате- 
ляет одновременно забло- лю, установленному в са- 
нировать до пяти неза- лоне автомобиля, - и ох- 
висимых цепей, а также рана выключена. Рабо- 
сымитировать неисправ- тагъ Рѵѵі-БОзг может и яв- 
ность двигателя. Блоки- тономно, и в паре с лю- 
ровки осуществляются с бой автосигнализацией - 
помощью кодового реле, в этом случае иммобилай- 
внешие похожего на стан- зер будет активирован с 
дартные автомобильные, помощью брелока. 



На правах рекламы 

Более чем 87%* всех 
мировых производителей 
автомобилей применяют 
ЫѲК в первой 
комплектации. А Вы? 


"КОК- (іос : аацик на конаеиѵрь- 

А*э Ноггм АМ0 1ѵ'е'с«к;і Айо*> ГДэгъп ДО ВегПеу ВМ*' Оаслоо • ІЪгэ«., 
агі'яійСіздег ■ Іета- < Л Вогс Еепе/а Мгюг. НомЬ Нуилсі Іжги іас^г 
1 • иго •і хиі Юьп Ѵ.ч-чі Ма:іа МіЬй&іЗДІ МвѴЛі Кіч-ні, | 
Коум Поѵсі ІааЬ 5сйі ‘мкяги -.мш,- Гоѵоіа ѵ,‘. > 


Товар сертифицирован 



\л/ѵл/ѵѵ.пдкп1:к-ги 
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РУССКОЕ 
СЛОВО 
В «СТИЛЕ 
ИТАЛЬЯНО» 

ЮЛИЯ МЕНЬШИХ 


Российский проект «Эго-777» искушенные 
итальянцы нашли интересным. 


Е ще в ЗО-х годах прошлого 
века президент «Джене- 
рал моторе» Альфред 
Слоан предвидел, что в 
будущем единственным фак- 
тором, способным заметно 
влиять на объемы продаж ав- 
томобилей, станет дизайн. 
Так и случилось: сегодня ав- 
томобили похожи техниче- 
ски и близки по цене, разли- 
чия - во внешности. Именно 
она открывает путь к сердцу 
покупателя. 

В разработке стиля и ди- 
зайна несомненно лидерст- 
во итальянских дизайнер- 
ских домов «Пининфарина», 
« Ита л дизайн», « И Д ЕАиі лети - 
тут» и «Бертоне»: их отлича- 
ет преемственность и вер- 
ность традициям итальян- 
ской школы. Особое шестое 
чувство позволяет тонко 
улавливать тенденции сов- 
ременности. 

Независимые дизайнер- 
ские фирмы вовлечены в не- 
шуточную борьбу, конкурен- 
тами в которой выступают 
как независимые студии, так 
и дизайн-центры крупных ав- 
топроизводителей. Поэтому 
им приходится заниматься не 


только концепцией и дизай- 
ном авто, но и инженерной 
разработкой, моделировани- 
ем, а «Бертоне» даже распола- 
гает предприятием для се- 
рийного производства до 
70 000 машин в год, где выпу- 
скают «Опель-Астра Купе» и 
«Кабрио». «Италдизайн» - 
фирма, основанная знамени- 
тым Джоржел то Джуджаро и 
не нуждающаяся в представ- 
лении, предлагает пакет ус- 
луг, включающий все стадии 
инженерной подготовки 
плюс «бесплатный» дизайн. 
Такой подход вырывает почву 
из-под ног конкурентов, ко- 
торые также вынуждены ин- 
вестировать во все этапы - от 
проектирования и создания 
прототипов до тестирования 
опытных образцов. Выжива- 
ет тот, кто способен предло- 
житъ свежие идеи, более бы- 


строе и качественное испол- 
нение и известное на весь 
мир имя. 

Визитной карточкой ди- 
зайнерского ателье «Пинин- 
фарина» считают «Феррари». 
За 70 лет сотрудничества 
только три модели - «Ферра- 
ри -Тестаросса 520» в 1958-м, 
СТО 250 в 1964-м и «Кали- 
форния» были подготовлены 
самостоятельно, в разработке 
всех остальных моделей Эшю 
Феррари полностью полагал- 
ся на своего стилиста Пинин 
Фарину. Начиная с «Пежо- 
403», «Пининфарина» высту- 
пает не только как стилист и 
консультант, но и как парт- 
нер «Пежо». Последней раз- 
работкой стал «Пежо-] 007», 
показанный на автосалоне в 
Париже как совместное дос- 
тижение двух компаний. Од- 
нако при запуске в продажу 


акцент на имени Пининфа- 
рина делаться не будет. 

В развивающихся стра- 
нах. где ассоциации с италь- 
янским стилем могут стиму- 
лировать продажи, имена 
итальянских дизайнеров ши- 
роко используют в целях рек- 
ламы. Например, «СМ Ин- 
дия» запускала «Дэу-Ну бира» 
как концепт «Пининфарины» 
с целью привлечь покупате- 
ля, что не вызвало бы анало- 
гичною эффекта в Германии, 
где нет такого теплого отно- 
шения к итальянской идее. 
Маркетинг сейчас определя- 
ет почти все во взаимоотно- 
шениях дизайнера и заказчи- 
ка. По мнению Лоренцо Пи- 
нинфарины, маркетинг - 
убийца дизайнера. Прини- 
мая заказ, художник должен 
действовать в рамках так на- 
зываемого брифа (постав 



Родстер «Ариа» (Агіа) «ИДЕАинститут» разработал по заказу Таким итальянским дизайнерам видится купе «Эм-Джи Икс 

индийской «Тата». Пауэр ЗѴ» {МС ХРоѵѵег ЗѴ). 
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КАЗ (КА2) от «ИДЕАинститут» имеет явное сходство с гусеницей. 


Крылатые формы для быстрой машины «Мерседес-Р400 
Карвинг» от «Кародзери Итальяно». 



Найдет ли «Г ритта» свой путь к покупателю? 


ленной задачи) и отказаться 
от собственной философии, 

И все же такие крупные 
независимые фирмы, как 
«Италдизайн» и «Пининфа- 
рина», предлагают свое, аль- 
тернативное видение буду- 
щего авго, которое может не 
совпадать с мнением заказ- 
чика. К ним обращаются, ко- 
гда компании необходимы 
прорыв или свежая идея 
(«Пежо-1007» была поручена 
«Пининфарине» как умыш- 
ленное отклонение от при- 


вычных линий фирменного 
дизайна «Пежо») . В большин- 
стве же случаев крупные ав- 
то производи гели предпочи- 
тают заниматься созданием 
концепта «на дому» - в собст- 
венных дизайн- центрах. На- 
пример, «Фольксваген». 

Компании «Феррари» и 
«Мазерати», пользующиеся 
услугами «Пининфарины», 
никогда не держали собст- 
венных дизайнеров. Таким 
образом для независимых 
ателье становится выгодным 


искать заказчиков, не имею- 
щих ни опыта, ни соответст- 
вующих возможностей. 

Интерес итальянских ди- 
зайн-студий выходит далеко 
за рамки автомобильной те- 
матики. «Пининфарина» и 
«Италдизайн» конкурируют 
в области дизайна яхт, поез- 
дов. мобильных телефонов, 
кофейных машин и бутылок 
для минеральной воды. В 
этом выражается их подход 
не только как коммерсантов, 
но и художников. Так, огонь 
Туринской Олимпиады за- 
жжется в 2006 году в факеле, 
стилизованном «Пининфа- 
риной». 

На российском рынке 
итальянские дизайнеры по- 
ка еще представлены доволь- 
но слабо, хотя в списках не- 
зависимых дизайн-центров 
Италии и встречаются рус- 
ские заказчики. Ателье «Кар- 
черано» сотрудничает с Ав- 
тоВАЗом и «Ижмашем», 
группа «Бертоне» выполняет 
заказ по компьютерному 7 ди- 
зайну «РК Компьютере» для 
России. Директор по торгов- 
ле с дальневосточным регио- 
ном компании «ИДЕАинсти- 
тут» Брайан Джонс считает 
Россию одним из ненасы- 
щенных рынков с огромным 
потенциалом развития. Но 
завоевать даже часть его не 
так просто. По мнению 
Джонса, русские фирмы ве- 
роятнее всего будут подби- 
рать профессиональных ин- 
женеров-стилистов и откры- 


вать собственные дизайн- 
центры. 

Самая агизкая перспекти- 
ва - сотрудничество с произ- 
водителями комплектующих. 
Удобство работы с итальян- 
скими партнерами заключа 
ется в том, что все незавиеи 
мые высококлассные дизайн- 
центры Италии сосредоточе- 
ны в области Пьемонт, где за 
рождалась вся итальянская 
индустрия. Пьемонт со столи- 
цей в Турине считается сегод- 
ня центром итальянского ди- 
зайнерского ноу-хау, здесь 
работают 25 компаний, под- 
готовивших, начиная с 
2001 года, 520 прототипов. 
128 из которых освоены в 
производстве. 

По инициативе итальян- 
ского правительства для уста- 
новления связей производи- 
телей «Пьемонта» с междуна- 
родными клиентами действу- 
ет проект «От концепта до ав- 
томобиля». В нем участвуют 
до 170 компаний, предлагаю- 
щих свои услуги на всех эта- 
пах создания машины. В рам- 
ках проекта в Турине прошел 
финал международного кон- 
курса проектов молодых ди- 
зайнеров «Стиле Итальяно 
Джоване». Одним из 20 фина- 
листов оказался русский, 24- 
летний Алексей Кузьмин из 
Екатеринбурга. Как видно, у 
наших молодых талантов 
есть собственная гордость. И 
если с итальянским стилем 
все ясно, то настоящий успех 
русского еще впереди. □ 


Нидо» (N160) готовился «Пининфариной» явно не по заказу 
Феррари». 
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НЕ СЫРОМ ЕДИНЫМ 


АНАТОЛИИ СУХОВ 


М аленькая Голландия раду- 
ет соседей не только сы- 
ром, цветами и прочими 
травами, но и суперскоро- 
стными шинами. Их выпускает 
«Фредештайн» - небольшая, но 
заметная на европейском рынке 
компания. Новейшая разработка 
- зимняя нешипуемая покрышка 
«Винтрак Икстрем» (ѴѴіпІгас 
Хігете) несет индекс скорости ѴѴ, 
то есть рассчитана на 270 км/ч! 
Попробовать новинку в деле жур- 
налисты смогли в швейцарских 
Альпах, где организаторы подго- 
товили снежные и ледяные трас- 
сы. Тестовыми автомобилями 
стали полноприводный «Ауди- 
ТТ» и «Мерседес-31К200 Ком- 
прессор» с «максималкой» в 


230 км/ч. Впрочем, для оценки 
управляемости, тормозных и раз- 
гонных характеристик и меньшей 
скорости хватит за глаза, а 
270 км/ч - скорее запас прочно- 
сти для автобанов: ведь голланд- 
ские шины созданы не только для 
снега и льда, но и для асфальта. 

Опасения, что широкие «кат- 
ки» на сравнительно легком род- 
стере быстро забьются снегом, не 
оправдались. Уверенный, с легкой 
пробуксовкой разгон, и вот пер- 
вый поворот. Ага, скользит - но 
вполне предсказуемо. Не возбра- 
няется даже поиграть газом, бла- 
го отклик на педаль здесь мгно- 
венный. С торможением тоже все 
в порядке: АВ$ и шины неплохо 
«понимают» друг друга. Не удер- 


жался и провел «российский» 
тест - на проходимость: в снегу 
по бампер можно двигаться впол- 
не уверенно и даже маневриро- 
вать. К большим сугробам журна- 
листов не подпустили, хотя рядом 
стоял вертолет - в случае чего вы- 
тащил бы Кстати, он и доставил 
на трассу одну из машин. 

Но послушаем, что рассказыва- 
ют о новой шине ее создатели. Две 
тысячи ламелей ѴѴіпІгас Хігете 
можно разделить на две группы: 
ровные центральные насечки при- 
дают хорошее сцепление со снеж- 
ной и ледяной поверхностью при 
прямолинейном движении, а зигза- 
гообразные боковые лучше работа- 
ют на повороте, ограничивая подат- 
ливость шашек. Для оптимального 


ѴѴ-образный рисунок протек- 
тора ѴѴіпігас Хігете - совмест- 
ный проект инженеров «Фре- 
дештайна» и дизайнеров 
«Джуджаро» (их сотрудничест- 
во началось еще в 1999 году 
при создании модели Зроіігас). 

баланса управляемости и сцепных 
свойств боковые прорези имеют 
меньшую глубину и ширину. 

Три продольные канавки и ши- 
рокие Ѵ-образные прорези в цент- 
ральном блоке шашек работают не 
только на водоотвод, но и на про- 
ходимость - в снегу 2-образные 
блоки ведут себя подобно заце- 
пам. На асфальте шины оказались 
весьма тихими - спасибо разнока- 
либерным шашкам протектора и 
ламелям разной толщины, сбива- 
ющим резонанс. А конструкторы 
обратили внимание и на срезанные 
под углом внутренние грани боко- 
вых шашек: их зигзагообразная 
линия тоже дань тишине. 

По сравнению с предыдущими 
моделями улучшился и состав 
смеси: прочнее стали связи рези- 
ны с кремнеземом, снижающим 
износ и улучшающим сцепление 
на мокрой дороге. А высокая мак- 
симальная скорость шины потре- 
бовала особо прочного каркаса - 
двухслойного, из нейлона, с опти- 
мизированной технологией уклад- 
ки. Отсутствие деформаций карка- 
са на высоких скоростях голланд- 
цы проверяют с помощью специ- 
ального инфракрасного лазера. 

Линейка типоразмеров ѴѴіпігас 
Хігете достаточно широка, учиты- 
вая скоростную специфику этих 
шин. Начинается она от 205/55В16Ѵ 
и заканчивается 265/35В18ѴѴ. Под- 
ходящие автомобили в России есть. 
Но тема дорог и водителей остается 
открытой. 



Машины затаскивали на ледник горнолыжного курорта Монтрё В поворот можно входить и с небольшим заносом - автомобиль 
на внешней подвеске: на вертолете и под вагоном фуникулера. хорошо управляется на грани скольжения. 
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то может согреть душу зидента в машине, да еще по 
автомобилиста в про- телевизору? Тогда вам сюда! 
мозглый зимний день. Длинное название с соответ- 
поднять настроение, ствующим содержанием: 
поддержать в неравной модель имеет 

схватке с сугробами, голо- К1)5-тюнер. Г)ѴТ>. МРЗ-, СП- 
ледицей и бесконечными проигрыватель, усилитель 4 
городскими пробками? Го- по 51 Вт и цветной семидюй- 
рячитеіьные напитки не в мовый монитор с широким 
счет - для души куда полез- углом просмотра, а также эн- 
ное и приятнее музыка... валайзер, оптический вы- 
Кстати, эта тема актуальна ход, 24-ЬіС ЦАП и т. д. и т. п. - 
и при решении извечной на память не перечесть. Все 
проблемы поиска подарков это вместе зовется «мульти- 
к Новому году - не сама му- медийный центр». Устанав- 
зыка, конечно, а ее техииче- ливается он в штатное мес- 
ское воплощение - автомат- то, отведенное под магнито- 
нитолы и т.п. Нужны ориен- лу. Монитор моторизован- 
тировки? Знакомьтесь. . . ный - выезжает из «Торпедо» 

Охота послушать и занимает оптимальное по- 
новогоднее обращение пре- ложение при помощи элект- 

СІ.АВІОМ ѴКХ848КѴО 



АІ.РІМЕ СРЕ-9827В 
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ре привода. Для управления 
меню достаточно прикос- 
нуться к экрану. Еще один 
фокус: громкость увеличи- 
вается в зависимости от на- 
растания шума при наборе 
скорости. Но и это не все: 
можно подключить звуко- 
вой процессор, цифровой 
тюнер, СП- и ІѴШ-чейндже- 
ры, ТѴ-тюнер, 5.1-каналь- 
ный звуковой декодер, каме- 
ру заднего вида и дополни- 
тельные мониторы. После 
этого с уверенностью назы- 
вайте автомобиль вторым 
домом, остается только по- 
весить почтовый ящик, 
чтобы получать газеты. 
Ориентировочная цена - 
1600 долл. 


Компания по- 
радовала нас к Новому году 
тремя моделями. Новинки 
поддерживают форматы 
МРЗ и ѴѴМА, а также возмож- 
ность индивидуальной на- 
стройки дисплея и подсвет- 
ки. При этом режим 5(^7 поз- 
воляет насграивать качест- 
во звука одним касанием за 
счет шести предустановок 
эквалайзера, но можно и от- 
дельно по каждой из семи 
полос. Новая технология 
ЗВС-5ѴѴ дает возможность 
тыловым АС выступать в ро- 
ли сабвуфера, а если саб под- 
ключить к выделенному ка- 
налу, то кроссовер повысит 
четкость баса. Все эти функ- 
ции есть в магнитоле 






для вашей машины 





функция МесНаХрапбег Ре- 
сивер поддерживает отобра- 
жение и прокрутку текста 
СВ. Встроенный тюнер 
Аіріпе МахТипе Рго отлича- 
етея высокой чувствитель- 
ностью. оправдывая при- 
ставку «Рго». Система Ваз& 
Еп^іпе позволяет регулиро- 
вать широкие возможности 
баса, на можно довериться и 
слуху специалистов, исполь- 
зуя три готовые схемы на- 
стройки в режиме Вазь туре. 
Если на руле есть штатные 
кнопки для управления маг- 
нитолой, то, установив до- 
полнительный интерфейс, 
вы сможете управлять СО- 
ресивером не отрывая руте от 
«штурвала». Ориентировоч- 
ная цена - 279 долл. 

Теперь о динамиках. Но- 
винка от того же - се- 
рия - сделана по той 

же технологии и из тех же 
материалов, что и извест- 
ная акустическая система 
топовой серии Аіріпе - Р#1 
Зіашз. Все сработано доб- 
ротно: в низкочастотниках 
применяется магнит из 
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ООМ, кото- 
рая выступает «базовой» 
в ряду. Как и старшие моде- 
ли, она оснащена моторизо- 
ванной «мордой», нижний 
іерай которой плавно выдви- 
гается, на выбор - три угла 
наклона. Ориентировочная 
цена - 225 долл. 

І730Ш До- 
полняет свою младшую се- 
стру стильной подсветкой 
Оау&М^Ьс которая впишет- 
ся в интерьер любого авто- 
мобиля благодаря более чем 
миллиону оттенков. В тем- 
ноте вокруг дисплея появля- 
ется светящееся обрамле- 
ние - вот уж действительно 
новогодняя елка! Функцией 
управляет цветная кнопка 
под ручкой регулировки. 
Ориентировочная цена - 
270 долл. 

Рапазопіс СО-С8300Ы - 

для творческих натур. Поми- 
мо преимуществ вышепере- 
численных «панасов», но- 
винка оснащена дисплеем 
іЮ В.І.С. с расширением 
20480 пикселей - вводите. 


пожалуйста, анимацию, яр- 
кие графические фрагменты 
или ЗО-графику. Все это 
можно создать самостоя- 
тельно с помощью про- 
граммного обеспечения, 
благо расширенная память 
для хранения изображений 
поддерживает четырехуров- 
невую градацию цвета. 

Ориентировочная цена - 
330 долд. 

А вот компания 
по ассортименту победила 
всех - выпустила в продажу 
серию из восьми моделей 
автомобильных усилите- 


РАЫАЗОМЮ СО-С5400Ы 

моник, диапазон воспроиз- 
водимых частот и электрон- 
ный кроссовер с плавной 
регулировкой частотъ; сре- 
за у всех усилителей равны. 
Ориентировочная цена - 
от 129 до 259 долл. 

выпустил под Но- 
вый год новые СО-ресивер и 
динамики. Начнем по поряд- 
ку. і - авто- 

мобильный СО-ресивер. По- 
мимо обычных форматов СО 
он воспринимает СО-К., СБ- 
КѴѴ, а также МРЗ и \ѴМА. Для 
более эффективной их «рас- 
паковки» предусмотрена 


стронциевого феррита, ли- 
тая алюминиевая корзина, 
диффузор - из древесного 
волокна с позолоченными 
клеммами; твитеры - с не- 
одимовыми магнитами, 
медно-алюминиевой об- 
моткой на катушке и литой 
резонансной камерой (обе 
опять же из алюминия). Не 
менее основателен подход 
к кроссоверу: тут и мощ- 
ные катушки индуктивно- 
сти с воздушными сердеч- 
никами, и резисторы со 
сверхмалыми допусками в 
корпусах с теплоотводом, и 
позолоченные соединения, 
и соединительные пере- 
мычки. и... Систему можно 
заставить звучать опти- 
мально, даже если динами- 
ки изначально установле- 
ны не в самом удачном 
месте. 

Модельный ряд 

включает акустиче- 
ские системы с типоразме- 
рами: 17 см (8РХ-177К), 13 
см (5РХ-137Ю, Ю см (5РХ- 
107К). Ориентировочная 
цена - 277 долл. а 


АЦРІЫЕ ТѴРЕ-Х ЗРХ-177Я 


лей: 4/3 /2-канальные 

ІШэЖ Сотгоі 2004. 2204. 

, а также 

2/1 -канальные 

СопЕгоІ 1502. 2202 и 3202 . 

Модели выглядят очень тор- 
жественно: черный с золо- 
том и серый с серебром! От- 
личаются они друг от друта 

выходной мощностью (2/1- 
канальные - от 75 до 160 Вт, 

а 4/3 /2-канальные - от 50 
до 160 Вт). Отношение сиг- 
нал/шум, коэффициент гар- 


рнотоѵ сомтяоі. 


РЫНОК И СЕРВИС 


для вашей машины 


Новый год не за горами. Нас ждет веселый праздник: 
брызги шампанского, «Ирония судьбы...» по телевизору 
и обязательно подарки под елкой. А лучший подарок ав- 
томобилисту - это нечто приятное и полезное для его 
автомобиля. Конечно, некоторые считают, что машина - 
неодушевленный предмет, но мы-то знаем правду... 


«БРИДЖ» ДЛЯ УГОНЩИКА 

Наименование - противоугонная система. 

Ориентировочная цена - от 2400 до 2600 руб. без установки. 


■ Способ не омрачать себе ново- 
годние праздники предлагает 
екатеринбургское ООО «Бридж» 
Новенькие противоугонные за- 
мочки ІІІІга БЛ-ЭК существуют 
в четырех модификациях: для 
«Шевроле-Нивы» и ВАЗ-2110 
(обе - с автоматическим отклю- 
чением стартера), а также более 
простые - опять-таки для ВАЗ- 
2110 и ВАЗ-2108. Понятно что 
последние подойдут также для 
«Оки» или ГАЗ-3110. Указанные 
модификации отличаются только 
электрической схемой; кроме то- 
го, вариант для «Шевроле-Нивы» 


комплектуют двумя деталями для 
монтажа штатной антенны иммо- 
билайзера. За установку возьмут 
от 400 до 600 рублей 



1 

БЕЛОРУССКИЕ «3 

Наименование - аккумулятор. 

УБРЬ 

ІІ» 

Ориентировочная стоимость - 1160 руб. {при емкости 57 А ч). 


Белорусское подразде- аккумуляторы» освоило 


ление компании «Иксайд» 
(Ехісіе) - СП «Полесские 



выпуск батареи «Зубр 
Маяпшп», которую пози- 
ционируют как «усилен- 
ную кальциевую». По зая- 
влению производителей, 
пусковые характеристики 
новинки примерно на 
30% превышают способ- 
ности средних собратьев, 
а увеличенная резервная 
емкость батареи будет 
оценена по достоинству 
в зимних условиях. 


ДЛЯ «ГАЗЕЛИ» НЕТ 
ПЛОХОЙ ПОГОДЫ 

Наименование - реле стеклоочистителя. 
Ориентировочная цена - 53 руб. 



Вы слышали прогноз 
погоды на новогоднюю 
ночь? Наверное, осадки... 
«Газелеводы» могут под- 
готовиться заранее, благо 
ЗАО «Энергомаш» освои- 
ло новое изделие - реле 
72.3777 (аналог 932.3747) 
д.'ія стеклоочистителя и 
стеклоомывателя на авто- 
мобилях «Газель». Произ- 
водитель отмечает преи- 
мущества новинки: во- 
первых - повышенную 


стабильность характери- 
стик, достигнутую приме- 
нением импортной эле- 
ментной базы, техноло- 
гии поверхностного мон- 
тажа и заливки элементов 
схемы специальным гер- 
метиком; а во-вторых - 
повышенную эксплуата- 
ционную надежность пу- 
тем отвода тепла через 
алюминиевое основание. 
Посмотрим, как отреаги- 
руют стада «газелей»... 


ПАРКОВКА ПО ЗВУКУ! 

Наименование - система безопасной парковки. 


Ориентировочная цена - 2250 руб. 

■ Новогодняя спешка, сугробы 
кругом, надо заехать в двадцать 
мест, где-то быстро пристроить 



авто, забежать туда-сюда - в об- 
щем, цейтнот! А как некстати 
именно сейчас досадная вмятина 
или разбитый на стоянке бампер - 
настроение-го предпраздничное! 
ОАО «Калужский завод «Автопри- 
бор» решило «подстелить солом- 
ки» и выпустило в продажу свой 
вариант «системы безопасной 
парковки» - иначе говоря, парк- 
трэник Прибор активизируется 
при включении передачи заднего 
хода, оповещая водителя о рассто- 
янии до препятствия световым 
и акустическим сигналами. Два 
датчика монтируются в задний 
бампер. Одно только: парктроник 
не снимает с водителя ответствен- 
ности за управление автомобилем 
под градусом. 


ЛЕНТА «ХОРСА» 

Наименование - ленты стекло- 
очистителя. 

Ориентировочная цена - 80 руб. 

■ Петербургская компания «Хоре» 
выпустила универсальные ленты 
стеклоочистителя из высокополи- 
мерного силикона со специальным 
замком и пружинами. Быструю ус- 


тановку ленты обеспечивают на- 
правляющие металлические пла- 
стины. а пружинные замки новой 
конструкции фиксируют ленту в 
щетке. Направляющие пластины 
имеют насечки, которые позволя- 
ют адаптировать ленту к самым 
популярным типоразмерам стек- 
лоочистителя - от 500 до 540 мм. 
Поэтому изделия подойдут практи- 
чески для любого автомобиля. 



ЭН-ДЖН-КЭЙ НА ПРОВОДЕ 

Н аименование - высоковольтные провода. 
Ориентировочная цена - от 360 до 1700 руб. 

Компания МОК 5рагк 
РІи&§, один из мировых 
лидеров в производстве 
свечей, предлагает прово- 
да для отечественных ав- 
томобилей: ВАЗ, ГАЗ, «Мо- 
сквич» и ИЖ. 
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ДЛЯ ВАШЕЙ МАШИНЫ 


ЭКСПЕРТИЗА 


ЗАТЯНЕМ РЕМНИ! 

Наименование - приводные ремни. 
Ориентировочная цена - от 90 до 590 руб. 


1 Кому охота в канун Нового года 
застрять посреди дороги из-за 
порванного ремня - генератора 
или ГРМ? Чтобы такого не случи- 
лось, надо следить за их состоя- 
нием и менять вовремя. Кстати, 
немецкая компания "Финвал" 
(РіпѵѵИаІе) пополнила свой ассор- 
тимент клиновыми, поликлино- 
выми, а также зубчатыми ремня- 
ми ГРМ для российских автомо- 
билей, Сюрприз для владельцев 
переднеприводных ВАЗов - уси- 
ленные ремни ГРМ, которые, по 



расчетам производителей, прой- 
дут 150 000 км. Проверим? 





ПОДАРОК ОТ НОБЕЛЯ 

Н аимено в ание - магнитно-частотный резо натор РиеІМах. 
Ориентировочная цена - от 60 долл. 


За изобретение этой 
штуки дали Нобелевскую 
премию. «Правильный» 
продавец вам скажет 
именно так. Дескать, все 
отечественные омагничи- 
ватели бензина - от лука- 
вого, а вот за океаном 
к делу подошли основа- 
тельно и добились эконо- 
мии топлива 27%. А все 
оттого, что запатентован- 
ные неодимовые провод- 
ники генерируют особую 
частоту резонации, кото- 
рая разбивает кластеры 
углеводородов в проходя- 
щем через магнитное по- 
ле топливе... Не все по- 
нятно? Объясним. 

РиеІМах прошел про- 
верку 7 в стенах ЗР и доста- 
вил нам истинное удо- 
вольствие. Мы даже реко- 
мендуем всем желающим 
приобретать его в качест- 




ве новогоднего подарка. 
Во-первых, он симпатич- 
ный - такой приятно по- 
ложить под елку. Во-вто- 
рых, достаточно дорогой 
- никто не упрекнет вас 
в скупости. В-третьих, го- 
дится абсолютно для лю- 
бого авто - лишь бы диа- 
метр топливопровода не 
превышал 25,4 мм. В-чет- 
вертых, англоязычная 
надпись на упаковке гла- 
сит, что все недовольные 
могут запросто вернуть 
его обратно (не вам, ко- 
нечно же, а дилеру!)... 

А в-пятых - главное! - 
эта штучка абсолютно 
нейтральна: от нее нет 
ни пользы, ни вреда! Ре- 
дакционный автомобиль 
прошел с ней около двух 
тысяч километров - и ни- 
чего, все в порядке. В том 
смысле, что сэкономить 
не удалось, но настроение 
поднялось. А что еще нуж- 
но в преддверии веселого 
праздника? 


клон? 

А нтифризы «За рулем» 
и «Улитка «За рулем» - 
это одно и то же? По- 
добные вопросы зву- 
чат и в письмах, и по теле- 
фону, и в нашу традицион- 
ную «Первую среду меся- 
ца». Что ж, отвечаем еще 
раз - ничего общего между 
этими жидкостями нет. Од- 
нако предвидя следующий 
вопрос (насчет качества, 
естественно), решили про- 
вести очередную мини экс- 
пертизу 7 . . . 

Жидкость с «псевдоза- 
рулевским» именем уда- 
лось купить по цене 200 
рублей за 5-литровую ка- 
нистру. Заметим, фирмен- 
ный антифриз «За рулем» 
был куплен в одноимен- 
ном магазине чуть дешев- 
ле - за 175 рублей. Срав- 
нить «однофамильцев» по- 
мог Центр научно-техни- 
ческой экспертизы. Дан- 
ные - в таблице. 

Получается, «родство» 
обнаружено не только в на- 




звании. но и в качестве то- 
вара? Как известно, торго- 
вую марку «За рулем» зна- 
ют многие, и на качество ее 
продукции нареканий нет. 
Понятно, что «Улитку» на- 
звали так не случайно: на- 
верное, хотели не обмануть 
покупателя, а просто вы- 
звать у него приятные ассо- 
циации... Что ж, по техни- 
ке исполнения претензий 
нет, а о моральной стороне 
дела говорить не приходит- 
ся - непорядочно. 



РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ОХЛАЖДАЮЩИХ ЖИДКОСТЕЙ 


Показатель 

Норма 

«За рулем» 

«Улитка» 
«За рулем» 

Плотность, г/см 3 

1,065-1.085 

1.079 

1,076 

Темпеоатура начала кристаллизации 

не выше, “С 

Минус 40 

Минус 48 

Минус 42 

Щелочность, не менее, см 3 

10 

20 

20 

Вспениваемость. объем лены не более см 3 

30 

20 

20 

Устойчивость пены, нс более с 

3 

2 

2 

Показатель активности водородных ионов 
(рН) при 20°С 

7 5-7.9 

7,80 

7.83 

Набухание резины, не более % 
резина марки 7-57-5006 

5 

1.9 

1.8 

резина марки 57-70 1 1 

5 

1,0 

1.8 
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Все «железо», за исключением подвески, оцинковано, а пластиковые крылья еще и не боятся ударов. 


. 


ІИ 11 


РЫНОК И СЕРВИС 


обычном прицепе для 
легкового автомобиля 
при желании можно пе- 
ревезти хоть рояль. И 
если это приходится делать 
не слишком часто, то поку- 
пать спецприцеп, наверное, 
не стоит. Кроме того, лиш- 
няя транспортная единица - 
это дополнительные налог, 
страховка, техосмотр и мес 
то в гараже, то есть лишние 
траты и неудобства. Специа- 
лизированный прицеп при- 
годен, как правило, лишь 
для перевозки однотипных 
грузов. А нельзя ли, купив 
один прицеп, разом решить 
несколько проблем? Только 
где его взять? Наши поиски 
в конце концов увенчались 
успехом. Ступинская фирма 
«Трейлер» выпустила в про- 
дажу прицеп-трансформер 
(82 440), приспособленный 
для перевозки гидроциклов, 
небольших катеров, мото- 
циклов и обычных хозяйст- 
венных грузов. 

В основе конструкции ра- 
ма из прямоугольных оцин- 


ПРИЦЕП-ТРАНСФОРМЕР 


кованных труб на рессорной 
подвеске. На нее можно уста- 
новить обычный грузовой 
кузов, ложементы для гидро- 
цикла или мотоцикла. 

Кузов - из стального оцин- 
кованного листа с днищем 
из ламинированной фанеры. 
Размеры 1830x1040x295 мм и 
масса около 30 кг позволяют 
одному человеку устанавли- 
вать его на раму. Крепление - 
четырьмя легкодоступными 
болтами. Конструкция очень 
прочная и жесткая, однако 
задний борт не откидывает- 
ся, что иногда неудобно. Ос- 
татки сыпучих грузов прихо- 
дится удалять веником с сов- 
ком или пылесосом, а тяже- 
лые вещи перетаскивать че- 
рез борт затруднительно. 
Пригодились бы и крюки в 
полу или бортах, чтобы при 
необходимости как следует 
закрепить груз. 

Для перевозки лодки или 
гидроцикла вместо кузова 
на раму ставят ложементы - 
два деревянных бруса, оби- 
тых ковролином. 


На дышле съемная лебед- 
ка - затянуть судно на при- 
цеп не проблема. Если же 
предполагается грузить с во- 
ды - придется пок}ттать мо- 
дификацию с герметичными 
ступицами, но такая не- 
сколько дороже. А вол фона- 
рям купание противопоказа- 
но. Впрочем, если эта проце- 
дура неизбежна, их можно 
загерметизировать самосто- 
ятельно или сделать легко- 
съемными. 

В варианте «мотовоз» 
вместо ложементов на раму 
устанавливают трап - сталь- 
ной штампованный желоб 
шириной 195 мм и упор-кон- 
дуктор под переднее колесо. 
Закатывают мол оцикл по 
второму (заездному) трапу. 
И мотоцикл и лодку (гидро- 
цикл) фиксируем ремнями- 
стяжками, а для защиты гру- 
за от дорожной грязи жела- 
телен тент - отмыть мото- 
цикл после пары часов бук- 
сировки под дождем очень 
непросто. 

Кстати, о самой буксиров- 
ке. Благодаря мягкой рессор- 
ной подвеске и амортизатор 
рам прицеп, даже пустой, 
практически не подпрыгива- 
ет на неровностях дороги и 


I ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ПРИЦЕП 82440 


Размеры, мм 

3625x1580x740 

Грузоподъёмность кг 

360 

Полная масса, кг 

500 

Подвеска 

рессорная или 
оезиножгѵіовая 

Длина перевозимого 
груза, мм 

до 3000 

Цена. оѵб. 

17 500 


идет за машиной очень ров- 
но. Длинное же дышло обес- 
печивает легкость маневри- 
рования задним ходом и пе- 
ремещение груженого при- 
цепа вручную. Последнему 
помогает и переднее пово- 
ротное колесико-упор . 

Если же какой-нибудь из 
вариантов трансформации 
использовалъ не предполага- 
ется, можно выбрать лишь 
те, что необходимы - ограни 
чений в комплектации нет. 
Нет в базовой комплектации 
и растяжек, и тентов, и запа- 
ски, зато таким образом уда- 
ется держать цену прицепа в 
пределах доступности. Сама 
трансформация (кузов, ло- 
жементы для гидроцикла 
или трапы для мотоцикла) 
занимает 10-15 минут, что, 
учитывая многофункцио- 
нальность покупки, не так 
уж много. □ 


ЗА ТРОИХ 


ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 



Для закатывания мотоцикла предусмотрен заездной трап. 


Г идроцикл покоится на мягких, обитых ковролином ложементах 
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I I 


I 


ПРИМЕР ■ 
НЕОБЫЧНОГО 


АЛЕКСАНДР БУДКИН. 
ФОТО АВТОРА 


ТОВАР ЛИЦОМ 

Летом этого года хорошо известный 
«Ниссан-Примера» был подвергнут мо- 
дернизации. Внешность осталась той 
же - основные изменения затронули хо- 
довую часть и интерьер, немного доста- 
лось рулевому управлению и электрон- 
ным системам. 

Как и раньше, покупателям предлага- 
ют очень широкую гамму моделей: три 
типа кузова, три бензиновых двигателя, 
четыре коробки передач и три варианта 
оснащения - не в пример некоторым 
конкурентам. Конечно, не все можно 
комбинировать произвольно, но пред- 
лагаемые официальными дилерами 32 
варианта удовлетворят, кажется, любо- 
го. Впрочем, для привереды остается 
возможность заказать что-нибудь еще. 

Под стать многообразию вариантов 
и диапазон цен - от $22 200 за седан с 
мотором 1 ,6 л, механической коробкой 
передач и базовым вариантом оснаще- 
ния до $32 200 за 2-литровый универ- 
сал с вариатором в максимальной ком- 
плектации, с кожаным салоном и элек- 
трическим люком в крыше. 

Все возможные наборы представ- 
лять не станем - лишь обозначим ори- 
ентиры. Автомобиль с двигателем 1,6 л 
- только с кузовом седан и пятиступен- 
чатой механической коробкой передач 
($22 200 23 200). Зато с мотором 1,8 л 
можно приобрести и седан (от 
$24 600), и хэтчбек (от $25 800), и уни- 
версал (от $26 100). Наконец, цены ма- 
шин с теми же тремя типами кузовов и 
двигателем 2,0 л начинаются соответ- 


ственно от $27 500, 27 700 и 30 000. Ав- 
томатическую коробку передач предла- 
гают только с мотором 1,8 л, вариатор - 
только с 2-литровым. Кроме того, наи- 
более мощные машины оснащают ме- 
ханической коробкой не с пятью, а с 
шестью ступенями. 

Базовое оснащение «Примеры» соот- 
ветствует высокому уровню, предлагае- 
мому в О-классе: электрические стекла 
и зеркала, подогрев всего необходимо- 
го, шесть подушек безопасности, про- 
тивотуманные фары, климат-контроль, 
кожаная обивка руля, аудиосистема с 
СП проиірывателем и управлением на 
руле. Есть и обычный набор систем: 
АВ$ с электронным распределением 
тормозных усилий (ЕВО), помощи при 
экстренном торможении Вгаке Аззізі и 
совсем нетрадиционная камера задне- 
го вида. Ну а в самой богатой комплек- 
тации... все остальное, включая, на- 
пример, датчики давления в шинах. 

На нашем тесте побывал автомобиль 
в комплектации Текла (см. табл.) с 2-ли- 
тровым двигателем и вариатором. 

СНАРУЖИ И ВНУТРИ 
Каким бы общим ни казалось слово «не- 
обычный», оно наиболее точно характе- 
ризует облик «Примеры» и после рестай- 
линга. Как выяснили маркетологи, 
именно нестандартный внешний вид 
побуждает будущих покупателей впер- 
вые обратить внимание на автомобиль. 

Впрочем, и решения, используемые 
в интерьере, к заурядным не отнесешь. 
Одно из них - расположенные посере 




Омыватели фар - в базовом оснащении, 
ксеноновый свет предлагают в качестве 
дополнительного. 



Электрический люк съедает немного вы- Камера заднего вида - прямо над номер- 
соты. Рослый водитель может касаться ным знаком, рядом с кнопкой электриче- 
головой очечника над дверью. ского замка багажника. 
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ѵ 


Подстаканники на тоннеле закрываются 
пластиковой шторкой, «двухэтахшый» 
подлокотник можно сдвинуть вперед. 


универсал вариатор 


32 200 






2,0 л 


седан 


хэтчбек 


универсал 


седан 

хэтчбек 


вариатор 

Мб 


26100 

27 600 
27 500 

31 100 

27 700 


седан 


22 200 

23 200 

24 600 


27 100 

25800 
30 300 


ЦЕНЫ НА 

-НИССАН-ПРИМЕРА» 






Двигатель 

Тил кузова 

Коробка 

передач 

Сошіогі 

ЕІедапсе 

Текла 

Кожаный са- 
лон, электро- 

люк, ксеноно- 
вые фары 

Цена, 
долл. США 


РШШ! 


ТЕС" 
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Самая интересная особенность «Приме- 
ры» - вариатор, замаскированный под «ав- 
томат» с функцией ручного переключения 
передач. 



Сетка в багажник 


Коврики в салон 


35-80 


Г оомкоговорящая связь для телефона 350 


Спо йлер зад ни й (д ля седана! 450 

Тягово сцепное устройство 250-600 

Колеса из легкого сплава от 260 за шт 


Хромированные^ накладки на пороги __ 1 70-220 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «НИССАН-ПРИМЕРА» 
(средние цены), долл. США 



В едином «алюминиевом» стиле выполне- 
ны кнопки на руле и ручки на дверях. 


Цветной дисплей, кроме прочего, показы- 
вает картинку с камеры заднего вида. 


Крупные указатели температуры и уровня 
топлива почти «доросли» до тахометра. 


дине передней панели приборы. Пона- 
чалу кажется странным, потом адапти 
руешься. Полностью привыкнуть к но 
вовведению автор за время короткого 
теста так и не сумел, однако отметил 


преимущества такого решения. Вместо 
привычных 30 см, на которых компо- 
нуют циферблаты и контрольные пик- 
тограммы, здесь им выделено около 
полуметра. 


Еще одно интересное устройство, за 
которое большинство проголосует дву 
мя руками, - камера заднего вида. Как 
только водитель переводит селектор ко- 
робки передач в положение «задний 
ход», на цветном экране в 5,8 дюйма 
появляется картинка. Полезно не толь- 
ко начинающим водителям, но и опыт- 
ным, когда они втискиваются на парко- 
вочное место. 

На обновленную «Примеру» ставят 
рулевое колесо, спрофилированное 
под правильный хват (с утолщениями 
на «без десяти два»). У рулевой колон- 
ки всех машин две регулировки - по 
длине и углу наклона. Наряду с воз- 
можностью менять высоту подушки 
это дает раздолье в выборе удобной 
посадки. 

Как подобает модели О-класса. «Нис- 
сан» предоставляет достаточно места 


КОНКУРЕНТЫ 

«Мазда-6» 2,0 л 

«Опель-Вектра» 2.2 л 

«Хонда-Аккорд» 2.0 л 



Размеры, мм: 


длина 

ширина 

высота 

4680 

1780 

1440 

4595 

1800 

1460 

4665 

1760 

1450 

Максимальная 
скорость, км/ч 

208 

205 

217 

Разгон 0-1 00 км/ч. с 

9.7 

11,2 

9.2 

Расход топлива, л. 
город/шоссе/средний л 

11,2/6.2/8,0 

10,7/5.8/7,6 

10,7/6,5/8,0 

Цена. 8 

от 25 600 

от 25 800 

от 27 900 
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На заднем диване особенно просторно в 
длину, ширина и высота здесь примерно 
соответствуют ожиданиям - с ростом не- 
много выше среднего комфортно себя бу 
дут чувствовать... 2,8 пассажира. 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО 


(со стоимостью работ по замене), 
долл. США 


ТО 1 5 000 км 
(срасх материалами) 

95 

ТО 30 000 км 

(с расх. материалами) 

180 

Колодки т ормозные передние 

115 

Колодки тормозные задние 

100 

Радиатор 

316 

Бампер передний 

470 

Бампер задний 

460 

Капо - (с окраской) 

710 

Двеоь передняя 

735 

Дверь задняя 

735 

Крыло переднее 

490 

Ветровое стекло 

(с вклейкой) 

560 

Блок-фара 

360Л350 (ксенон) 

Фо«арь задний 

175 

Нормочас 

35 


Т 1 

Г 1 

ж і л 


Гѵ 

< 



, » 



• к 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ (седан) 

НІ88АИ РНІМЕНА 1,6 л, 

М5 

1,8 л, 
Г/15 

2,0 л, 
Мб 

2.0 л, 
вариа- 
тор 


И Общие данные 

Размеры, мм: 

длина 4567 

ширина 1760 

высота 1482 

Снаряженна я м асса, кг 1290 1290 ' | 1340 

Полная масса, кг 1790 1 810 1910 

Макс ск орость, км/ч 190 ~ 19 4 204 191 

Время разгона 

0-1 00 км/ч с 12,6 11,9 9 ,6 10,9 

Топливо АИ-95 

запас то плива л 62 

Расход топлива, 

л/100 км: 


городской цикл 

9.3 

9.6 

11.7 

11,9 

загородный цикл 

6.0 

6.1 

6.7 

70 

средний 

7.2 

7.4 

8.5 

8,8 


Двигатель бензиновый 

Рабочий объ ем см 3 1597 1769 1998 

Мощность, кВт/л. с. 80/109 85Л16 103/140 

_ пои об/мин 6000 5600 5800 

Крутящий момент. Н м 144 163 192 

при об/м ин 4000 4000 4000 


КОМПЛЕКТАЦИИ «НИССАН- ПРИМЕРА» 


СошІоП 

Фронтальные подушки безопасности, передние боко- 
вые подушки, боковые шторки для передних и задних 
пассажиров, активные подголовники, подогрев перед- 
них сидений, противотуманные Фары, кожаная обивка 
руля, электрические стеклоподъемники, омыватели 
Фар, АВ5 с системой электронного распределения тор- 
мозных усилий (ЕВО), Вгаке Аззізі, крепление детского 
сиденья І$о1іх. центральный замок с дис т анционным 
управлением, иммобилайзер, аудиосистема с 00-про- 
игрывателем и управлением на руле 
Еіедапсе, дополнительно 

Противоугонная система, стеклоочистители с датчиком 
дождя 16-дюймовые легкосплавные диски, круиз-кон- 
троль (кроме деиг. 1.6 л). 

Текла, дополнительно 

Ксеноновые фары с автокоррекцией уровня наклона. 

17 дюймовые легкосплавные диски, устройство конт- 
роля давления в шинах, аудиосистема с СО-чейндже- 
ром на 6 дисков 


задним пассажирам. Трое не будут 
слишком толкаться. 

Высота салона в задней части удовле- 
творит людей ростом выше среднего, 
спереди - весьма высоких. Хочется боль- 
шего - пожертвуйте люком в крыше, до- 
бавите еще несколько сантиметров. 

Объем и форма багажника, возмож- 
ности трансформации салона, число и 
расположение емкостей для мелких 
предметов в целом соответствуют ожи- 
даемому уровню комфорта. 

КАК ЕДЕТ 

Получив возможность в очередной раз 
вмешаться в конструкцию серийных ма- 
шин, инженеры изменили характери- 
стики подвески и рулевого управления. 
На 18% увеличили жесткость передних 
пру жин, а чтобы сохранить комфорт, в 
поршни амортизаторов добавили еще 
по одному клапану. Для более точной уп- 
равляемости снизили жесткость перед- 


него стабилизатора и одновременно из- 
менили настройки гидроусилителя, уве- 
личив его производительность при пар 
ковке. В целом «Ниссан» стал более 
«драйвереким», возможно, с очень не- 
большой потерей комфорта. 

Подвеска машины приобрела почти 
«немецкую» плотность. Рулевое управ- 
ление теперешней «Примеры» - уме- 
ренно острое, а главное, точное на вы- 
сокой, по нашим меркам, скорости. Ма- 
шина адекватно реагирует даже на рез- 
кую работу рулем при показаниях спи- 
дометра далеко за сотню. 

Еще одна интересная особенность - 
вариатор, обеспечивающий бесступен- 
чатое переключение передач. При спо- 
койной езде он поддерживает обороты 
двигателя в оптимальной по расходу топ- 
лива зоне, плавно снижая суммарное пе- 
редаточное отношение трансмиссии. 
При интенсивном же разгоне удержива- 
ет обороты максимальной мощности. Ес- 


ли не обращалъ внимания на монотон- 
ный звук мотора, то все, как с обычным 
«автоматом», но без каких-либо «ступе- 
нек» при переключении. Впрочем, при 
желании их можно «организовать». 

Если толкнуть селектор коробки пе- 
редач вправо, автомобиль на уровне 
программного обеспечения начнет 
имитировать шестистутленчатую ко- 
робку передач с последовательным пе- 
реключением. Качнул рьгчаг вперед - 
на ступень вверх, качнул назад - на сту 
пень вниз. Но в отличие от аналогич- 
ной механической системы, вариатор 
почти не тормозит двигателем. Поэто- 
му машину' снабдили четырьмя диско- 
выми тормозами. Спереди, разумеется, 
с вентиляцией. 

Резюмируя, коротко назову «Приме- 
ру» неординарным снаружи и внут- 
ри автомобилем П- класса, интересным 
в управлении и с обширной гаммой мо- 
дификаций. □ 
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ленный с темной биографией автомо- 
биль может закончиться плачевно. 
Грязь из бака, растворяясь в сольвенте, 
обретет подвижность и, пройдя по ка- 
налам, почти наверняка забьет фильт- 
ры форсунок. 

Чтобы избежать неприятностей, 
лучше использовать специальную уста- 
новку, работающую по довольно про- 
стому принципу. Вместо штатного топ- 
ливопровода к рампе через переходни- 
ки подключают бачок, заполненный 
моющей жидкостью. Давление во «вре- 
мянке» создают обычным компрессо 
ром или электронасосом. Сорок минут 
работы на «суррогате» - и процесс за- 
вершен. Если в аппарате нет обратного 
слива (одноконтурная система), весь 
сольвент пройдет через форсунки и 
обеспечит им требуемую чистоту*. Сама 
же рампа не очистится - моющий пре- 
парат в ней не циркулирует. Наличие 
обратки (двухконтурная система) поз- 
воляет довести до кондиции и рампу, 
несколвко раз прогнав сольвент по 


ТРУБОЧИСТЫ 

ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


Г оворят, в природе нет ничего сте- 
рильного. Даже чистый спирт хоть 
чуть-чуть, а разбавлен. Что уж го- 
ворить о бензине! Содержащиеся 
в нем смолы, а также «попутный про- 
дукт» бензоколонок Ь вода и грязь - 
системе питания не лучшие друзья. 
Так что хочешь не хочешь, а бензонос- 
ные сосуды время от времени надо 
промывать. 

ЦЕЛИ И СРЕДСТВА 

Основных способов очистки инжектора 
два - ультразвуковой и химический. 
Первый, пожалуй, более эффективный. 
Кроме того, он позволяет визуально 
оценить качество распыла и произво- 
дительность форсунок на разных режи 


мах. Недостатки же его вытекают из до- 
стоинств. Поскольку все работы ведут 
со снятыми форсунками, только они и 
очищаются. А еще ультразвук может 
разрушить некоторые виды полимер 
ных покрытий запорного конуса иглы, 
что чревато необратимой потерей гер- 
метичности. 

Самый популярный способ химиче- 
ской чистки - ввести соответствующий 
препарат в топливный бак. Вопреки 
мнению скептиков, помогает отлично, 
но использовать его следует исключи- 
тельно в целях профилактики. А зна- 
чит, мыть систему с регулярностью ТО 
завершая процесс сменой масла. По- 
пытка таким образом омолодить неухо- 
женный или, как это часто бывает, куп 
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кольцу еще до пуска мотора. Установки 
обоих типов чаще всего и используют 
в автосервисе. 

КАК ЭТО ДЕЛАЕТСЯ 

Разумеется, далеко не всякий автовла- 
делец определит причину недомогания 
железного друга. Приходится обра- 
щаться к специалистам. 

Первым делом они убедятся в ис- 
правности зажигания, поскольку сим- 
птомы дефектов обеих систем схожи. 
Используют для этого мотор-тестер или 
обходятся свечным ключом и парой 
разрядников. 

Затем подключают газоанализатор 
и фиксируют показания СО и СН. Когда 
промывка будет завершена, эти данные 
помогут оценить эффективность того, 
что сделано. Если в машине нейтрали- 
затор, необходимо убедиться в работо 
способности лямбда-зонда (сканером 
или мультиметром) и выяснить исход 
кый коэффициент коррекции топливо- 
подачи (после успешной промывки он 
должен измениться). 

Следующая операция: снимают 
шланг с регулятора давления топлива в 
рампе и «заглушают» его вакууммет- 
ром, убивая сразу двух зайцев. Во-пер- 
вых, по изменению разрежения за дрос 
сельной заслонкой легко контролиро 
вать процесс мойки. Очищаясь, фор- 
сунки начинают лучше пылить, что ве- 
дет к росту оборотов, а регулятор холо- 
стого хода в ответ прикрывает байпас- 
ный канал, и разрежение за заслонкой 
соответственно увеличивается. Проце- 


дуру продолжают до тех пор, пока 
стрелка прибора не угомонится на од- 
ном из делений. Во-вторых, отключе- 
ние регулятора позволяет хоть немного 
(приблизительно на 0,5 атм), но повы- 
сить давление в рампе. Мера вовсе не 
лишняя, если учесть, что сольвент пло 
хо горит. 

Теперь подключают установку. Все 
соединения - только с помощью адап- 
теров. Куски шлангов с хомутами или 
проволокой во избежание пожара за- 
прещены. 

При работе с одноконтурной уста- 
новкой можно сразу пускать мотор. Да- 
вление в рампе при этом не должно 
превышать паспортного, иначе льви- 
ная доля сольвента перетечет в топлив- 
ный бак. В двухконтурной сначала про 
мывают рампу. В среднем на это уходит 
10 минут. 

Основная часть длится несколько 
дольше. Так, для полуторалитрового 
мотора необходимо сжечь около 
400 мл сольвента, на что уходит при- 
мерно 40 минут. В середине процесса 
надо сделать перерыв на 15 минут, 
чтобы сольвент растворил нагар на 
клапанах и в канавках поршня. Эф- 
фект порой столь велик, что мотор не 
удается сразу пустить из-за временной 
потери компрессии! Впрочем, в следу- 
ющую двадцатиминутку все отходы 
вылетают в трубу и работоспособ- 
ность деталей полностью восстанав- 
ливается. 

Опытный специалист все время бу- 
дет также контролировать состояние 



НАШИ РЕКОМЕНДАЦИИ 

Не имея достаточных оснований, не за- 
казывайте мойку инжектора. Необходи- 
мость этого должен определить мастер 
после соответствующей диагностики. 

Показателем эффективности процес- 
са (а заодно и потраченных на него де- 
нег) служит изменение ряда параметров. 
Если не дают распечатку, попросите вне- 
сти нужные цифры в заказ-наряд. Это, 
как минимум побуждает исполнителя 
подойти к делу ответственно. 

В сложных случаях порой целесооб- 
разнее заменить форсунки новыми 
(500 руб. штука). 

Промывка инжектора - дело серьез- 
ное, связанное с вмешательством в топ- 
ливную систему. Небрежность исполни- 
теля (сорванная резьба, утеря уплотни- 
тельных колец и т. д.) чревата пожаром. 
Требуйте документального подтвержде- 
ния проделанных работ - в случае чего 
будет основание для предъявления пре- 
тензий. 


нейтрализатора. Ведь вначале, с гряз- 
ными форсунками, вероятны пропуски 
вспышек. Несгоревший сольвент, окис- 
ляясь в недрах нежного устройства, мо- 
жет поднять его температуру до запре- 
дельной величины, что приведет к спе- 
канию керамических сот нейтрализато- 
ра. Кто заплатит за замену? 

В самом конце промывки в установ- 
ку добавляют чистый бензин, дабы про- 
мыть рампу от сольвента и посмотреть. 


У» 



Объект мойки - топливная рампа с регуля- 
тором давления и форсунками. 


Под пластиковым колпачком - штуцер 
для замера давления топлива. 



За рулем 12/2004 141 





РЫНОК И СЕРВИС 


ПРОМЫВАЕМ ИНЖЕКТОР 



•На ВАЗ-2115 предохранитель 
топливного насоса ^кры'г в Цедрах 
центральной консар#і у / • Л 


как двигатель будет работать на род- 
ном топливе. 

Свечи обязательно заменяем на но- 
вые! Ведь вся грязь, смытая с форсунок, 
«отметилась» на их изоляторах. Хорошо 
бы также сменить масло - кое-что пере- 
пало и ему. 

Дело, в общем, нехитрое, но по си- 
лам ли оно нашим мастерам? Чтобы это 
выяснить, мы решили посетить не- 
сколько предприятий автосервиса. 

В ОДНИ ВОРОТА 
Осуществить задуманное оказалось не 
так-то просто. Из телефонных бесед с 
диспетчерами СТО официальных диле- 
ров выяснилось, что многие такой услу- 
ги не оказывают: в сервисной книжке 
операция не прописана, а разводить са- 
модеятельность - недосуг. Некоторые, 
правда, рассудили иначе. Страждущих 
обслуживают... по записи. То есть ре- 
шение о целесообразности промывки 
принимает клиент. А уж коли записался 
- готовь деньги. Надо - не надо, все од- 
но - вымоют. 

Самые продвинутые предлагают ком- 
промисс - компьютерную диатостику с 
последующей заменой форсунок. Огово- 
рена даже стоимость - около 4 тыс. руб- 
лей, включая запчасти. Это и настора- 
живает - следуя такой логике, форсунки 
должны поменять независимо от исхода 
диагностики. Частные предпринимате- 
ли средней руки это выгодное в общем- 
то дело в большинстве своем тоже игно- 
рируют. Обнаружить искомую установ- 
ку мы смогли лишь в шестом (!) по счету 


автосервисе. Очереди не было, и наш 
ВАЗ-2115 сразу загнали в бокс. Видно, 
пытаясь набить себе цену, лицезреть 
процесс мастер категорически запретил. 
Ходят, мол, всякие, а потом инструмент 
пропадает. Пришлось разворачивать ог- 
лобли - не оставлять же без присмотра 
дорогостоящий автомобиль! Мало ли 
что он там в одиночку накрутит. 

В просторном, но плохо освещенном 
ангаре на Алтуфьевском шоссе нам 
упорно ре ко мен дов ал и форсунки «про- 
кипятить», подразумевая, очевидно, 
ультразвуков' то мойку. Но мы настояли 
на безразборном способе. Похоже, с та- 
кой работой здесь прежде не сталкива 
лись. Распаковав новенький чемодан- 
чик с одноконтурной установкой, мае 
тер погрузился в изучение инструкции. 
Не найдя конкретных указаний, куда 
какой переходник подключать, он пере- 
шел к тактике ненаучного тыка. В кон- 
це концов кое-как разобрался в хитро- 
сплетении четырех шлангов. До диаг- 
ностики дело, разумеется, не дошло. 

Вскоре после пуска мотора из-под ка- 
пота повалил густой дым. Служитель 
сольвента и глазом не повел, объявив, 
что обгорает коллектор (это у автомоби- 
ля, который пробежал уже 50 тыс. км). 
Не вдаваясь в подробности, скажем: 
лишь благодаря нашей бдительности ав- 
томобиль не сгорел. 

Во время второй попытки сервисмен 
снял воздушный фильтр. Сорок минут 
работы на щедро приправленном пылью 
воздухе тянули, как минимум, на замену 
поршневой. Пришлось инициативу пре- 


множество переходников - свидетельство 
культуры производства. 



ІѴАНМ1МС5 


сечь. Лишь с третьего раза все попью как 
надо. Время от времени сверяясь с инст- 
рукцией, мастер в точности воспроизвел 
весь алгоритм и, заменив свечи, вернул 
машину. Цена представления 
1200 руб. (хотели больше, но согласи- 
лись дать скидку на моральный ущерб). 

В других местах все происходило 
куда проще. Главное - никакой диаг- 
ностики - ни до, ни после. Да и зачем, 
если клиент и без того созрел. Доста- 
точно глубокомысленно подергалъ за 
тросик газа и заключить: мотор «ту- 
пит» (?). Да еще сослаться на рекомен- 
дации некоего «завода» о необходимо- 
сти такой процедуры каждые 
20-30 тыс. (ВАЗ, кстати, ничего подоб 
ного не декларирует). Правда, сам 
процесс ведут на совесть, не экономя 
ни время, ни сольвент. О результатах 
предлагают судить заказчику - мол, 
что говорить, сам почувствуешь. Мы 
не почувствовали ничего. Ведь ис- 
правный автомобиль сколько ни чини, 
лучше не станет. П 



По мнению «служителей сольвента», 
50 тыс. км без промывки - предельный 
пробег. 
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. ..С самого раннего утра мы с фотокор- 
респондентом сидим в маленьком до- 
мике недалеко от телевизионной вы ш ки 
в I Іензе. Вместе с нами в комнате - жен- 
щина-диспетчер службы «АвтоСпас» 
(вернее, мы с ней, ведь она - на дежурст- 
ве). Остальные члены дежурной смены 
отдыхают в соседней комнате. Время от 
времени динамики оживают, но все ка- 
кая-то мелочевка: где-то «Жигули» не за- 
водятся, у железнодорожного вокзала 
мелкое ДТП (надо же - в 7 утра друг дру- 
га нашли!)... Это все не к нам, тут упра- 
вятся сами водители и гаишники. Но вот 
звучит сигнал: требуется помощь «Ав- 
тоСпаса». На въезде в Пензу' «Газель» 
улетела с дороги в кювет. Экипаж (и мы 
вместе с ним) быстро загружается в 
«таблетку» - так спасатели именуют спе- 
циально снаряженный «уазик». За рулем 
- сам руководитель службы Андрей Быч- 
ков. На месте происшествия мы уже че- 
рез 25 минут. Вот и «Газель» торчит из 


кювета. Причина аварии понятна - край 
дороги покрыт ледком, машину развер- 
нуло - и все. Трос подцеплен, лебедка по- 
тихоньку начинает вытягивать «Газель» 
на дорогу Тем временем у нас в машине 
снова забурчало радио. Это диспетчер 
вызывает «таблетку» - нужна помощь... 

ЧТОБ НЕ ПРОПАСТЬ 
ПООДИНОЧКЕ 

В 1994 году Андрей Бычков, уволив- 
шись из рядов Вооруженных сил по вы- 
слуге лет (служил в ВДВ, между про- 
чим!), купил «Газель» и занялся грузо- 
перевозками. Изрядно поколесил по 
родной Пензенской и соседним облас 
тям. Постепенно бизнес расширился, 
но даже став директором, Андрей не- 
редко садился за руль и тянул лямку на- 
равне со всеми. На дальних маршрутах 
пришел он к простому выводу: случись 
что на дороге, выкручиваться придется 
самому. Нет, шоферское братство не 


умерло, но бывают такие случаи... Од 
нажды поздней осенью Андрей Бычков 
увидел, как огромную 20-тонную фуру 
стащило по гололеду в кювет. Это слов- 
но подвело итог размышлениям: нужна 
специальная служба «автоспасения». 

По книгам, передачам и газетным 
публикациям он представлял, как ра- 
ботают подобные службы за границей. 
Например, знаменитая немецкая 
А1)АС. У них на вооружении могучие 
тягачи-эвакуаторы, мобильные меди 
циыские отряды, эскадрильи вертоле- 
тов. экстренная связь. У Андрея же бы- 
ла только идея, с которой он пришел 
в местное отделение МЧС, где его под- 
держали (бывает и такое в России!). 
Одобрили идею Бычкова и в Минтран- 
се (там, между прочим, существует фе- 
деральная целевая программа, но мно- 
гие ли об этом знают?). Однако при 
шлось обойти немало кабинетов, что- 
бы собрать все разрешительные доку 
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менты. Так в 1997 году родилась ком 
пания «АвтоСпас». 

...Один из спасателей быстро осмат- 
ривает машину: оказывается, просто 
кончился бензин! Съездить с канист- 
рой на заправку - дело пяти минут. За- 
ливаем топливо, а прибор показывает, 
что уровень на нуле - понятно, не рабо- 
тает! «Я об этом знала, но как-то забы- 
ла», - оправдывается девушка. . . 

Собрались было двинуть на обед, но 
диспетчер по рации докладывает: «В 40 
километрах от города на трассе сломал- 
ся тягач МАЗ, может возникнутъ проб- 
ка». Возвращаемся на базу, пересажива- 
емся из «таблетки» в эмчеэсовский 
КамАЗ и двигаем к месту происшествия. 

ТЯНИ-ТОЛКАЙ 

Помня про фуру в кювете, Андрей на 
чал свою службу спасения с эвакуато- 
ров. Роль технички отвели армейскому' 
«уазику», установив на него съемную 


мощную лебедку. В списке оборудова 
ния поначалу был лишь прицеп для 
транспортировки автомобиля (теперь 
есть два «настоящих» эвакуатора - 
ИВЕКО и «Бычок»). Открыли централь- 
ный диспетчерский пост, где дежурный 
круглосуточно принимал сигналы 
«ЗОБ» - по телефону или радио на час 
тоте 27 МГц. «АвтоСпас» заключил до- 
говоры с несколькими СТО и охраняе- 
мыми стоянками - и пошла работа! 

...Огромный заглохший МАЗ скорее 
напоминает уставшее вьючное живот- 
ное, загнанное до полусмерти. КамАЗ 
берет его на жесткую сцепку - и вперед, 
до Пензы. «Голову» (так дальнобойщи 
ки называют тягач) - в ремонт, фуру - 
на охраняемую стоянку. Интересуюсь 
у водителя МАЗа, откуда он узнал про 
службу' «автоспасения». «У меня радио- 
станция работает постоянно, мы друг 
с другом информацией делимся: где на 
трассе можно поесть повкуснее, где 


ночлег нормальный, ну и эвакуатор 
или техпомощь откуда вызвать... Жаль, 
до Саратова совсем чуток не дотянул», - 
сокрушается Александр. 

Увы, кажется, сегодня нам вожде- 
ленного борща не видать - «АвтоСпас» 
ждут в городке Нижний Ломов. Серьез- 
ное ДТП - обед отменяется. Приезжа- 
ем: у' «десятки» начисто отсутст вует пе- 
редок! Пошел водитель на обгон да, ви- 
димо, что-то не рассчитал или навыков 
водительских не хватило. Хорошо жи- 
вой остался, хотя пару ребер точно сло- 
мал. Эвакуатор вызвал дорожный мас- 
тер, который видел аварию. Водителя 
«скорая» увезла в местную больниц)', 
а о машине позаботимся мы, отвезем 
в Пензу (адрес владелец оставил)... 

ДОБРОДЕТЕЛЬ И КОММЕРЦИЯ 

Поначалу сотрудники «АвтоСпаса» ока 
зывали лишь помощь на дорогах Пензен- 
ской области, но скоро сигналы от даль- 
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К счастью, «Газель» улетела недалеко. Управились быстро. 


нобойщиков стали поступать из Улья- 
новска, Саратова, даже из-под Челябин- 
ска. Так получилась некая цепочка фили 
алов «АвтоСпаса» в Москве, Рязани, 
Шацке, Пензе и Саратове. На этом отрез- 
ке федеральной трассы М5 уже работают 
15 постов, но ведутся переговоры с Там- 
бовом, Саранском, Самарой, Ульянов 
ском и Челябинском. При поломках в до- 
роге (или, не дай бог, аварии) достаточ- 
но позвонить по телефону (или рации), 
обратиться к гаишникам или на АЗС - 
они подскажут, как вызвать спасателей. 

Помощь придет из ближайшего фи- 
лиала. Пока сломавшийся автомобиль 
тянут к цивилизации, оператор «Авто- 
Спаса» предложит варианты ремонта, 
цен на запчасти, ночлег и т. д. Так что 
пострадавший сразу ясно представляет, 
что, где, когда и почем. 

Централизация заказов и подбор ва- 
риантов эвакуации и ремонта - глав- 
ные козыри компании. При этом «Ав- 
тоСпас» - не благотворительная, а 


вполне коммерческая фирма. Так, ки 
лометр пробега (в оба конца) для эва- 
куатора стоит 10 рублей. Эвакуа 
ция, скажем, грузовика от Пензы до 
Ульяновска обойдется примерно в 
6 тыс. руб. (хотя можно сэкономить, 
организовав ремонт в самой Пензе). 
Недешево! Но сколько шансов, оставив 
сломанную машину на дороге, через 
несколько часов застать ее в том же ви- 
де? Кстати, в некоторых ситуациях спа- 
сатели могут получить деньги задним 
числом (это предусмотрено правила- 
ми). В любом случае, по словам Андрея 
Бычкова, высокодоходным и прибыль- 
ным предприятием «АвтоСпас» считать 
не стоит (деньги он, как и раньше, за 
рабатывает на грузоперевозках). Но 
ведь не прибыли ради затевалось это 
дело, а чтобы помочь на трассе таким 
же, как и он, водителям... Если нет еди- 
ной государственной системы помощи 
на дороге - надо кому-то это дело начи- 
нать. В конце концов, и немецкий 


АБАС когда-то начинался с группы эн- 
тузиастов! 

...Все сотрудники «АвтоСпаса» пом- 
нят случай, когда вечером 31 декабря 
под тяжелой фурой рухнул пролет старо- 
го моста. Грузовик встал свечкой в воде 
параллельно опоре, кабина торчала над 
оставшимся пролетом метра на два, по- 
луприцеп лежал в воде и крошеве льда... 
Работать пришлось вместе с Пензенским 
управлением МЧС. В общем, тогда и Ан- 
дрей, и руководитель областного МЧС 
встретили Новый год на рабочем месте. 
Есть уже у «АвтоСпаса» и постоянные 
клиенты. Среди людей серьезных (в ос- 
новном из числа дальнобойщиков) особ- 
няком - некий пензенский бизнесмен. 
Осенью, зимой и весной он настойчиво 
испытывает внедорожные качества сво- 
его «джипа», каждый раз закапывая его 
по самые ступицы в окрестных лесах. А 
потом звонит в службу: «Вытащите меня 
отсюда...» Почему бы и нс помочь? Та- 
кая ведь работа ... □ 
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В случае поломки на дороге 
вы рассчитываете: 



69% 


только на себя 


11% на помощь других водителей 



20% на удачное стечение обстоятельств 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ ТОНИРОВКА 

БЕСПОЛЕЗНОЕ С НЕПРИЯТНЫМ 


МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ. ФОТО ГЕОРГИИ САДКОВ 

- Здравствуйте, можно у вас затониро- 
вать машину? 

- Конечно, у нас отличные амери- 
канские пленки. 

- А проблем с ГАИ не будет? 

- Эээ... честно говоря, ни с одной, 
даже самой легкой нашей тонировкой 
машина техосмотр не пройдет... 

Такой же примерно ответ мне дали 
и в нескольких других известных в 
Москве сервисных центрах. Удиви- 
тельное дело: пройти техосмотр 
нельзя, а на дорогах России чуть ли 
не половина машин с «наглухо» тони- 
рованными стеклами! Впрочем, оста- 
вим юридический аспект на совести 
тех, кто техосмотр не получает, а по- 
купает. И продает. А сами попробуем 
разобраться, почему же ГАИ относит- 
ся к тонировке резко отрицательно. 

И как к ней вообще стоит отно- 
ситься? 


Итак, последователи дурацкой (пар- 
дон!) моды на затемненные стекла при- 
водят свои аргументы. Одни свято ве- 
рят, что оставленные в салоне вещи и 
дорогую «музыку» не смогут разглядеть 
с улицы, а значит меньше шанс, что их 
украдут. Другие утверждают: тониров- 
ка уменьшает проникновение в салон 
ультрафиолетовых и инфракрасных лу- 
чей. Как говорится, блажен кто верует! 

Если кто-то намерен обчистить ва- 
шу машину, тонировка не спасет, а. воз- 
можно, даже привлечет злоумышлен- 
ника: типа, есть что прятать. А разгово- 
ры про то, что в тонированной машине 
прохладнее в жару отчасти справедли- 
вы в отношении изотермических сте- 
кол. Но они дороги и не имеют ничего 
общего с теми, которые затемнены 
массовыми пленками. 

С еще одним аргументом не поспо- 
ришь: за «глухой» тонировкой абсо- 


НАША СПРАВКА 
В соответствии с ГОСТ 5727 88 мини- 
мальное све т опропускание стекол долж- 
но бы т ь; 75% для ветровых; /0% для бо- 
ковых передних и 60% для всех осталь- 
ных. Заднее стекло допускается затем- 
нять при наличии зеркал заднего вида 
с обеих сторон. Имейте в виду, что даже 
абсолютно новое ветровое стекло задер- 
живает до 20% светового потока. Оно, 
между прочим, не должно искажать пра- 
вильное зосприятие белого, желтого, 
красного, зеленого и голубого цветов. 
Примерный максимум допустимого мы 
видим на машинах с легкой зеленовато- 
голубой заводской тонировкой (многие 
иномарки, часть «десяток). 


лютно не видно, кто же едет в машине. 
Учитывая царящие на наших дорогах 
нравы, неудивительно, что некоторые 
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Помеха справа без габаритных огней становится невидимкой. Насколько же приятнее смотреть на мир сквозь обычное стекло! 


водители хотят спрятаться от посто- 
ронних глаз. Чем же приходится рас- 
плачиваться за «конфиденциаль- 
ность»? Проверим на себе. 

Передо мной ВАЗ-21083 с «глухой» 
тонировкой, через которую разгля- 
деть профиль хозяина крайне затруд- 
нительно. На вопрос «зачем тониро- 
вал?», отмахивается: «да купил та- 
кую». Затем он пересаживается на пас- 
сажирское сиденье, а я сажусь за руль 
в полумрак салона. Да... совсем уны- 
лым предстает через эти стекла род- 
ной город... 

А вот и солнышко выглянуло - и 
тут же возникли первые неприятные 
оптические эффекты: в наружные 
зеркала толком ничего не видно! В 


КАЧЕСТВО ОБЗОРНОСТИ 

(С ТОНИРОВКОЙ / БЕЗ ТОНИРОВКИ), 

БАЛЛЫ 



Боковое 

Заднее 

На просвет 


стекло 

стекло 

извне 

День 

3.5/4.5 

4/5 

2/3,5 

Мочь 

2/3,5 

1/4 

25/4 


МНЕНИЕ ЭКСПЕРТОВ 

Требования ГОСТа, кстати, далеко не са- 
мые жесткие в мире, взяты не с потолка 
и продиктованы соображениями безо- 
пасности. Это подтверждают и субъек- 
тивные ощущения от езды на тонирован- 
ной машине испытателей «За рулем». 
Мы перевели их на язык цифр, оценив 
обзор по пятибалльной шкале, дистан- 
ция обнаружения препятствия, поле зре- 
ния и т. д. Итак. ВАЗ-2108, с пленкой 
фирмы СРРПтз, степень тонировки 90% 
в сравнении с «законопослушным» авто- 
мобилем. Сравните оценки... Нужны ли 
здесь какие-нибудь комментарии? 


боковых стеклах отражается светлая 
одежда пассажира, безбожно оликует 
и передняя панель. Коротким взгля- 
дом в зеркало оценить ситуации 
крайне затруднительно. Приходится 
фокусировать взгляд на дальнем пла- 
не, «продираясь» сквозь блики на 
стекле. 

«Смотри-ка. близнец едет», - смеет- 
ся хозяин, когда перед нами встраива- 
ется точно такая же тонированная 
«восьмерка». Ехать за «клоном» непри- 
ятно - через непрозрачный салон не 

Сильно тонированные стекла - 
слишком высокая цена за не- 
очевидный комфорт. 

оценишь, что происходит впереди. Да- 
же разглядеть стоп-сигналы едущей 
через одну от нас машины не удается, 
а ведь это помогает обезопасить себя 
в плотном потоке. 

Особенно коварна тонировка в су- 
мерки. Пришлось напрягаться, подъ- 
езжая к нерегулируемому перекрест- 
ку. «Помеху справа», которая посчита- 
ла, что включать хотя бы «габариты» 
еще рановато, я заметил только после 
предупреждения пассажира. 

В городе зажглись фонари, закра- 
пал противный осенний дождь. 
В этот момент я понял окончательно 
- тонированную машину не буду во- 
дить никогда, по крайней мере, по 
собственной воле. Помните, лоша- 
дей, чтобы не отвлекались, облачали 
в шоры? Так ведь кучер-то видел все! 
А здесь? 

Шоры надел водитель, как будто 
ему не нужно знать, что происходит в 
паре метров сбоку. Тонированные 
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стекла лишают бокового зрения 
в темноте почти полностью. Особен- 
но неуютно чувствуешь себя при по- 
вороте на 90°. 

Пожалуй, хватит на сегодня: такая 
езда очень утомляет, пора возвра- 
щать машину владельцу, пока не по- 
пал в аварию. Сейчас этот пешеход- 
ный переход проедем и... «Осторож- 
но!» Предостережение коллеги по- 
доспело вовремя. Вынырнувшего на 
«зебру» из темноты человека я просто 
не увидел. 

«Ну а сам-то доволен тонировкой?» 
- поинтересовался я, передавая ключи 
хозяину. «Так и не привык», - покачал 
тот головой. «Когда вечером во дворе 
паркуюсь, оба окна открывать прихо- 
дится. Да и блики все время мешают. 
Сам бы тонировать машину ни за что 
не стал». 

Может быть, и вам нс стоит? м 


Сильно тонированные стекла: 


13% украшают автомобиль 

оберегают салон от 
ло /о посторонних взлядов 

49% затрудняют управление 


і 


I 

і 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ 
ОТВЕЧАЕТ ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО- 

ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 

АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


В мае 2003 г. купил в Красноярске 
в автосалоне ВАЗ-2115. Машину 
поставили на учет временно, объ- 
яснив это необходимостью запро- 
сить о чем-то завод-изготови- 
тель. Прошел год, а я каждые два 
месяца продлеваю регистрацию, 
поскольку, по словам сотрудников 
ГИБДД, ответ на запрос так и не 
пришел. Правомерен ли отказ? 

Отказ в постоянной регистра- 
ции неправомерен. Правилами ре- 
гистрации автомототранспортных 
средств и прицепов к ним в ГИБДД 
МВД России, утвержденными при- 
казом МВД России от 27 янва- 
ря 2003 г. N° 59 (зарегистрирован 
в Минюсте России 07.03.03 г., ре- 
гистрационный № 4251), времен- 
ная регистрация ТС на период про- 
ведения Госавтоинспекцией уста- 
новленных проверок не предусмо- 
трена. Регистрация должна произ- 
водиться в обычном порядке неза- 
висимо от сроков исполнения за- 
просов. 

Пригнал из Германии 8-тонный 
рефрижератор ИВЕК0, на заднем 
борту которого наклеен опознава- 
тельный знак «Ограничение ско- 
рости» с числом «100». Собираюсь 
покрасить кузов - можно ли ото- 
рвать наклейку? 

Не только можно, но и нужно. 
Соіласно пункту 8 Основных поло- 
жений по допуску транспортных 
средств к эксплуатации и обязан- 
ностей должностных лиц по обес- 
печению безопасности дорожного 
движения, опознавательный знак 
«Ограничение скорости» размеща- 
ется на транспортных средствах, 
осуществляющих специальные пе- 
ревозки, а также в случаях, когда 
максимальная скорость транспорт- 
ного средства по технической хара- 
ктеристике ниже определенной 
пунктами 10.3 и 10.4 Правил до- 
рожного движения. Однако соглас- 
но пункту 10.3 ПДД, максимальная 
скорость, с которой могут двигать- 
ся в Российской Федерации грузо- 


вые автомобили с разрешенной 
максимальной массой более 3.5 
тонны, в любом случае не может 
превышать 90 км/ч. Поэтому дан- 
ный опознавательный знак не не- 
сет смысловой нагрузки и может 
ввести в заблуждение других уча- 
стников движения 

С первого раза не прошел техос- 
мотр из-за превышения норм ток- 
сичности. Сразу же отрегулиро- 
вал двигатель и буквально на 
следующий день собирался прие- 
хать на повторную проверку, но 
попал в аварию. Починив машину 
через два с половиной месяца, 
прибыл на осмотр, где от меня по- 
требовали пройти и оплатить пол- 
ный комплекс диагностики. За- 
конно ли требование? 

Законно В соответствии с Пра- 
вилами проведения государствен- 
ного техническоі о осмотра транс- 
портных средств ГИБДД МВД Рос- 
сии, утвержденными приказом 
МВД России от 15 марта 1999 г. 
№ 190 (зарегистрирован 8 Миню- 
сте России 22 апреля 1999 г., реги- 
страционный N° 1763), при пред- 
ставлении транспортного средства 
на повторный осмотр в срок свы- 
ше 20 дней с момента предыдуще- 
го осмотра проверка технического 
состояния проводится в полном 
объеме. 

Получила права в 1996 году. В 
2000-м вышла замуж и поменяла 
их на новые. Однако при замене 
документа в МРЗО ГИБДД Магни- 
тогорска не указали стаж вожде- 
ния. Скажется ли это на сумме 
страховки ОСАГО и могу ли я об- 
ратиться в ГИБДД, чтобы в права 
все-таки вписали стаж? 

Прежде всего отмечу, что в 
соответствии с постановлением 
Правительства Российской Феде- 
рации от 7 мая 2003 г. N° 264 
«Об утверждении страховых та- 
рифов по обязательному страхо- 
ванию гражданской ответствен- 


ности владельцев транспортных 
средств, их структуры и порядка 
применения страховщиками при 
определении страховой премии» 
повышающий коэффициент вво- 
дился бы только в том случае, 
если ваш водительский стаж не 
превышал двух лет. Поскольку 
даже без учета реального стажа 
с момента замены удостоверения 
прошло более двух лет, отсутст- 
вие отметки о стаже на размер 
страховой премии никак не по- 
влияет. Если вы все же хотите, 
чтобы стаж вождения был указан, 
следует обратиться в экзаменаци- 
онное подразделение Госавтоин- 
спекции с заявлением о замене 
удостоверения. 

В 80-х годах купил мотоцикл «ИЖ- 
Юпитер». С 1991 г. техосмотр не 
проходил, а мотоцикл распродал 
по запчастям. Документы утеря- 
ны. Придется ли мне платитъ за 
него налог? Если да, то как этого 
избежать - ведь мотоцикла ре- 
ально не существует? 

В соответствии с Налоговым 
кодексом Российской Федерации 
контроль за уплатой транспортноі о 
налога отнесен к компетенции на- 
логовых органов, которые получа- 
ют от Госавтоинспекции информа- 
цию о зарегистрированных на гра- 
ждан автомототранспортных сред- 
ствах. Чтобы не платить налог в бу- 
дущем, вам следует обратиться в 
регистрационное подразделение 
ГИБДД с заявлением о снятии мо 
тоцикла с учета в связи с его утили- 
зацией. Порядок снятия с учета ус- 
тановлен упомянутыми выше Пра- 
вилами регистрации автомото- 
транспортных средств и прицепов 
к ним в ГИБДД МВД России. Вме- 
сте с заявлением необходимо 
представить государственный ре- 
гистрационный знак и регистраци 
онные документы на транспортное 
средство, а в случае их утери - из- 
ложить в заявлении обстоятельст- 
ва утраты. 

При проведении техосмотра конт- 
ролер ППГО придрался, что на 
ВАЗ-2111 не работает дополни- 
тельный стоп-сигнал. Были ли ос- 
нования для отказа в выдаче та- 
лона, если основные стоп-сигна- 
лы исправны? 

Сотрудник пункта государст- 
венного технического осмотра 
прав: он руководствовался, в пер- 
вую очередь, требованиями ГОСТ 


Р 5170-2001 «Автотранспортные 
средства Требования безопасно- 
сти к техническому состоянию и 
методы проверки». Согласно на- 
званному стандарту, сигналы тор- 
можения должны включаться при 
Бездействии на органы управления 
тормозных систем и работать в по- 
стоянном режиме. Данное гоебо- 
вание относится как к основным, 
так и к дополнительным сигналам 
торможения. 

Много раз обращал внимание на 
инкассаторские броневики с бе- 
лыми «мигалками». Что они озна- 
чают? 

Использование проблесковых 
маячков бело-лунного цвета пред- 
усмотрено пунктом 3.6 Правил до- 
рожного движения на транспорт- 
ных средствах организаций феде- 
ральной почтовой связи, а также 
перевозящих денежную выручку 
и (или) ценные грузы Включение 
проблескового маячка и специаль- 
ного звукового сигнала разрешено 
только при нападениях на указан- 
ные транспортные средства. Проб- 
лесковый маячок бело-лунного 
цвета не дает преимущества в дви- 
жении и служит для привлечения 
внимания сотрудников милиции и 
иных лиц. 

Я - инвалид. В 2002 г. получил 
бесплатно от органов соцзащиты 
«Оку». При постановке на учет в 
свидетельстве о регистрации на- 
писали: «Отчуждение запрещено, 
без права продажи и передачи». 
Может ли сын управлять моим ав- 
томобилем по доверенности? 

В соответствии со статьей 689 
Гражданского кодекса Российской 
Федерации бесплатная передача 
отдельным категориям инвалидов 
автомобиля приравнивается к за- 
ключению договора безвозмезд- 
ного пользования При этом собст- 
венником транспортного средства 
остаются органы социальной за- 
щиты населения. В том случае, ко- 
гда ограничения по отчуждению 
автомобиля и пеоедаче его в поль- 
зование иным лицам установлены 
органом социальной защиты и 
внесены в паспорт транспортного 
средства (на основании которого 
оформляется свидетельство о ре- 
гистрации), выдать кому-либо до- 
веренность на право управления 
вы не вправе. Сын сможет управ- 
лять авюмобилем только в вашем 
присутствии. 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН ИЛЛЮСТРАЦИИ СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



I. В какой последовательности транспортные 
проедут перекресток? 

1 - трамвай, легковой автомобиль, автобус, грузовик 

2 - легковой автомобиль, автобус, трамвай, грузовик 

3 - легковой автомобиль, трамвай, автобус, грузовик 



II. Должен^т водитель легкового автомобиля 
уступить дорогу? 

4 - да 5 - да, если на «скорой 6 - нет 


помощи» включен специаль- 
ный звуковой сигнал 


III. С какой стороны можно объехать грузовик, остановив- 
шийся из-за неисправности? 

7 - с любой 8 - только справа 9 - только слева 




IV. Разрешен ли обгон на этом перекрестке? 

10 - да 1 1 - да, если скорость 12 - нет 

трактора менее 30 км/ч 




VI. Сколько времени может стоять грузовой 
автомобиль, не нарушая Правила? 

17-5 18-15 19 - до окончания 20- 

минут минут разгрузки запрещена 


VII. Разрешено ли водителю автобуса обогнать 
грузовик, движущийся с максимальной разре- 
шенной на данном участке дороги скоростью? 
21 - да 22 - нет 




VIII. Кто из водителей правильно выполняет 
поворот? 

23 - водитель легкового автомобиля 

24 - водители грузового и легкового автомобилей 

25 - все водители 


Ответы на с. 273 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СТРАХОВАНИЕ 



КОМИССАРЫ - КТО ОКИ? 

ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ. ©ОТО: СЕРГЕЙ СМУГЛОВ 


КОНСУЛЬТАНТ, психолог, 
ЭКСПЕРТ 

Вопрос на засыпку кому в Петербурге звонят 
по номеру 001? С места ДТП. круглосуточно? 
Правильный ответ - «аварийным комиссарам». 
Название профессии звучит заг адочно, ведь по- 
ка мало кто за пределами Нигера имел с ними 
дело. Подчеркнем: ПОКА! 

Службы аварийных комиссаров растут бы- 
стро и тихо, словно грибы. Они есть уже в 30 го- 
родах России - от Мурманска до Владивостока. 
Создан объединяющий их Всероссийский со- 
юз. . Но об этом позже. Сигнала выедем с од- 
ним из пятидесяти комиссаров петербургской 
компании ЛАТ на место происшествия. 

.. Девушка-диспетчер принимает звонок во- 
дителя «девятки», поцарапавшей на Невском 
правый борт «Мерседеса», и вызывает ГИБДД. 
Пострадавших нет. иначе она первым делом вы- 
звала бы «скорую». Садимся с Андреем в «Оку» 
со спецраскраской и цифрами 001 на капоте. 
Эти маневренные машинки позволяют «аварко- 
мам» добираться до места ДТП за 15-30 минут. 
Приезжали за опытом московские коллеги, по- 
критиковали «Оку»: «Непрестижно* У нас на та- 
ких пиццу развозят!» И предложили оп т ималь- 
ный, по их мнению, вариант. универсал-«чет- 
верку» со скутером в багажном отсеке. Круто, 
но когда еще это будет... 

А пока на «непрестижной» «Оке» мы приеха- 
ли раньше ГИБДД. Андрей представляется кли- 
енту и просит показать полис ОСАГО. Все в по- 
рядке: страховая компания владельца «девятки» 
имеет договор с ЛАТом. Но аваркома можно вы- 
звать и без всякого договора - правда, в этом 
случае придется оплачивать его выезд. 

Из нормативного документа «Обязанности 
аварийного комиссара»' «По прибытии оказать 
Клиенту психологическую поддержку» 


Клиенту из «девятки» от стресса явно зябко. 
Но до шокового состояния далеко - не тот, сла- 
ва богу, случай. Чтобы окончательно успоко- 
ить, достаточно попросить его помочь в состав- 
лении схемы ДТП - например, придержать ко- 
нец рулетки. . 

«Осмотреть место ДТП, сфотографировать 
повреждения» 

У аваркома в багажнике целый арсенал: ко- 
нусы для ограждения места аварии, професси- 
ональная аптечка, измерительные принадлеж- 
ности, мощный фонарь-«бластер» для ночной 
работы, цифровой фотоаппаоат... Очень часто 
эти снимки бывают полезны группам разбора 
ГИБДД 

«Оказать содействие в установлении оче- 
видцев происшествия» 

Клиент, если даже не ранен, зачастую упус- 
кает их из виду. Уехали, разошлись... А комис- 
сар обычно кого-то находит. Вот хотя бы лоточ- 
ника. продающего на трсуаре мороженое. 

«Противодействовать физическому и психо- 
логическому давлению на Клиента со стороны 
третьих лиц, при необходимости через диспет- 
чера вызвать охрану» 

В 1998-м, когда в Питере появились аварий- 
ные комиссары, это было едва ли не главной их 
функцией. С тех пор нравы, говорит Андрей, 
стали более цивилизованными. А мастерам 
«подстав» вызов комиссара не сулит ничего хо- 
рошею, и они обычно спешат ретироваться. 

«Оказывать консультационно-правовую по 
мощь Клиенту при оформлении документов на 
месте происшествия» 

Имеется в виду милицейский протокол, 
вникнуть в который участники аварии часто не 
в состоянии. Ну и, конечно, пресловутое «Изве- 
щение о ДТП», необходимое для выплаты денег 
страховой компанией: правильно заполнить его 


не так-то просто, а инспектор ГИБДД в этом не 
советчик... 

ЩЕДРОСТЬ 
С КАЛЬКУЛЯТОРОМ 

В Петербурге многие страховые компании выда- 
ют полисы ОСАГО и «АвтоКАСКО» вместе с «по- 
дарком» - правом бесплатно вызывать аварий- 
ного комиссара. Эта щедрость удивительна 
лишь на первый взгляд. Умный страховщик пла- 
тит за клиентов отнюдь не в убыток себе- авар- 
комы экономят ему очень большие деньги 

В аналитической группе фирмы ЛАТ мне по- 
казали пачку свежих аваркомовских рапортов 
о сомнительных ДТП. Вот, например, «Ауди-А4» 
с помятыми бампером и левым крылом. Владе 
лец заявил, что оставил его вчера вечером воз- 
ле бровки целехоньким, а днем, выйдя из дому, 
увидел повреждения. Но комиссар не обнару 
жил возле машины ни кусочка отлетевшей 
краски. А главное {это хорошо видно на прило- 
женных к рапорту фотографиях), у «Ауди» мок- 
рые шины и арки колес, хоть асфальт вокруг 
сухой. Значит, автомобиль проехал по луже, но 
не вчера, а сравнительно недавно. Налицо яв- 
ное страховое мошенничество. Аварком, одна- 
ко, пишет свой вывод осторожно: «Предполо- 
жительно повреждения автомобиля могли об- 
разоваться в другое время и в другом месте»... 

- Почему такая деликатность? - спрашиваю 

- Аварийный комиссар обладает квалифика 
цией дознавателя, но не заменяет его. Мы просто 
обращаем внимание страховщика на конкретные 
неувязки, а принять решение «уже его дело.. 

По оценкам экспертов, каждое десятое зая- 
вление о страховом случае - мошенничество. 
Страховщикам очень трудно с этим бороться - 
они ведь не выезжают на место ДТП, а работа- 
ют с бумагами Не поможет и инспектор ГИБДД, 
он лишь фиксирует повреждения, а размыш 
пять о причинах их появления - не его задача 
И если документы составлены гладко, мошен- 
ники обычно получают страховую сумму. 

Жуликам аварийные комиссары - злейшие 
враги. В Петербурге проделали эксперимент: 
тщательно изучили ДТП, где страхователь имел 
право бесплатно вызвать аваркома. но почему- 
то не вызвал. 70% этих происшествий оказа- 
лись явно фальсифицированными, а осталь- 
ные 30 вызвали серьезные сомнения. .. 

ГРЯДЕТ РЕВОЛЮЦИЯ 

Сняв массу проблем водителей и страховщи- 
ков, службы аваоийных комиссаров пока не ре- 
шили свою наболевшую. Речь о правовом ста- 
тусе. с точки зрения закона они что-то вроде 
бюро добрых услуг. Законодательное собрание 
Санкт-Петербурга должно вскоре принять соот- 
ветствующий закон - как говорится, лиха беда 
начало... 

Союз добивается также, чтобы аварийным 
комиссарам предоставили право выезжать на 
мелкие ДТП вместо милиции. Тогда легче станет 
и водителям, и перегруженным сотрудникам 
ГИБДД. Долго ли ждать? о 
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ТАКАЯ ОБЯЗАТЕЛЬНАЯ 
«АВТОГРАЖДАНКА» 

Декабрь - традиционный месяц подведения итогов. Чтобы не нарушать 
эту давнюю традицию, мы попросили проанализировать все плюсы и 
минусы обязательной «автогражданки» вице-президента Росгосстраха 
Игоря ИГНАТЬЕВА. 


Н аверное, первый и главный вывод - то, 
что закон действует. Несмотря на то, как 
трудно и с опозданием в правительстве 
утверждались тарифы, как обсуждался 
и принимался в Государственной Думе соот- 
ветствующий закон, страховщики успели в 
кратчайшие сроки развернуть необходимую 
инфраструктуру для продажи полисов и нала- 
дить систему обслуживания клиентов и по- 
страдавших в ДТП 

Не хочу быть голословным. Согласно ис- 
следованию, проведенному нами в октябре в 
13 городах-миллионниках, подавляющее число 
автовладельцев удовлетворено качеством об- 
служивания при урегулировании убытков В 
30% случаев участники ДТП обошлись без при- 
влечения страховой компании к урегулирова- 
нию последствий аварии, остальные 70% обра- 
тились к страховщикам. Из тех, кто сумел опре- 
делиться со своим отношением к обслужива- 
нию в страховой компании, 64% высказали 
удовлетворение качеством обслуживания. 

Эта цифра означает, что российские стра ■ 
ховщики успешно преодолели первый этап 
действия закона об ОСАГО. И сегодня перед 
ними стоит задача повышения качества обслу- 
живания клиентов и улучшения качества са- 
мого продукта. 

Еще немного статистики. Число российских 
автовладельцев, приобретших полисы ОСАГО, 
согласно нашим данным, в октябре достигло 
93% (в июне этот показатель составлял 91%). 
Это свидетельствует о высокой степени охвата 
обязательным страхованием и подтверждает, 
что «автогражданка» стала неотъемлемым эле- 
ментом обеспечения безопасности на дорогах. 

Перед введением ОСАГО специалисты про- 
гнозировали. что охват автовладельцев этим 
видом страхования через год работы закона 
составит 70-75%. То, что эти показатели дос- 
тигли 93%, объясняется, во-первых, ростом до- 
ходов наших граждан в течение последнего го- 
да. Приобретение полиса ОСАГО для подавля- 
ющего большинства автовладельцев сегодня 
вполне укладывается в рамки семейного бюд- 
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жета. Во-вторых, это свидетельствует о том, 
чтс растущий в нашей стране средний класс не 
уклоняется от выполнения ноом закона. Соб- 
людение правил и норм становится формой са- 
моутверждения для его представителей. 

Сколько бы ни говорили критики закона об 
ОСАГО, что это «обираловка», достаточно по- 
слушать тех, кто за минувшие полтора года пе- 
режил ДТП, чтобы понять - закон приносит ре- 
альную пользу Становится все более очевид- 
ным, что ОСАГО - это социальный механизм, 
позволяющий сделать отношения на дорогах 
более цивилизованными и финансово защи- 
тить пострадавших. Важно, что при ДТП егс 
участники все реже прибегают к урегулирова- 
нию вопросов, мягко говоря, нецивилизован- 
ными методами, в том числе «силовыми» Су- 
щественно сократилось число грубых «под- 
став», от которых страдали автомобилисты. 

Пострадавшие - и автовладельцы, и пеше- 
ходы - стали получать компенсации за нане- 
сенный ущерб не только самому автомобилю, 
но и здоровью. 

Число автовладельцев, заклю- 
чивших договоры по ОСАГО, 
достигло 93%. 

Одно из важных достижений закона - 
в том, что сегодня большинство автовладель- 
цев, приобретших полисы ОСАГО, относятся 
к нему не как к бумажке, которая позволяет 
выполнить Формальные процедуры в ГИБДД, 
а как к финансовому документу. Соответст- 
венно изменился подход к оценке страховой 
компании, которая обслуживает этот договор 

Думаю, свою роль начинает играть и уси- 
ление контроля за наличием полиса со сторо- 
ны инспекторов ГИБДД. Наверное, будет уме- 
стно сказать, что число российских автовла- 
дельцев, застрахованных по ОСАГО, почти до- 
стигло своего максимума. 

И, наконец, одним из важных результатов 
ОСАГО стал общий подъем страховой культу- 



ры населения. Это - бесспорно. По нашим ис 
следованиям, 70% автовладельцев готовы пе- 
резаключить договоры по ОСАГО в своих ком- 
паниях (а по Росгосстраху эта цифра состав- 
ляет 85%). Это означает, что большинство ав- 
товладельцев почувствовали важность и дей- 
ственность обязательной «автогражданки». 

ПРОБЛЕМЫ, ПРОБЛЕМЫ... 

Еще на этапе подготовки законопроекта многие 
серьезные страховые компании вносили свои 
предложения, основанные на мировом опыте и 
практике. Закон в том виде, как он был принят, 
оказался результатом компромисса. Естествен 
но, спустя полтора года проблемы, о которых 
мы предупреждали, стали «вылезать из всех 
щелей» Надо помнить и о том, что до введения 
обязательной «авчогражданки» страховые 
компании в России не сталкивались одномо- 
ментно с таким колоссальным наплывом кли- 
ентов. Понятно, что еще не отлажена до конца 
система обслуживания клиента при наступле- 
нии страхового случая, не заработала единая 
база данных. 

Согласно тому же опросу, у тех, кто не 
удовлетворен работой страховых компании (а 
это около 25% клиентов), наибольшее раз- 
дражение вызывают волокита, бюрократия, 
задержка с выплатой страхового возмеще- 
ния, неполное возмещение. А 23% недоволь- 
ных уверены, что им безосновательно отказа- 
ли в выплате. На невежливое обращение и 
плохой сервис пожаловались 39% недоволь- 
ных автовладельцев 

Правда, здесь отмечена весьма позитив- 
ная тенденция Работая с жалобами клиентов, 
мы часто сталкиваемся с тем, что люди пред- 
лагают конкретные пути к улучшению серви- 
са, советуют вносить такие изменения в закон, 
которые существенно ускорили и упростили 
бы процедуру урегулирования убытков, со- 
действовали бы борьбе с мошенничеством. 
Таким образом, не только страховщики, но 
и мноіие автовладельцы стали участниками 
этого процесса. 






СТРАХОВАНИЕ 


Совершенно понятно, что любое ДТП - это 
психологическая травма и материальные за- 
траты для пострадавшего. Поэтому задача 
страховых компаний - добиться максимально 
быстрого обслуживания по выплате страхово- 
го возмещения пострадавшему Не все здесь 
еще гладко, и мы, и наши коллеги по страхо- 
вому сообществу внимательно отслеживают 
все жалобы и претензии клиентов и работают 
над их устранением. Если же говорить о Рос- 
госстрахе, то с учетом огромной клиентской 
базы компании общее количество нареканий 
крайне низкое, а по сравнению с другими 
страховыми компаниями - мизерное. 

ОХ УЖ ЭТИ ТАРИФЫ! 

Пожалуй, больше всего дискуссий вызывают 
тарифы. Давайте отставим в сторону эмоции 
и вспомним, как, например, растут цены на 
запчасти для иномарок из Европы - в связи 
с ростом курса евро. Растут цены и на бензин: 
на 27,3% за 9 месяцев 2004 года. У тех, кто 
в сентябре раз в неделю заливал в бак 40 ли- 
тров бензина АИ-92, в месяц в среднем ушло 
порядка 2276,8 рубля (цена 1 литра АИ-92 по 
Москве была 14,23 рубля). 

Стоимость полиса ОСАГО по стране в сре- 
днем составляет 1970 рублей (в Росгосстрахе 
- і 500 рублей), а средняя выплата - 18 900 
рублей. 

Хочу еще раз обратить внимание читате- 
лей журнала - ставка тарифа определена не 
страховщиками, а законом об ОСАГО. 

Страхование - это. прежде всего статисти- 
ка. Если проанализировать статистику ДТП и 
уровень произведенных страховыми компани- 
ями выплат, станет очевидно, что те тарифы, 
по которым сегодня работают страховщики, 
фактически минимальны. Уже сегодня по дан- 
ным ФССН, убыточность по ОСАГО с учетом за- 
работанной премии достигает 60-100% по раз- 
личным стпаховым компаниям. А в нынешний 
тариф заложена убыточность на уровне 80%. 

При анализе данных по страховым взно- 
сам и страховым выплатам надо учитывать, 
что выплаты увеличиваются в геометрической 
прогрессии. С января по май этого года коли- 
чество страховых взносов выросло на 60%, 
а выплаты увеличились более чем на 230%. 
Поэтому еще рано выносить окончательные 
суждения по поводу тарифов. Многие догово- 
ры с автовладельцами завершают свое дейст- 
вие в январе 2005 года. Максимально реаль- 
ную статистику по обслуживанию этих дого- 
воров мы получим в лучшем случае в марте. 

А обсчитывать все данные можно будет не 
раньше осени Иначе велика опасность дис- 
кредитации идеи обязательного страхования 
как гарантированною способа возмещения 
вреда, нанесенного потерпевшему в ДТП. 

ПРО «ОГРОМНЫЕ» ПРИБЫЛИ 

олько люди, ничего не понимающие в стра- 
ховании, берутся утверждать, что ОСАГО при- 
носит нам гигантские прибыли. Это совершен- 


но некомпетентное мнение! По данным РСА 
за год действия Закона об ОСАГО продано 
25,2 млн. полисов ОСАГО - собрано 48.2 млрд, 
руб Заявлено 535 тыс. страховых случаев из 
них урегулировано 434 тыс., а 101 тыс стра- 
ховых случаев остались неурегулированными. 
Выплаты уже составили 8.2 млрд. руб. Сред- 
няя выплата составляет 18,9 тыс. руб. 

Наши инвестиции в ОСАГО - 
это вложения в будущую ло- 
яльность наших нынешних 
и потенциальных к лиентов. 

По закону, на страховые выплаты предна- 
значено 77 % страховой премии, остальная 
часть - расходы страховщиков и отчисления в 
резервы для осуществления компенсацион- 
ных выплат. Именно этот момент - с обяза 
тельным резервированием средств страховы- 
ми компаниями на три года под будущие вы- 
платы - игнорируют рассуждающие о том, как 
зарабатывают на ОСАГО 

По экспертным оценкам, окончательный 
размер убытков по всем заключенным дого- 
ворам может составить более 31 млрд. руб. 

А ведь есть еще выплаты страховых компаний 
в РСА в фонд «Человек, Автомобиль, Дорога, 
Экология» (ЧАДЗ) под эгидой Российского 
союза автостраховщиков. Фонд специально 
создан, чтобы повысить материально-техни- 
ческое обеспечение ГИБДД, способствовать 
безопасности дорожного движения. И в реги- 
оны уже направляется специальная техника, 
которая позволит сотрудникам ГИБДД суще- 
ственно повысить эффективность своей ра- 
боты. За 12 месяцев действия закона в фонд 
ЧАДЭ компаниями перечислено примерно 440 
млн. рублей. Доля Росгосстраха в фонде 
ЧАДЭ, формируемом в рамках Российского 
союза автостраховщиков, достигает 40%. 

Пренебрежение всеми перечисленными 
фактами дает искаженное и заниженное зна- 
чение убыточности. Именно это мы имеем 
в виду, когда говорим, что страхование - это 
не арифметика, а высшая математика 
Вс всем мире ОСАГО убыточно. В Латвии 
за 1-е полугодие 1999 года (обязательное 
страхование автогражданской ответственно- 
сти было введено там в 1998 году) убыточ- 
ность составила 108.21%. А по итогам 3-го 
квартала ‘‘ЭЭЭ года - 124%. А ведь Латвия - 
более законопослушная страна, чем Россия, 
штрафы там намного выше, а скоростной ре- 
жим соблюдается несравнимо строже. 

В Эстонии в 1998 году' (год введения «ав- 
тогражданки») убыточность составляла 
58,76%, но уже с января по апрель 1999-го 
убыточность поднялась до 68,44%, и с учетом 
значительных расходов на ведение дела и ко- 
миссионное вознаграждение агентам ОСАГО 
стало в Эстонии убыточным. После того как 
эстонцы учли в тарифах расходы на ведение 


дела, по итогам первого года тарифы были 
повышены на 30%. 

Ни одна страховая компания в мире не име- 
ет прибыли от ОСАГО Возможен лишь времен- 
ный инвестиционный доход от размещения ре- 
зервов, но резервы размещаются строго под 
контролем Минфина. Для большинства компа- 
ний ОСАГО было и остается инструментом рас- 
ширения клиентской базы. Поэтому в России 
где страховая культура только развивается, 
ОСАГО может стать локомотивом для других 
видов страхования хотя бы потому, что позна- 
комит людей со страхованием. 

«АВТОГРАЖДАНКА» 

КАК ЛОКОМОТИВ 

Порядка 40% всех российских автовладель- 
цев доверили свою страховую защиту нашей 
компании. Доля Росгосстраха на рынке круп- 
ных городов (без учета Москвы) превышает 
40%. а в сельских районах достигает 60%. Это 
- огромная честь, но и колоссальная ответст- 
венность перед нашими клиентами. 

Наше лидерство - результат очень напря- 
женной и целенаправленной работы всей сис- 
темы Росгосстраха, всех ее сотрудников на 
территории нашей огромной страны. Мы тща 
тельно оценили потенциальную убыточность 
нового вида страхования. Была проведена 
оценка необходимых инвестиции выработан 
детальный бизнес-план. За год объем инве- 
стиций в ОСАГО достиг нескольких десятков 
миллионов долларов. Была проведена огром- 
ная организационная работа по выстраиванию 
всей системы, создана сеть центров по урегу- 
лированию убытков по стране 

Развитие клиентского сервиса и усилия 
руководства компании по реализации ОСАГО 
позволили создать современную инфраструк- 
туру урегулирования убытков и обслуживания 
клиентов. Парадоксальный факт заключается 
в том, что при урегулировании убытков, если 
виноват наш клиент мы обслуживаем клиен- 
тов других страховых компаний. Поэтому на- 
ши инвестиции в ОСАГО - это вложения в бу- 
дущую лояльность наших нынешних и потен- 
циальных клиентов. 

Одним из результатов ОСАГО стал рост по- 
требностей автомобилистов в других видах 
услуг и новых продуктов. За 9 месяцев 2004 
года Росгосстрах расширил свое присутствие 
на рынке добровольного автострахования 
(ДСАГО). увеличив сбор страховых взносов 
почти на 35% - до 2,2 млрд, рублей. При этом 
было выплачено по каско и ОСАГО около 1 3 
млрд, рублей возмещений. 

Мы реально видим, что с изменением эко- 
номической ситуации в стране благосостоя- 
ние россиян медленно, но растет. Об этом 
свидетельствует позитивная динамика про- 
даж ввозимых в страну новых автомобилей. 

Но ведь очевидно, что растущему числу ма- 
шин, равно как и их владельцам, потребуется 
сіраховая защита. » ак что у автостраховщиков 
работы будет только прибавляться. □ 
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Лучше уступить дорогу собаке, чем 
допустить, чтобы она укусила вас. 

Из рекомендаций дзюдо 

В жизни каждого - особенно участ- 
ников дорожного движения - слу- 
чаются конфликтные ситуации, 
причем виновником инцидента 
частенько выставляют именно вас. От 
«подстав», наездов и просто беспредела 
не застрахован никто - приходится за- 
ранее думать, как избежать таких ситу- 
аций и как выходить из них. 

НЕ ЗАВОДИСЬ! 

Вас обозвали - в пробке, на перекрест- 
ке, на бензоколонке... неважно. Отве- 
чать или нет? И что делать, если вам уг- 
рожают применить физическую силу? 

Для начала неплохо прикинуть соот- 
ношение сил, а также оценить психофи- 
зическое состояние противника. Пья- 
ного выдают запах и развязные движе- 
ния. «Заторчавшие» от наркоты вычис- 



ляются по стеклянному взгляду. Люди в 
таком состоянии, как правило, невме 
няемы, а потому от них можно ожидать 
чего угодно. И лучше лишний раз нико- 
го не провоцировать, но. . . Но при этом 
следует помнить, что ваш покорный 
вид и ссутулившиеся плечи подольют 
масла в огонь ярости вашею оппонен- 
та! Лучше выбрать золотую середину - 
мол, вы понимаете причину его неудо- 
вольствия и готовы искать компро- 
мисс. Такой вариант вполне пригоден 
даже с разбушевавшимся «быком»: луч 
ше всего выждать - пусть помашет ру- 
ками, а потом, скорее всего, успокоит- 
ся. Если же ситуация, наоборот, накаля- 
ется, то можете боковой внутренней 
стороной подошвы своего ботинка вре- 
зать по голени вашего противника. . . 

Стоп - успокоились! Уж если бьешь, 
то надо «вырубать» первым ударом! 
Помните лозунг из фильма «Снайпер»: 
«Один выстрел - одно тело». Стрелять 
мы не собираемся, но нужно твердо ус- 


НИКИТА АФАНАСЬЕВ, 

тренер высшей категории по самбо и дзюдо; 

ДМИТРИЙ ПАНОВ, 

мастер спорта по самбо 

войты если за что-то берешься, то де- 
лай это либо хорошо, либо вообще не 
делай. И если человек не умеет драться, 
но пытается, то он вызовет лишь новую 
волну ярости. . . 

Основа психологической базы лю- 
бого человека - уверенность в собст- 
венной правоте и способность отстаи- 
вать ее даже перед превосходящими 
силами противника. Здесь отсутству- 
ют шаблонные ситу ации - всегда нуж- 
но отталкиваться от того, что здоровье 
у вас одно и если вас «хватят» монти- 
ровкой, то травма может обернуться 
инвалидностью. 

Даже специалисты контактных еди- 
ноборств при разговоре смотрят на эмо- 
циональные припадки собеседника как 
на «манеру общения». Что касается лю 
дей, которые не являются бойцами, то 
д ля них главное - не суетиться, не оправ- 
дываться, а если не прав, то спокойно 
признаться в этом, соблюдать при лю- 
бых обстоятельствах спокойствие, пусть 
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даже и напускное... Если человек споко- 
ен, значит, уверен в себе, а раз уверен, 
так для этого есть все основания - к та- 
кому выводу прцдет даже последний де 
бил без неполного среднего образова- 
ния и наличия мозговых извилин. 

НО ЕСЛИ ВЫХОДА НЕТ? 

А если ситуация, несмотря на все ваши 
попытки избежать схватки, все-таки 
вышла из-под контроля? 

Если вы один - не лезьте на рожон! 
Дадут тумаков - ладно, переживете. За- 
берут машину - и это далеко не худшее, 
что с вами может случиться. Но если 
с вами семья - жена, дети, родители, и 
они подвергаются опасности, то бей- 
тесь за них до конца! Настоящий чело- 
век готов рисковать своей жизнью и 
здоровьем ради родных, близких и дру- 
зей, вступится за слабых и женщин, 
ничего не требуя взамен. На вашей сто- 
роне будет огромный психологический 
перевес и желание драться за победу 
любой ценой. 

Кстати, боксеры говорят: «Большой 
шкаф громче падает». И действительно 
«крупняки», как правило, привыкли к 
подобострастному к ним отношению, 
поэтому редко ожидают действенного 
отпора. Можно воспользоваться и дос- 
тижениями цивилизации - например, 
газовым баллоном с вытяжкой красно- 
го перца. Еще лучше - бесствольный 
пистолет ГІБ-4 («Оса») травматического 
действия. Кинетическая энергия 16-мм 
пули «Осы» на дистанции 1 м составля 


ет примерно 120 Дж, что равноценно 
удару профессионального боксера тя - 
желовеса. В любом случае после попа- 
дания резиновой пули «Осы» у агрессо- 
ра наверняка не останется ни желания, 
ни возмо;кности продолжать противо- 
правные действия. 

БЫЛО БЫ ЖЕЛАНИЕ 
Если вы всерьез решили овладеть ис- 
кусством противостояния уличным 
конфликтам, то забудьте про обычную 
секцию модного таэквон-до - ах, как 
красиво они разбивают дощечки на 
глазах у восхищенных старшеклассниц! 
На улице вам это не пригодится. Чтобы 
приобрести навыки для уличной драки, 
нужны (не удивляйтесь!) хотя бы два 
года занятии в серьезном спортивном 
клубе прикладного направления. Там 
вам правильно преподадут комплекс- 
ные единоборства, а главное - защиту 
от всевозможных агрессивных дейст- 
вий. Захотите найти такой клуб - най- 
дете: было бы желание. 

И еще. Многие ситуации могут и 
должны быть просчитаны заранее. 
К примеру, выезжая даже на среднень- 
кой иномарке за пределы кольцевой до- 
роги в Москве, вы попадаете в друтое 
материальное измерение, где уже сов- 
сем иные понятия о благосостоянии. 
Следовательно, к вам будет больше 
пристального внимания со стороны, 
скажем так, темных личностей. 

И помните: «Лучшая драка - та, ко- 
торая не состоялась» ... □ 
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Э тот термин хорошо знаком театра- 
лам: перед тем как выпустить но- 
вый спектакль, его показывают 
критикам и коллегам - генераль- 
ный прогон! Но этим не исчерпывается 
значение слова «прогон». В старину так 
называли одно из наказаний в царской 
армии. Несчастного тащили вдоль ше- 
ренги солдат, каждый из которых бил 
его шомполом по спине. В лексиконе 
тех, чья молодость пришлась на «дикий 
капитализм» начала девяностых, «про- 
гон» трактуется как «обман, намерен- 
ное введение в заблуждение». Наши чи- 
татели, в большинстве своем люди мир- 
ные и законопослушные, как раз и стал- 
киваются с такого рода «прогонами». 

НАЛОГ, ВОСЕМЬ ЛЕТ СПУСТЯ... 
В девяностые вошел в обиход термин 
«продажа по генеральной доверенно- 
сти», что с юридической точки зрения 
вообще-то нонсенс. Это сейчас в силу 
ряда обстоятельств «генералка» уходит 
в тень, тогда же она правила бал, но не 
от хорошей жизни: многим нужно бы 
ло быстро и без хлопот продать автомо- 
биль. Чтобы снять его с учета, очередь 
к заветному окошечку в МРЭО прихо- 
дилось заііимать за несколько дней - 
либо искать небескорыстных «помощ- 
ников» в милицейской форме. Именно 
так наш читатель Владимир Е. лет во- 
семь тому назад распрощался со своим 
«жигуленком». Попал тогда в аварию, 
отремонтировал - и продат. Посте это- 
го, кстати, купить другую машину уже 
не решился. Он и думать уже забыл 
о своем недолгом, с не очень счастли- 
вым концом автомобильном прошлом, 
да напомнила... налоговая инспекция. 
Так, мол, и так, уважаемый, заплатите 
транспортный налог за принадлежа- 
щий вам автомобиль ВАЗ- 2 106 и спите 
спокойно. Поди узнай, скольких «на- 
ездников» поменял за это время «жигу- 
ленок», но заплатить - за всех! - пред- 
ложили Владимиру. Естественно, де- 
лать этого не хотелось, поэтому и от 
правился он в группу розыска отдела 
ГИБДД по месту жительства. Там снять 
машину с учета либо искать ее отказа- 
лись. Не то чтобы совсем - обещали по- 
мочь, но... только если хозяин прине- 
сет документы и государственные но- 
мера. Тогда с дорогой душой и чистой 
совестью снимут машину с учета! Да 
где ж их взять? В сыскном деле Влади 
мир был далеко не Шерлок Холмс, по- 
тому пришел он за советом к нам, в ре- 
дакцию. 

С УВЕДОМЛЕНИЕМ 
Для начала поясним: в ГИБДД Влади- 
мир обращался с просьбой разыскать 






СНИМАЕМ С УЧЕТА 


автомобиль совершенно напрасно. 
Государственная инспекция занима- 
ется многими делами, в том числе 
розыском угнанного автомототранс- 
порта, но машину у нашего читателя 
никто не угонял. Так что отшили его 
вполне законно. Но есть другая ста- 
тья закона, к которой может быть от- 
несен его случай. Срок действия ге- 
неральной доверенности, по кото- 
рой читатель передал свой автомо- 
биль другому лицу, давным-давно ис- 
тек. За это время машину, принадле- 
жащую ему по документам, с учета 
не сняли, но и не вернули законному 
владельцу. А это, по сути, можно 
квалифицировать как неправомер- 
ное присвоение чужого имущества, 
то есть обыкновенная кража. Говоря 
официальным языком - часть 1 ста- 
тьи 158 Уголовного кодекса Россий- 
ской Федерации. Или мошенничест- 
во і статья 159 УК РФ) — это когда 
кто-то, злоупотребив доверием вла- 
дельца, присвоил чужую собствен- 
ность. А это уже относится к компе- 
тенции милиции, которая, по метко- 
му выражению революционного 
трибуна, нас бережет. И мы посове- 
товали Евгению отправиться в ОВД 
по месту жительства. Кражи - это по 
их ведомству. 

Скоро сказка сказывается, да не 
скоро, как известно, дело делается. 
Дежурный офицер, выслушав потер- 
певшего, объяснил, что с приемом за- 
явления о краже имущества, нажито- 
го праведным трудом, придется обож- 
дать: оперативный работник на опе- 
рации. Спустя несколько часов Влади- 
мир понял, что получить его заявле- 
ние о краже «Жигулей» сотрудники 
просто не хотят, поэтому отправился 
в редакцию за новым советом. 

Что ж — было в нашем арсенале 
еще одно проверенное средство воз- 
действия на сотрудников милиции. 
На следующий день в адрес ОВД ушло 
заказное письмо с уведомлением и за- 
явлением потерпевшего. К нему он 
приложил копию карточки регистра- 
ционного учета, которую добыл в 
ГИБДД. И что же? Мы получили оче- 
редное доказательство того, что толь- 
ко при наличии бумажки (даже такой 
пустячной, как уведомление о вруче- 
нии заказного письма) ты — человек! 
Уже через несколько дней Владими- 
ру Е. домой (!) позвонил началь- 
ник (!) отдела регистрации ГИБДД и 
предложил зайти в любое удобное 
время, дабы снять с учета принадле- 
жащий Владимиру автомобиль. 

Стоп, скажет внимательный чита- 
тель: а при чем здесь офицер ГАИ, ес- 


ли наш герой отправлял письмо в ми- 
лицию? Удивился и Владимир. «Не 
волнуйтесь, все правильно, - проба- 
сил в телефонную трубку собеседник. 

- Вы направили письмо в ОВД, а они 
переслали нам. Мы разобрались и 
приняли законное решение. Так что, - 
продолжал с легкой укоризной на- 
чальник отдела регистрации ГИБДД, 

- в будний день обратитесь в окно но- 
мер три, и машину снимут с учета 
в два счета». 

Так оно и произошло: на следую- 
щий день, едва Владимир оказался 
у заветного окошка и назвал фами- 
лию, как его отвели в кабинет к на- 
чальнику. Тот тут же вручил Е. доку- 
мент о снятии автомобиля ВАЗ-2106 
с учета «для последующей утилиза- 
ции», хотя и посетовал при этом на 
его настырность. 

К чему мы рассказали эту исто- 
рию? А к тому, что теперь, когда 
транспортный налог собирает надо 
говая инспекция, варианты с автомо 
билями, проданными по «генералке», 
будут всплывать все чаще и чаще. По- 
нятно, что искать уехавшие в неиз- 
вестных направлениях бог знает 
сколько лет назад автомобили (а счет 
им в масштабах страны идет на сотни 
тысяч единиц) милиции и органам 
ГАИ не хочется - больно уж неблаго- 
дарное занятие. Да, снятие с учета 
для утилизации без предоставления 
документов и самой машины - про- 
цедура вполне законная, но ее тоже 
в ГИБДД недолюбливают. А что, если 
когда-нибудь реальный владелец все- 
таки обнаружится и получит свою 
порцию неприятностей за то, что 
разъезжает на «несуществующем» 
транспортном средстве? Предстоит 
весьма сложная процедура «восста- 
новления из пепла». 

Так что проще всего устроить про- 
сителю «генеральный прогон» - 
пусть сам побегает, поищет докумен- 
ты и номера, после чего мы с легким 
сердцем снимем автомобиль с уче- 
та... Запомните: это не ваша обязан- 
ность! Не надо никаких самостоя 
тельных розыскных мероприятий! 
Лучше действовать по описанной 
здесь схеме: отправляйте заявление 
заказным письмом в местное ОВД, 
где не забудьте указать, что снимае- 
те машину с учета «в связи с ее утили- 
зацией». 

А если кто-то в данный момент ез- 
дит на этом автомобиле, это, в конце 
концов, его проблема: не захотел во- 
время перерегистрировать автомо- 
биль - сам виноват. Далее в действие 
вступает закон. □ 


На правах рекламы 



КАК «РАЗРУЛИТЬ» ЗИМУ? 


Для смахивания с машины снега и очистки стекол 
ото льда используйте специальные щетки и 
скребки, а веник оставьте дома, . 



Огромный выбор всевозможных щеток и скребков 
любого цвета и размера на телескопических руч- 
ках, с плавающими или поворотными головками и 
т д. Общее только одно - высокое качество и до- 
брожелательное отношение к автомобилю 


Для быстрого старта» не надо собирать по всему 
двору знакомых мужиков, а надо использовать 



Стартовый ток 400 А, 
максимальный ток 
900 А Содержит 
встроенный долговеч- 
ным воздушный ком- 
прессор с максималь- 
ным давлением 260 
РЗП8 атм с адапте- 
рами для накачки 
спортинвентаря 


Стартовые устройства 
для запуска двигателя 
с воздушным компрессоров 
и переносной блок питания 
на ±12 В 


соответствующие устройства. . . 


Комплекты стартово-зарядных устройств, заряд- 
ные устройства. преобразователи напряжения, про- 
вода-прикуриватели и многое другое. 


Отзыв автолюбителя: 

«Зимою езжу словно летом, 
спасибо А6А за это 1 » 


30 000 наименований перво- 
классных товаров для автомо- 
биля, гаража, мастерской оп- 
том -а в розницу, сеть 
дистрибьютеров по СНГ 
(095) 721-3333 ѵшѵладаіші 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 



СЕРГЕИ ВОЛГИН. 

РИСУНОК СЕРГЕЙ САВИЛОВ 


П очти все наши детек- 
тивные истории имели 
подобное начало: «Бы- 
ло погожее утро, когда 
Николай (Константин, Люд- 
мила и т. д.) отправился на 
своей «восьмерке» («Газе- 
ли», «Ауди» и пр.) на рабо- 
ту»... И дело, наверное, тут 
не в журналистском штам- 
пе, а в том, что случившееся 
окрашивает потом все что 
было «до того, как» в теплые 
пастельные тона. Вот и исто- 
рия москвички Натальи С. 
тоже начиналась в прекрас- 
ное летнее утро. . . 

На своей «десятке» она 
ехала по Первомайской ули- 
це столицы и перед перекре- 
стком с Измайловским про 
спектом чуть снизила ско- 
рость - он хоть и регулируе- 
мый, но встречных лихачей, 
норовящих повернуть нале- 


во, не дожидаясь «стрелки», 

там предостаточно. Правда, 
на этот раз обошлось без 
них. Но когда женщина вы- 
ехала на перекресток, вдруг 
из-за стоящей впереди «вось- 
мерки» выскочила «Шкода» 
и резко пошла влево. Шан- 
сов избежать столкновения 
у Натальи не было - удар 
пришелся прямо в правую 
переднюю дверь «Фелиции». 

Дальше события развива- 
лись весьма нестандартно. 
Когда муж Натаіьи (он сидел 
на переднем пассажирском 
сиденье) подошел к «Шкоде», 
сидевшая рядом с водителем 
женщина попросила его вы- 
звать «скорую». Он отпра- 
вился искать телефон-авто- 
мат, а в это время из-за руля 
иномарки вышел мужчина 
и начал куда-то звонить по 
мобильнику. Зачем, спраши- 


вается, нужно было просить 
постороннего вызывать 
«скорую»? Медики приехали 
минут через пятнадцать, но 
«пострадавшая» отказалась 
от их услуг. Зато одновре- 
менно с ними появились 
двое мужчин, представив 
шиеся как свидетели (!). 
В момент ДТП на дороге их 
не было, но когда прие- 
хал наряд ГИБДД, водитель 
«Шкоды» Сергей Ковалев за- 
писал их как лиц, видевших 
происшествие и готовых 
подтвердить его показания. 

Через нескольких дней 
Наташа пришла в ГАИ. Ее 
муж получил сотрясение 
мозга, поэтому дело было пе- 
редано дознавателю. «Пой- 
мать» последнего удалось 
только спустя две недели, но 
разговора не получилось: со- 
трудник был поглощен рабо 


той на компьютере и поэто- 
му ограничился парой де- 
журных вопросов. 

После такого «разбора» 
ДТП на свет появилось по- 
становление по делу об ад- 
министративном правонару- 
шении. Наталью обвиняли 
в проезде на запрещающий 
сигнал светофора, что послу- 
жило причиной столкнове- 
ния с автомобилем «Шкода». 
Такой вывод офицер ГАИ 
сделал на основании показа- 
ний самих водителей и. .. тех 
пресловутых свидетелей. Оз- 
накомившись с постановле- 
нием, Наталья обратилась 
к нам. 

СПОСОБЫ 

НАВЕШИВАТЬ 

«ЛАПШУ» 

Как оказалось, «потерпев- 
шие» времени зря не теряли. 
Пока мы рассматривали в 
суде дело по обжалованию 
незаконно вынесенного по- 
становления, Ковалев обра- 
тился в суд с иском о возме- 
щении вреда - и здесь тоже 
не обошлось без махинаций. 
Неожиданно вечером к На- 
талье пришли судебные при- 
ставы-исполнители ! Предъя- 
вили постановление о возбу- 
ждении исполнительного 
производства и исполни- 
тельный лист. Там было ска 
зано, что Преображенский 
суд вынес заочное решение 
о взыскании с Натальи «в 
возмещение материального 
ущерба от ДТП в сумме 
135 677 руб. 69 коп.». Да, не- 
дешевые нынче двери на 
«фелициях»... И тут Наталья 
вспомнила, что некоторое 
время назад пришла какая- 
то телеграмма, подписанная 
неизвестным, в которой ее 
приглашали в суд. В какой 
суд, по какому делу - в теле- 
грамме не было ни слова. 
Решив, что это ошибка. На- 
талья тогда не придала это- 
му значения. Сейчас назре- 
вали большие неприятности 
- приставы намеревались 
описывать имущество. Но, 
выслушав Наталью, сами 
удивились решению суда и 
согласились дать женщине 
тайм-аут: «Только вы уж там 
не затягивайте, а то началь- 
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ство нам голову оторвет. 
Служба такая. . .». 

На следующий день я со- 
ставил и отправил в суд заяв- 
ление о пересмотре заочного 
решения. Основание для это- 
го было: закон четко регла- 
ментирует порядок вызова в 
суд, чему посвящена даже от- 
дельная глава Гражданского 
процессуального кодекса. 
Это можно сделать не только 
повесткой, но и телеграм- 
мой, но в ней должно быть 
указано, от какого суда, его 
адрес, дата и время заседа- 
ния, в качестве кого пригла- 
шается адресат, название де- 
ла и т. д. И, конечно, такую 
телеграмму должен подпи- 
сать судья, а никак не истец! 
Естественно, ничего этого 
сделано не было, в результа- 
те налицо невозможность, 
говоря юридическим язы- 
ком, «реализации ответчи- 
ком своих прав». Еще я ука- 
зал, что в соответствии со 
статьей 214 того же ГПК ко- 
пия заочного решения суда в 
течение пяти дней с момента 
принятия должна быть вы- 
слана ответчику (что тоже 
не сделали). 

Наше заявление было удо 
влетворено - заочное реше- 
ние отменили. 

Но дело продолжалось. 
Суд неоднократно вызывал 
и допрашивал свидетелей, 
которые постоянно пута- 
лись в показаниях. Было яс- 
но: в момент столкновения 
их на перекрестке не было, 
хотя они изо всех сил пыта- 
лись доказать обратное. Не 
испугало даже предусмот- 


ренное процедурой требова- 
ние - дать расписку в том, 
что они предупреждены об 
уголовной ответственности 
за дачу заведомо ложных по- 
казаний! На простейшие во- 
просы: где конкретно в мо- 
мент столкновения находи- 
лись они сами и другие уча- 
стники дорожного движе- 
ния. на какой сигнал свето- 
фора двигались машины, 
вразумительного ответа 
дать не могли. Один из «сви- 
детелей» даже придумал ле- 
генду: он-де «проехал пере- 
кресток, но вернулся на мес- 
то столкновения после того, 
как услышал удар». Как смог 
он это сделать в условиях 
оживленного движения - 
объяснить не смог. После не- 
скольких судебных заседа- 
ний суд вынес решение: 
«Учитывая противоречи- 
вость показаний участников 
ДТП и свидетелей, схему 
ДТП, характер повреждения 
автомашины, сделать вывод 
о виновности Натальи С. в 
нарушении ПДД, а именно 
выезде на перекресток на за- 
прещающий сигнал свето- 
фора, не представляется воз- 
можным». 

Инспектор ГИ БДД , участ- 
вовавший в заседании, не 
возражал. В связи с отсутст- 
вием доказательств вины и 
допущенными процессуаль- 
ными нарушениями суд от- 
менил постановление о при- 
влечении Натальи к админи 
стративной ответственности 
за нарушение Правил, по- 
влекшее причинение мате- 
риального вреда. 


«ЛАПША» ОСТАЕТСЯ 
В МЕНЮ 

Но истцы не отступали. По- 
прежнему упорно ссылаясь 
на справку ГАИ, где Наталью 
признали виновной, они зая- 
вили ходатайство о назначе- 
нии автотехнической экс- 
пертизы, чтобы определить, 
с какой скоростью двигалась 
«десятка», на какой сигнал 
светофора она проехала и 
какими пунктами Правил 
должны были руководство- 
ваться участники ДТП. Гос- 
подин Ковалев даже согла- 
сился оплатить экспертизу! 

Мы не возражали - на- 
столько очевидной, по наше- 
му мнению, выглядела ситу - 
ация. Выводы эксперта, как 
и следовало ожидать, были 
в нашу пользу: скорость 
ВАЗ-2110 - около 44 км/ч, 
сигнал светофора опреде- 
лить невозможно, Наталье 
следовало руководствовать- 
ся пунктами 6.2, 643 ПДД 
(что она и делала), а г н Ко- 
валев - пунктами 13.4 и 13.5 
Правил (он их как раз и на- 
рушил). Это заключение по 
ступило в суд. 

Перед началом заседания 
представитель истца (кста- 
ти, за время рассмотрения 
дела Ковалев четыре раза (!) 
менял адвоката) снова по- 
требовал пригласить в суд 
всех свидетелей. Я посчитал, 
что это только затянет про- 
цесс. Суд с моими доводами 
согласился и отказал в удов- 
летворении ходатайства. 
После этого наступила ста- 
дия исследования материа- 
лов дела и судебных прений. 


Я заявил, что в этих докумен- 
тах нет доказательств вины 
Натальи в ДТП. Даже если 
предположить, что она дви- 
галась на «красный», все рав- 
но водитель «Шкоды» при 
повороте налево должен был 
ее пропустить - таково одно- 
значное требование Правил. 
Более того, справка ГАИ, на 
которую постоянно ссылает- 
ся сторона истца, уже недей- 
ствительна, поскольку по 
становление, на основании 
которого она была выдана, 
отменено судом как незакон- 
ное. Суд удалился в совеща- 
тельную комнату и спустя 
полчаса вынес решение - 
в иске отказать. 

Мы не сомневались в та- 
ком исходе. Уже одного того 
обстоятельства, что Наталья 
ехала прямо, достаточно, 
чтобы свести дело к обоюд- 
ной вине. Но потребовалось 
несколько месяцев, чтобы 
освободиться от целого вала 
«лапши», которую пытался 
навесить владелец «Шкоды» 
- тут и «свидетели», путав- 
шиеся в показаниях, и заоч- 
ное неграмотное решение 
суда... В общем, слишком яв- 
ным было желание «потер- 
певшего» решить свои проб- 
лемы за чужой счет, причем 
делал он это нахраписто и 
грубо. За что уже поплатил- 
ся, истратив кучу денег на 
адвокатов, экспертизу, су- 
дебные издержки и т. д. И ес- 
ли Наталья соберется предъ - 
явить ему встречный иск - 
с удовольствием ее поддер- 
жу. Наглецов надо наказы- 
вать. □ 
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НОВАЯ ЛЕГЕНДА 

ВЛАДИМИР АРБУЗОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ, КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 
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И так, в предыдущем номере 
ЗР* мы благополучно ми- 
новали Самару и взяли 
курс на восток. От Самары 
до Октябрьского - 284 км и все- 
го три заправки. Придорожный 
сервис скуден - планировать 
на этом участке ночлег или 
обед не стоит. 


Расположение объектов, 
км трассы: Самара - Уфа 

В _ 1107, 1177, 

1262, 1284. 

п 1103,1153,1187.1195, 

ЯШ ” 1 238, 1 284, 1 306, 1 31 0. 

ТТЛ ' 1107,1134,1143,1169,1173, 

“1177,1187,1255.1284,1296, 
1306, 1310, 1324. 

Ш _ 1107, 1169. 1173, 1177, 

1187, 1255, 1284, 1296. 



Авторынок 


Красный Яр 


Самара 


Ды мекая, ^ Октябрьский 
Сергиевск I 


1103 км 


Тольятти 


на Оренбург 


УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ: 

■■■ отличный асфальт, три и более по- 
лосы движения; 

■■■* дорога с хорошим асфальтовым 
покрытием; 

■ат покрытие дороги разбито, требует 
ремон _ а: 

щебеночная дорога, 

разби~ая щебеночная или доро'а 
без покрытия; 

лГЧ объезды населенных пунктов; 
-О движение через населенный пункт. 

*бчсса граница часовых поясов 
Т граница перегона 


* По техническим причинам (сбой ком- 
пьютера/ в ЗР, 2004, № 11 материал 
« Новая легенда » был опубликован 
не полностью . Приносим читателям 
извинения и завершаем публикацию 
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ф Повернув на Ачит, можно посетить целеоный-исТочкик."., 





на Пермь, 
Казань,, 
Москву 


Первоуральск 


Екатеринбург 
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538 Петропавловск ЭБайкал 951 

‘Казахстан) Новосибирск 


ГАИ 


п 

т 

А 

ШШ 




ШШ 


+2 часа +3часа 


+3часа +4 часа 


Расположение объектов, км трассы: Уфа - Сим 


ГАИ І - 1 552. 


гі, 


1550. 1552. 1560, 
1564, 1587, 1607 


а 


1550, 1552, 
1560. 


Расположение объектов, км трассы: Сим - Красноуфимск 

ГАИ| - 82. Ш - ] “' 82 ' ?[-«• Т -82. 


Расположение объектов, км трассы: Омск - Новосибирск 

В _ 997, 1 1 51 , 1 285, гд _ 870, 900. 997, 1 008, 1 047, * і _ 870, 900, 969, 1 002, 1123, т 900, 91 8, 1 063, 1 1 23, 

1327, 1413. 1142, 1285, 1327, 1369. ' “ 1156, 1270, 1327, 1421. 1 “ 1270. 1329, 1428. 


Зацепив краешек Татар- 
стана, въезжаем в Башки- 
рию. Сразу же появляется от- 
личный асфальт, чаще встре- 
чаются кафе, автомастер- 
ские и прочий придорожный 
сервис. 

Далее - на Омск, но если 
двигаться по дороге М51 
«Байкал» (М5 заканчивает- 
ся в Челябинске), придется 
дважды пересекать границу 
с Казахстаном. Дело это хло 
потное - очереди, заполне- 
ние множества бумаг, день- 
ги за проезд. Чтобы избе- 
жать волокиты, про объезд 
лучше подумать заранее. 
Вариантов несколько: пер- 
вый - через Красноуфимск, 


Ачит, Первоуральск, Екате- 
ринбург и Тюмень. Миновав 
Сим, через 16 км поворачи- 
ваем налево, на Красио- 
уфимск. Живописная дорога 
идет вдоль Уральского хреб- 
та. Подъемы и спуски плав- 
ные, загруженность мини- 
мальная. Сложный участок 
между Ачитом и Перво- 
уральском. Дорожное по- 
лотно разбито вдребезги. 
Скорость не выше 30 км/ч. 
Но кафе, стоянки, шино- 
монтаж и авторемонтные 
мастерские встречаются до 
вольно часто. 

Второй маршрут - через 
Челябинск и Екатеринбург 
изобилует затяжными подъ- 


емами и спусками, так что в 
гололед и снегопад здесь тру- 
дновато. Большегрузы буксу- 
ют на подъемах, а спуски 
раскатывают до блеска, поэ- 
тому зимой бывают заторы. 
От Челябинска до Екатерин 
бурга 234 км отличного шос- 
се с достойной инфраструк- 
турой. 

Третий вариант - мино- 
вав Челябинск, идти на Кур- 
ган и далее на Тюмень. И 
здесь хорошая и не слишком 
загруженная дорога позво- 
ляет держать довольно высо 
кую скорость. При въезде 
в Омскую область, возле по- 
селка Зимино, переведите 
часы еще на час вперед. 


От Омска до Новосибир- 
ска 650 километров ровной, 
как стрела, дороги. Населен- 
ные пункты чуть в стороне, 
да и тех немного. Интенсив- 
ность движения невысокая, 
знаков ограничения скоро- 
сти почти нет. Скудна и при- 
дорожная торговля. Тем не 
менее голодным и без бензи- 
на не останешься - через час- 
полтора обязательно попа- 
дется и кафе, и АЗС. После 
Новосибирска дорога «Бай- 
кал» меняет свое обозначе- 
ние на М53. Следующие 
300 км от Новосибирска до 
Кемерова даются довольно 
тяжело. Дорога узкая, движе- 
ние весьма интенсивное. 
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X На просторе за Новосибирском: 
пообедаем в вагоне-ресторане? 




$ Хорошее шоссе перед Канском радует 
не только автомобилистов. 



Расположение объектов, км трассы: Новосибирск - Кемерово 


Култук 


В - 55, 126, 

154. 


32, 36, 40, 83, 

151, 192, 209. 



57, 89, 98, 116, 
126, 175, 192, 220. 



126. 


Расположение объектов, км трассы: Кемерово - Красноярск 



300, 373, 428, 435, 470,480, у . ] 324, 335, 337, 383, 470, 480, 501 , 580, 

502, 540, 560, 584. 630, 794. | 1 ” 584, 712, 739, 760, 780, 782, 808. 


Ш 428, 584, 604, 
712, 733, 762. 


Расположение объектов, км трассы: Красноярск-Нижнеудинск 


В . 930, 1116, 

1196. 


857, 878, 909, 930, 941, 
1005, 1032, 1141, 1193. 



878, 909, 930, 989. 1005, 1080. 1105. 1112, 
1168, 1179, 1182, 1193, 1195, 1203, 1278. 


Ш 909, 930, 964, 
“ 1112, 1278. 


Расположение объектов, км трассы: Нижнеудинск-Слюдянка 


д-| _ 1414, 1459, 1521, 1564, 1616, 
1660, 1736, 1782, 1790. 



1382, 1440, 1473, 1616, 
1655, 1697, 1784. 


Л - 1782 


множество знаков ограниче- 
ния скорости и запрещения 
обгона. Время в Кемеров- 
ской области - плюс четыре 
часа к Москве. 

К востоку от Кемерова до- 
рога пустеет, ландшафт по- 
немногу разглаживается, а 
после Ачинска становится 
и вовсе равнинным. Да и са- 
ма дорога шире и лучше. 
Транзитникам стоит обойти 
Красноярск с севера, не заез- 
жая в город. 

Далее, до Канска, ско- 
рость несколько падает - 


много грузовиков, подъемы, 
спуски. За Канском посво- 
боднее, но дорога петляет по 
населенным пунктам. На 
обочинах пасутся коровы - 
существа, напрочь лишен- 
ные страха перед автомоби- 
лем, так что и здесь особо не 
разгонишься. 

После Тайшета асфальто- 
вая дорога чередуется со ще- 
беночной, а перед Нижне- 
удинском и последняя в пла- 
чевном состоянии. Дальше 
до Тулуна будет получше, 
кое-где лежит свежий ас- 


фальт. Тулун - узловая стан 
ция. Отсюда идет дорога на 
Братск и вдоль БАМа до Тын- 
ды, откуда можно добраться 
до Сковородино. По край- 
ней мере, якутский водитель 
«Газели» утверждал, что ему 
доводилось ездить этим мар- 
шрутом. 

Иркутская область - плюс 
пять часов к московскому 
времени. Ближе к Иркутску 
интенсивность движения 
снова возрастает. Объездной 
дороги вокруг города нет, 
поэтому проходим его по 


указателю на Култук. Далее 
М53 переходит в М55 и идет 
к Байкалу через горные пе- 
ревалы. Дорога тесная дви- 
жение оживленное, крутые 
повороты, спуски, подъемы. 
Бензин, еда, ночлег и прочие 
бытовые вопросы вполне ре- 
шаемы. 

М55 огибает Байкал с юга 
и некоторое время идет 
вдоль красивейшего гори- 
стого побережья. Отличное 
двухполосное шоссе загру- 
жено мало, и средняя ско- 
рость, несмотря на сложный 
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ДОРОГА ІШСКВА-ВЛАДИВОСТОК ПРОДОЛЖЕНИЕ 


рельеф дороги, получается 
высокой. 

За Улан Удэ и вовсе без- 
людно. «Байкал» поднимает- 
ся на тысячу метров над 
уровнем моря и идет на этой 
высоте почти до Читы (Чи- 
тинская и Амурская области 
опережают Москву уже на 
шесть часов). Несмотря на 
относительную пустынность, 
заправки и закусочные 
встречаются довольно часто. 


На фирменной станции «Чи- 
таСервисЛада» еще можно 
отремонтировать отечест- 
венную машину, но чем даль- 
ше на восток, тем заметнее 
ориентация сервиса на «япо- 
нок» и «кореянок». 

Асфальт обрывается че- 
рез 138 км после Читы. 
Здесь начинается самый 
сложный участок маршрута 
Москва-Владивосток - трас- 
са «Амур», Чита Хабаровск. 


Дорожное полотно отсыпа- 
но шебнем, местами укатан- 
ным «до бетона», местами 
же - камни размером с ку- 
лак только-только разровня- 
ли грейдером. В сухую без- 
ветренную погоду машина 
тянет за собой пыльное об- 
лако, и дистанцию прихо- 
дится увеличивать до кило- 
метра. Оптимальная погода 
для путешествия по «Амуру» 
- пасмурная, с мелким дож- 


диком. Иного спасения от 
пыли нет. Основная трасса, 
хоть и строится довольно 
быстро, все еще изобилует 
объездами по местным до- 
рогам. Инфраструктуры 
практически нет, заправки, 
шиномонтажные мастер- 
ские и автосервисы крайне 
редки, поэтому пара запа- 
сок и канистра с бензином 
обязательны. Ночлег - в ма- 
шине или палатке. 


Татаурово 


п „ Чернышевой Себега Могоча Амазар 

Верх-Талйча Знаменка Жирекен Ключевский Амур 

62 * 44 *\ 133 /* 95 /&5б/* ~126 



іи 


Мухоршкбирь 

+5 часов +6 часов 

Расположение объектов, км трассы: Байкальск-Чита 

В - 440, УД, _ 146 > ТЗЗ, 260, 277, 347, 354, 390. 406, 433, 

1 059. | 452, 604, 655. 736, 789, 907, 990, 1 033, 1 088. 

Ш _ 277, 366, 374, 382, 440, 449, 475, 

485, 604, 736, 789, 885, 990, 1059. 

Расположение объектов, км трассы: Чита-Амазар 

В - 244 > 30€ > 350, , гп _ 124, 198, 209, Г*7 57, 107, 124, 184, 199, 209, т 124, 184, 

483,578,723. 242,267.406. " 


270, 278, 375, 388, 390, 393, 396, 406, 440, 475, 476, 477, 521, 
604, 655, 678, 736, 741, 763, 789, 835, 866, 885, 990, 1050, 1059. 


483, 578, 723. 


242, 267, 406. 


242, 267. 379, 480, 660. 


ш 


379, 590. 


17 От Белогорска до Бурей 
щебенка, пыль... 



Ерофей 

Павлович 


на Тынду, 
А БАМ, 
Якутск 


Сковородино Тыгда Сиваки Шимановск 


Желтоярово 

Амур Белогорск 


Бурея Архара Известковый 



1273, 

1450. 


Расположение объектов, км трассы: Амазар-Желтоярово 

а _ ь87, 202, гц _ 964, 1143, Г5Т 1060,1100, т | 

1370,1450. 1202,1370. 11 " 1450. Щ" 

Расположение объектов, км трассы: Желтоярово-Хабаровск 

В - /п _ * 522, 1537, 1639, .ц 1448,1734, т 1 17С№ 

1686. 1685,1734. М “1748,1796. I 'А ~ ' 


Благовещенск 


За рулем 12/2004 171 








АВТОКЛУБ 


ДОРОГА МОСКВА-ВЛАДИВОСТОК ПРОДОЛЖЕНИЕ 




і Уссурийск Владивосток 


Хабаровск 


Дальнереченск 

к Горные Ключи 


Лермонтовка 


Кругликово 


+6 часов +7 часов 

Расположение объектов, км трассы: Хабаровск-Владивосток 


14 , 119 , 213 , 244 , 
350 , 406 , 441 . 


4 , 78 , 88 , 119 , 122 , 141 , 
222 , 350 , 399 , 441 , 497 . 


44 , 119 , 150 , 178 , 222 , 240 , 260 , 
339 , 354 , 399 , 441 , 450 , 497 , 


23 , 119 , 172 , 198 , 222 , 240 , 
394 , 432 , 441 , 450 , 497 . 


Далее мы повторяем заключительный фрагмент текста, уже знакомый читателям (ЗР. 2004, №11, с. 252). 


ГАИ, медпункты, телефон 
можно найти только в насе- 
ленных пунктах. Сотовые те- 
лефоны на большей части 
«Амура» бесполезны. Выру- 
чает Си-Би-радиосвязь. На 
ней во всех городах работа- 
ют МЧС и службы спасения. 
Дальность при хорошей на- 
стройке - до 40 км. Общий 
канал для водителей в Рос- 
сии -АМ № 15 (27, 130 МГц). 


Последний раз переводим 
часы (плюс семь часов к мос- 
ковскому времени) при въез- 
де в Еврейскую автономную 
область. По этому же време- 
ни живут Хабаровский и 
Приморский края. Оконча- 
тельно асфальт появляется 
только перед Биробиджа- 
ном и уже нс прерывается 
до Владивостока. Исключе- 
ния - ремонтируемые отрез- 


ки небольшой протяженно- 
сти. Последний участок 
сложностей не представляет 
- оживленная дорога насы- 
щена необходимой инфра- 
структурой. Однако, по воз- 
можности, лучше не ехать 
в темное время суток: боль- 
шинство машин здесь япон- 
ские, с «левосторонними» 
фарами - нещадно слепят 
встречных. 


Владивосток, Зеленый угол - главный поставщик праворульных японских 
автомобилей в Россию. 


Итак, схема дороги Моск- 
ва-Владивосток - в руках чи- 
тателей. Но учитывая темпы 
строительства (особенно на 
участке «Амур»), она еще не 
раз потребует корректиров- 
ки. Там, где ревели бульдозе- 
ры, завтра найдете отличное 
шоссе. А вместо обшарпан- 
ной бытовки с надписью «Ка- 
фе» - современный гостинич- 
ный комплекс. 










«ПРИУС» ПОЧИНЯЕМ 


МАКСИМ САЧКОВ 


ТОѴОТА РВШ8 

Изготовитель: «ТОЙОТА МОТОР» 

Год выпуска: 1998 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: с декабря 2003 

Н еисправность проявилась букваль- 
но на ровном месте. Закончив при- 
готовления к отпуску, собирался 
отогнать машину в редакцию. Не 
тут-то было - на приборном щитке за- 
жглись сигнальные лампочки, зазвучал 
зуммер: тормозная педаль «стала ко- 
лом». До гаража ковыляли очень осто- 
рожно - усилие заметно выросло, ко 
всему прочему электроника отключила 
режим рекуперации (когда тормозить 


Пробег на момен т отчета: 20 тыс, км 

Общий пробег: Іэб тыс, км 

Предыдущие публикации в журнале: 2004. № 3. 6 

помогает электромотор), АВ5 и задние 
механизмы (вернее, их регулятор, отче- 
го машина стала тормозить только пе- 
редними колесами). 

Увы, фирменные станции «Тойоты» 
праворульные машины не обслуживают. 
Пришлось искать человека со сканером. 
Кстати, диагностический прибор для ев- 
ропейских машин не сможет проверить 
все системы - например, выявить неис- 
правность гибридной установки. Одна 


ко с двигателем внутреннего сгорания и 
тормозной системой (что и требова 
лось!) сканер находит общий язык. 

Считанный код указывал, что пробле- 
ма - в электронасосе тормозной систе- 
мы. Что это за зверь? Так как двигатель 
на определенных режимах выключает- 
ся, постоянного разрежения для вакуум- 
ного усилителя, «смягчающего» педаль 
на большинстве автомобилей, здесь нет. 
Поэтому на «Приусе» водителю помога- 
ет дополнительный электронасос; он на 
гнетает и поддерживает рабочее давле- 
ние в гидравлическом приводе. Чтобы 
убедиться, не нарушены ли питающие 
или управляющие цепи этого прибора, 
под капот вывели сигнальную лампочку 7 . 




О 

288Ѵ 

[ 


: і 



3 4 5 




Контрольные лампы «Приуса»: 1 - общий сигнал о каких-либо неисправностях; 2 - нет зарядки: 3 - низкое напряжение аккумуляторных 
батарей; 4 - неисправности в электронной системе управления двигателем; 5 - неполадки или сбои в гибридной системе; 6 - гибридная 
система не работает в полную мощность; 7 - не работает АВ5; 8 - двигатель перегревается; 9 - неисправности усилителя руля; 10 - не- 
исправна система, отвечающая за работу подушек безопасности. 
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ПАРК ЗР: ТОѴОТА РНІУ8 


| Стоило плавающей неисправности 
вновь проявиться, диагноз подтвердился 

- причина в самом электронасосе. 

Найти в Москве новый узел, как, 
впрочем, и другие детали на «Приус», 
оказалось несложно - самый дешевый 
(примерно за... 1000 долларов) нам при- 
везли бы через месяц. У официального 
дилера срок доставки оказался короче, 
но и цена на 250 у. е. выше. Фирма во 
Владивостоке через свой интернет-сайт 
предложила более приемлемые условия 

- 730 долларов и две недели на доставку. 
Оставив этот вариант на крайний слу 
чай, попытались отыскать нужную де- 
таль на столичных разборках. Тщетно - 
гибридных «тойот» в Москве пока не- 
много. Выручили знакомые в том же 
Владивостоке - поработавший электро- 
насос обошелся нам в 300 долларов, не 
считая расходов на рабочую жидкость и 
установку, которую выполнили своими 
силами. В общем, вернули «Приус» в 
строй, хотя и дорогой ценой. 

Вообще, что касается затрат, он по- 
казал себя нескромным. К нам «Приус» 
приехал на шинах 165/65К.15 не пер- 
вой молодости. Пробег до Ижевска, в 
котором мы «убили» сразу два узеньких 
колесика, заставил хлопотать о новой 
резине. В Москве искать родные по- 
крышки такого размера бесполезно. 
Вооружившись каталогом шин и каль- 
кулятором, стали подбирать гибриду 
подходящую обувку. Выбор остановили 
на «Мишлен-Энержи» размерности 
185/60К.15 - иные варианты были еще 
шире! И, отмечу, дороже... 

К счастью, других внеплановых по- 
купок «Приус» не требовал, а на регла- 
ментных работах можно попытаться сэ- 
кономить. Замена масла, свечей, 
фильтров вполне по плечу людям, дер- 
жавшим гаечный ключ. 

Масло в двигателе рекомендуют ме- 
нять каждые 10 12 тыс. км. Редакцион 
ный «Приус» круглогодично перевари- 
вает синтетику «Кастрол» (5\Ѵ30). В 
принципе смазка может быть любой 
марки, лишь бы качество по АРІ было 
не ниже группы 5Л. Несмотря на нема- 
ленький пробег и возраст, масла наш 
гибрид практически не ест, разве что на 
высоких скоростях — при заправочном 
объеме двигателя 3,5 л до следующей 
замены хватает одной четырехлитро- 
вой канистры. 

Сейчас на «Приусе» стоит ориги- 
нальный масляный фильтр. Кстати, 
любые детали и расходные материалы 
с надписью «Сепиіпе рагг$» можно зака- 
зать у дилера или компаний, которые 
ими торгуют. Если желаете немного сэ- 
кономить, возьмите неоригинальное 
изделие именитой фирмы. Например, 



Добраться до салонного фильтра неслож- 
но. Поворачиваете две пластиковые за- 
глушки внутри «бардачка» и опускаете его. 
Нажав на пластиковые усики на панели 
воздуховода, вытаскиваете фильтр. 



Из-за отказа электронасоса тормозной си- 
стемы (на фото — в сборе с главным тор- 
мозным цилиндров и аккумулятором дав- 
ления) «Приус» надолго стал на прикол. 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ И РЕМОНТ АВТОМОБИЛЯ 
«ТОЙОТА-ПРИУС». РУБ. 

ПРОБЕГ В РЕДАКЦИИ 0-20 ТЫС. КМ 

Средний расход топлива, д/1 00 км 

7,2 

Расходы на бензин 

17120 

Расходы на ремонт и обслуживание 


0—2500 км 

21 144 

Расходы на ремонт и обслуживание 

2500-20 000 км 

48140 

Из них 

Фары (2 шт.) 

13 200 

Масло моторное 

1880 

Фильтр масляный (2 шт ) 

350 

Свечи зажигания 

260 

Фильтр воздушный 

540 

Приводной ремень 

750 

Шины «Мишлен-Энержи» 

18 000 

Защитные чехлы амортизатрных 

стоек 

1650 

т оомозная жидкость 

480 

Электронасос тормозной системы 

8700 

Стоимость работ 

2330 

Итого: 

86 404 


10 тыс. км до последнего техобслужива- 
ния честно отработал фильтр «Мани» 
(маркировка ѴѴ68/1). 

В гибридной трансмиссии залито 
фирменное масло типа Т4. Аналогов 
нет, по крайней мере, «Тойота» не дает 
никаких рекомендаций. Ходимость 
смазки - 5 лет. 

Воздушный фильтр меняют в два 
раза реже масляного. Кстати, не забы 
вайте регулярно чистить, а по мере 
необходимости и менять салонный 
фильтр. Эту операцию можно выпол- 
нять через определенный пробег, на 
пример, каждые 5-7 тыс. км. Иначе 
об этом напомнят потеющие стекла. 

Свечи на «Приусе» менять не очень 
удобно - они утоплены в колодцах, свер- 
ху прикрыты и иди видуа г ( ьн ыми катуш 
ками зажигания, а двигатель немного 
«завален» назад. Помимо свечной го 
ловки «на 16», удлинителя и трещотки, 
может понадобиться переходник с кар- 
данчиком, иначе ключ будет упираться 
в стенку моторного отсека. Строгих сро- 
ков замены «Тойота» не оговаривает — 
предписано проверять свечи каждые 10 
тыс. км и менять при необходимости. 

Гидронатяжитель берет на себя за- 
боту о цепи ГРМ, а вот в приводе кла- 
панов гидрокомпенсаторов нет. У на- 
шей машины износ деталей минималь- 
ный и в регулировке они не нуждают- 
ся, однако для надежности раз в 50- 70 
тыс. км стоит контролировать зазоры и 
при необходимости подбирать регули- 
ровочные шайбы нужной толщины. Не 
забывайте также следить за поликли- 
новым ремнем, который приводит на- 
сос системы охлаждения и компрессор 
кондиционера. 

Наш вывод после 20-тысячной экс- 
плуатации «Приуса» - бояться гибрид- 
ного автомобиля не стоит... а вот опа- 
саться следует. За 10 месяцев автомо- 
биль потребовал несусветных денег 
(справедливости ради: большую часть 
отдали за европейские свет и шины - 
см. табл.). Новые запчасти купить мож- 
но, по неходовые позиции придется за- 
казывать и ждать от нескольких дней до 
пары месяцев. Да и цены кусаются, поэ- 
тому многие владельцы подержанных 
машин ищут «бэушпые» детали. Увы, 
гибридных «тойот» в Москве немного и 
на разборки попадают единицы. Нераз- 
вит и сервис - найти грамотного масте- 
ра, который точно определит и устра- 
нит неисправность, непросто. 

Утверждение, будто есть вещи, кото- 
рые не ломаются, в корне неверно. Со 
временем из строя выходит все - от 
швейцарских часов до японских авто- 
мобилей. Увы, наш «Приус» подтвердил 
эту истину. □ 
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ЧИТАТЕЛИ, НАДЕЕМСЯ, ПОМНЯТ, ЧТО В РЕДАКЦИИ СЛУЖАТ ДВЕ «ШЕВРОЛЕ-НИВЫ»: 
ТОЙ, ЧТО ПОСТАРШЕ, - ДВА ГОДА ОТ РОДУ, МОЛОДОЙ ИСПОЛНИЛСЯ ГОД. ОТЧЕТЫ 
ИХ ВОДИТЕЛЕЙ ПОЗВОЛЯЮТ СУДИТЬ О ТОМ, КАК ИЗМЕНИЛОСЬ КАЧЕСТВО 
СОБИРАЕМЫХ НА СП АВТОМОБИЛЕЙ. ПОХОЖЕ, ОНО ВСЕ ЕЩЕ НЕ ОТВЕЧАЕТ 

ПРЕДСТАВЛЕНИЯМ О ЗНАМЕНИТОЙ МАРКЕ... 

ФИРМЕННОЕ БЕЗОБРАЗИЕ 

АЛЕКСАНДР БУДКИН. ООТО АВТОРА 


«ШЕВРОЛЕ-НИВА» 

Изготовитель: « ДЖИ-ЭМ-АВ ТОВАЗ» 

Год вып уска: ноябрь 2002 

В эксплуатации «ЗА РУ ЛЕМ»: с декаб ря 2002 

Пробег на момент отчета: 70 тыс. км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2003. № 2 4 6, 8, И, 12; 2004, № 1, 5, 10 

Э та занимательная история могла 
случиться не только с владельцем 
«Шевроле-Нивы». Сегодняшние 
станции обслуживания не любят 
ремонтировать агрегаты - все, что вы- 
зывает сомнения, владельцу предлага- 
ют заменить. Это подчас приводит 
к курьезам... 


Первые проблемы со штатным им 
мобилайзером возникли при пробеге 
1,5-2 тыс. км. Еще тогда мы сетовали, 
что электроника барахлит - чтобы пус- 
тить мотор, требовалось поелозить 
ключом в замке зажигания. Полтора го- 
да назад при первом ТО на фирменной 
станции как будто устранили проблему, 
обжав клеммы на проводах от замка. 
Но неполадка не исчезла. 

На 10-30 000 уже другая станция 
(тоже фирменная) порекомендовала 
заменить блок управления двигателем. 
Неисправность тогда проявляла себя 
редко, поэтому мы решили из-за нее 
«мозги» не менять. 1 Іримерно год спус- 


РАСХОДЫ НА АВТОМОБИЛЬ 
(47-70 ТЫС. КМ) 

Статья расхода 

Стоимость, руб. 

Шины МісМеІіп 4x4 АЯХ Т Т 
(5 ил, по 3400 руб.) 

17 000 

Регулировка зазора в подшипниках 

передних колес (дважды) 

* 

Замена пеоеднего кардана 

4150 

Замена лампы ближнего света 

150" 

ТО 60 С0С км (замена масла в двигате- 

ле ѵ трансмиссии, замена передних 
тормозных колодок, регулировка «оаз- 
вапа-схождения»), а также замена 
сцепления, сальника «раздатки». 
сальника полуоси 

20 335 

Замена звукового сигнала 

80' 

Замена диодного моста генератора 

175" 

Замена троса привода 
дроссельной заслонки 

60* 

Затяжка хомута привода 

переключения передач 

* 

Ремонт замка зажигания (по сигналу 

неисправности иммобилайзера) 

* 

Арматурные работы в левой задней 
двери 

* 

Итого на ремонт а оослуживание 

41 950 

Расходы на бензин (11,4 л/100 км) 

36 970 

Расходы на автомобиль за 47-70 тыс. км 

(ремонт, обслуживание, бензин) 

78 920 

Всего за 70 тыс. км 

191 317 

" Работа лроведена в собственном техническом цент. 
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Отказ диодного моста - наследие «десятки»: генератор «Нивы» вырос из ее агрегата. 
Внешний вид выпрямительного устройства после 60 тысяч ужасает - какой генератор 
выдержит в таких условиях? О том, что его на «Ниве» нужно ставить гораздо выше, бы- 
ло известно за два года до появления эмблемы «Шевроле». Но целый год с конвейера 
сходили машины с генератором, расположенным внизу... 



Причина двухлетних проблем с иммоби- 
лайзером оказалась сокрыта в замке за- 
жигания. Найти ее помогли два тонких про- 
вода в черной оплетке (на переднем пла- 
не). Стоило толкнуть их внутрь замка - ма- 
шина заводилась с полуоборота. 



Уплотнитель в нижней части двери может 
отвалиться у каждого, кто часто ездит по 
бездорожью. Если автомобиль стоит на ук- 
лоне, открытая дверь касается земли... По- 
тянете на себя — оторвете уплотнитель. 
Кстати, а вот и наши новые шины. 



Арматура дверей «Шевроле-Нивы» стала 
камнем преткновения с момента торжест- 
венного пуска конвейера. Вот еще пример: 
пластиковый кронштейн с тремя лапками 
(белого цвета) - центр качания системы 
тяг. Хлипкая конструкция разболталась, 
тяги (вместе с черным кронштейном) нача- 
ли соскакивать. Вылечили самостоятель- 
но, использовав пистон от обивки двери 
ВАЗ-2107. 



Трос газа пришлось менять на 62-й тысяче 
- внутренняя оплетка (белого цвета) стала 
свободно ездить вместе с тросом. Фир- 
менный сервис мы умышленно игнориро- 
вали - оригинальную деталь с легкостью 
заменил трос от «десятки», купленный в 
ближайшем магазине. 



Мы уже не раз говорили, что задний бампер 
на бездорожье не рассчитан - им легко за- 
деть неровность при полной загрузке ма- 
шины. В качестве защиты бампера реко- 
мендуем фаркоп - даже бордюр не устоит. 


тя, на 65-й тысяче, проблемы неожи 
данно усугубились: ковыряться с зам- 
ком приходилось уже минут по пять. Те- 
перь фирмачи порекомендовали заме- 
нить замок зажигания, ключи и все 
«личинки». Вместе с блоком управле- 
ния двигателем - около $200. Мы почти 
согласились, но тут автомобиль вовсе 
отказался заводиться - лампочка него- 
товности иммобилайзера горела посто- 
янно. 

Ожидая, пока освободится редакци- 
онный тягач «Ниссан-Датсун», автор 
полдня ковырялся в передней панели и 
случайно обнаружил: если при снятом 
кожухе рулевого вала толкнуть прово- 
док иммобилайзера внутрь замка и по- 
вернуть ключ, двигатель заработает! 

Разобранный замок явил пустячную 
неполадку: кольцевой приемник кода 
иммобилайзера попросту отвалился от 
корпуса замка и «коротил» на металли- 
ческие детали. Несколько капель клея - 
и автомобиль наконец-то исправен, а 
две сотни «зеленых» сэкономлены! Ес- 
ли же все, что барахлит, менять в сборе, 
к 100 тысячам у «Нивы» не останется ни 
одной родной детали, а у вас - сбереже- 
ний... 

КАПЛЯ ЗА КАПЛЕЙ 

За двадцать с небольшим тысяч кило 
метров, пройденных после предыдущего 
отчета, три серьезные неприятности вы- 
нудили срочно отправиться в техцентр - 
дважды на буксире. Кроме иммобилай- 
зера, их преподносили коробка передач 
и генератор. В приводе механизма пере- 
ключения разболтался хомут, так что на 
манипуляции рычагом машина не реа- 
гировала. В «электростанции» вышел из 
строя диодный мост. По законам жанра, 
произошло это поздним вечером в ста 
километрах от столицы, а потому' време- 
ни, денег и нервов потребовалось боль- 
ше обычного. 

К неполадкам средней степени тяже- 
сти за последние полгода отнесем заме- 
ну переднего кардана («закусило» кре- 
стовину, но со скрипом машина могла 
двигаться), двукратную подтяжку сту- 
пиц (вне плановых ТО), замену сцепле- 
ния. О последнем - подробнее. На 56-й 
тысяче «шевролет» разучился трогать- 
ся. Привычная работа педалями вызы- 
вала конвульсии - только откровенный 
«перебор» газа позволял отчалить бо- 
лее-менее плавно. Тогда мы еще были 
клиентами фирменной СТО, поэтому 
могли либо поменять сцепление в сбо- 
ре, либо... вообще ничего не делать. 
Предпочли первое, и проблема исчезла. 

А вот неприятности мелкого калиб- 
ра, не влияющие, как говорится, на ма- 
ксимальную скорость: замолчал звуко- 
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вой сигнал, отработал свое трос газа, 
провалилась кнопка блокировки двер- 
ного замка. Наконец, перестала подсве- 
чиваться одна из кнопок стеклоподъем- 
ника, барахлил плафон освещения са- 
лона, перегорела лампа ближнего све- 
та. А еще. . . потихоньку гонит масло ко- 
робка - по датчику заднего хода. 

Отдельно скажем о «мелочи», кото- 
рая влияет на безопасность. В самый 
неподходящий момент, когда «шевро- 
лет» ехал на буксире, выяснилось, что 
повторитель поворотов работает не 
дольше минуты-двух, потом «поворот 
ники» горят ровным светом. Машина 
остается без аварийной сигнализа- 
ции... пока реле не отдохнет. Или не бу- 
дет заменено. 

А теперь взгляните еще раз на пере 
чень неполадок и представьте, во что 
обошелся бы ремонт на фирменной СТО 
«Дженерал моторе». Напомню, что узлы 
там предпочитают менять целиком, 
а цена нормочаса к моменту подготовки 
материала поднялась уже до $30! Вот по- 
чему на фирменной станции мы ограни- 
чились плановым ТО-60 000 (тогда еще 
по $25 за нормочас), совместив его с за- 
меной сцепления. Кардан нам заменил 
«серый» дилер, а все остальное сдела - 
ли в техцентре «За рулем». По самым 
скромным подсчетам, экономия соста- 
вила не менее $300 - вместе с тем «ин- 
вестиции» в автомобиль в интервале 
47-70 тыс. км превысили 40 тысяч руб- 
лей - без учета бензина. 


НАША СПРАВКА 
В настоящий момент СП «Джи-Эм-Авто- 
ВАЗ» изучает возможность доработки сту- 
пичного узла машины совместно с одной 
из зарубежных инжиниринговых фирм. У 
нас тем временем родилось свое решение: 
технический центр ЗР уже давно обслужи- 
вает «Нива» ВАЗ-21214, на которой вели- 
колепно работают двухрядные шариковые 
подшипники от «Москвича-2141». Правда, 
модернизация не слишком проста - требу- 
ет квалифицированных токарных работ. 


ЦЕНА КИЛОМЕТРА 
Сложив с потраченными ранее средст- 
вами, в том числе на горючее, получим 
(за 70 тыс. км) 193 317 руб. Сюда не во- 
шли расходы, которые мы назвали в ЗР, 
2004, № 5 «испытательскими»: специ 
альные внедорожные шины, внеплано- 
вое ТО. приуроченное к пробегу во Вла 
дивосток. Более того, не учтен ремонт 
двигателя - возможно, к нему привело 
попадание воды в цилиндры, случивше- 
еся по дороге на восток. Не учитываем 
цену двух бамперов, расколотых при ез- 
де впятером по бездорожью. Все равно 
сумма получается немалая - километр 
пути «Шевроле-Нивы» сл оит 2,73 руб. 

Соотношение затрат на работу и ма- 
териалы меняется в зависимости от по- 
вода: при плановом ТО около 60% сто- 
ит работа, при устранении случайных 
поломок с точностью до наоборот - 
примерно 40% платим за работу, а 60% 
расходов составляют запчасти. 

Рассказ об опыте эксплуатации - это 
всегда перечисление неисправностей, 
а потому он воспринимается прежде 
всего как критика. К этой бочке дегтя 
добавим меда. Несмотря на все пере- 
численное, «шевролет» автору нравит- 
ся, но только не как российская иномар- 
ка или просто автомобиль «до 10 ты- 
сяч». Он привлекает как недорогой все- 
дорожник - лучший, чем просто «Нива» 
(перед глазами опыт коллеги, купивше- 
го ВАЗ-2131). Поэтому на вопрос, ку- 
пить или нет, часто отвечаю: «Попро- 
буйте!». Но с оговорками: если вам ну- 
жен именно вседорожник; если вы гото 
вы к расценкам фирменного сервиса. 

Еще ложечка сладкого: многие серь- 
езные недочеты на более новых автомо- 
билях устранены. Если вычесть из на- 
ших затрат все, что ломалось, но теперь 
исправлено заводом... расходы снизят- 
ся примерно на 12 500 руб. 

Дальше - больше. Если по истечении 
гарантийного периода отказаться от 
фирменного сервиса и подыскать хоро ■ 
шую СТО недалеко от дома, нормочас 
подешевеет на 30-40%. За послегаран- 
тийный период выигрыш составит 
30-35 тыс. руб. Кстати, заодно неплохо 
сэкономить на запчастях, которые в ма- 
газине дешевле, чем у дилера - еще 
15-18 тыс. руб. 

Таким образом, если сегодня ку пить 
«Шевроле-Ниву» и эксплуатировать с 
интенсивностью редакционного «шев- 
ролета», то за 70 тысяч километров рас- 
ходы, скорее всего, не превысят 
140-150 тыс. руб. Тогда каждый кило- 
метр обойдется примерно в 2 ру бля. 
Для полноприводного автомобиля оте- 
чественного производства это уже не 
так страшно. □ 


Г од жизни или 30 тысяч километ- 
ров пробега - столько отвел 
«Шеви-Ниве» изготовитель на 
бесплатный отпуск своих гре- 
хов. К сожалению, гарантийная 
индульгенция подходит к концу и 
продлевать ее теперь придется за 
свой счет. 

«ШЕВРОЛЕ»... 

За год эксплуатации появились но- 
вые впечатления. 

Уверенный пуск на морозе («ше- 
ви», выпущенные полутодом рань- 
ше, этим похвастать не могли). 
Впрочем, успех здесь зависит от ка- 
чества бензина - двигатель легко пу- 
скался при минус 28 градусах (мас- 
ло, конечно, синтетика), но мог ка- 
призничать при минус 12. 

С прицепом почти в тонну маши- 
на трогается без особого напряже- 
ния. Расход топлива вполне прием- 
лем - на трассе и в городе (речь идет 
о Тольятти и окрестностях) при уме- 
ренном движении он не превышает 
10 литров на сотню, а если поторап 
ливаться, укладывается в 12 и 60 ли 
трового бака хватает не менее чем на 
500 километров. Еще один приятный 



Изготовитель: «ДЖИ-ЭМ-АВ т 0ВАЗ» 


Год выпуска: 

2003 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с декабря 2003 

Пробег на момент отчета: 

29 тыс. км 


Предыдущие публикации в журнале: 

2004, № 5 


«ШЕВРОЛЕ-НИВА» 



У ступичных гаек «Нивы» нелегкая жизнь. 
Регулировка узла требуется чаще, чем 
плановое обслуживание. Самое неприят- 
ное: дважды на фирменном сервисе забы- 
вали подтянуть передние ступицы! 
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момент - ветровое стекло и фары за- 
брызгиваются грязью гораздо меньше, 
чем на предыдущих «нивах». Сказывает- 
ся лучшая аэродинамика. Но вместе с 
достоинствами годовая эксплуатация 
выявила и некоторые недостатки. 

...«НИВА» 

Для пятиместной машины багажника не 
всегда хватает. То, что легко умещалось 
в отсеке «Форы» (старой «Нивы», удли- 
ненной на 250 мм), - машины почти тех 
же размеров, в «Шеви» заталкиваешь 
с трудом; иногда приходится складывать 
меньшую «половинку» заднего сиденья, 
выбирая между грузом и пассажиром. 

Лошадиных сил в моторе, пожалуй, 
маловато. Разгон при полной загрузке на 
скоростях около ста очень уж вялый. Тя- 
жело даются длинные подъемы-тягуны. 

Троганье и переключения передач за- 
частую сопровождаются рывками и уда 
рами в трансмиссии. Понятно, что вино- 
ваты в этом люфты в шлицах, шарнирах 
и крестовинах полного привода. Еще од- 
на неприятность - интенсивный износ 
передних колодок. Их заменили уже на 
15 тысячах. 

Штатный домкрат - плохой помощ- 
ник: велико усилие на рукоятке, неус- 
тойчив на грунте. На такой надежды 
нет, поэтому вожу с собой проверен- 
ный гидравлический. 


Качество комплектующих - особая 
статья. Если судить по количеству заме 
ненных в гарантийный период деталей 
(см. таблицу), то дело дрянь. Судите са- 
ми: на летнем солнышке широкие рези- 
новые «молдинги» прогрелись и... от- 
клеились сначала по краям, а затем во- 
все отвалились. Сломались замки обе 
их задних дверей - один отказался вы 
ключать плафон салона, другой пере- 
стал открывать дверь. Заменили все 
амортизаторы, а правый задний - два- 
жды. Новые пока держат, но по раскач- 
ке автомобиля на неровностях чувству- 
ется, что характеристики всех уже на 
грани допустимого. Интересно, пере- 
живут ли они оставшиеся до истечения 
гарантии километры? К замененному 
ранее уплотнителю «раздатки» доба- 
вился и «коробочный». 

Нижние шаровые опоры поменяли 
на 15-й тысяче из-за больших люфтов 
(при целых-то чехлах). Еще через 10 
тысяч к ним прибавилась правая верх- 
няя - уж очень неприятно скрипела. И 
на этой резинка оказалась неповреж 
денной! А под занавес гарантии - 
средняя и правая тяги, замененные 
из-за люфтов, и внутренний чехол 
привода левого колеса из-за трещины. 
Учитывая предыдущие замены (см. ЗР, 
2004, № 5), список получается внуши- 
тельным. 


От разорения спасала лишь гарантия 

- затраты сводились к потерянному вре- 
мени. Но время -деньги: оказалось, что 
в среднем пришлось торчать на сервисе 
по восемь часов один раз в два месяца. И 
это за 10 тысяч баксов! 

ЗАНИМАТЕЛЬНАЯ 

АРИФМЕТИКА 

Срок проведения ТО обозначен в сер- 
висной книжке: 30 000 км плюс-минус 
500 км. Казалось бы, нет ничего проще 

- приезжай в период от 29 500 до 
30 500. Но каверза в том, что гарантий 
ный срок ограничен 30 тысячами. По- 
сему, если прибудешь на сервис с про- 
бегом от 29 500 до 29 999, твои пробле- 
мы решат бесплатно, но окажись хоть 
на километр больше - ремонт опла- 
тишь сполна. 

По этому поводу запомнились сето- 
вания мастера-гарантийщика «Джи- 
Эм-АвтоВАЗ»: «Достали! Пока гаран- 
тия действует, едут из-за каждой мело- 
чи, а как закончится - никого не вид- 
но». Крепка советская закалка - жела- 
ние «ошкурить» покупателя превали- 
рует над долгом искупить свой грех. 
Каждая деталь, замененная по таран 
тии, будто обагрена его собственной 
кровью. Но уж если ремонт за деньги - 
приходи, починим с нашим удовольст- 
вием! □ 


1 РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ «ШЕВРОЛЕ-НИВЫ», 
руб. (0 29 тыс. км) 

Статья расходов 

Итог 

Средний расход топлива, л/100 км 

10.50 

Расходы на бензин 

41 110 

Стоимость 1 км пробега «по топливу» 

1.42 

Антикоррозионная 

обработка + подкрылки 

8000 

Сигнализация 

7000 

Прицепное устройство 

850 

Щетки стеклоочистителя 

300 

ТО 3000 км (с расх. матер ! 

5200 

Т0 15 0СС км (с расх. матер.) 

3200 

Всего (с топливом) 

65 690 


Стоимость 1 км пробега* 2,27 


* В гарантийный период с учетом ТО. 


ЗАМЕНА УЗЛОВ И ДЕТАЛЕЙ ПО ГАРАНТИИ 


Пробег, км Деталь, узел 

2500 Редуктор переднего моста (повышенный 

шум), пра вый з адний ам орт изатор (с тук) 

8000 Левый задний амортизатор (течь), выкл 

нар. освещения (отказ), сальник разд. ко- 
робки ( течь) 

1 0 000 Пр. задний амортизатор (№ 2) (стук) 

1 1 500 Пр. пе редний амортизатор (течь) 

1 1 700 Лев, пере дн ий амортизатор (течь) 

12 500 Замок п р зад двери ( отка з выключа теля) 

12 700 Защитный молдинг на водит, двери (отвіт 
лился) 

15 000 Нижние шаровые опоры (люфт), замок 

левой зад. двери (отказ замка), защитный 
молд и нг двери (о тв алился) 

20 000 Крышка в еще вого ящи ка ( короблени е! 

26 100 Ср. и пр, ру левые тяги , 'люфты) 

27 700 Правая верхняя шаровая опора (скрип) 

сальник коробки передач (течь), чехол 
внутр шарнира лев ого прив ода 'трещин аі 
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АВТОКЛУБ 


ДИАГ НОСТИКА: «ФОРД-ФОКУС» ПУСК ДВИГАТЕЛЯ 


ИНСУЛЬТ ПОДКРШЯ НЕЗАМЕТНО... 

ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 



Т опливная система бензинового 
двигателя чрезвычайно чувстви- 
тельна к грязи. «Форд-Фокус» не 
исключение. В предыдущем номе- 
ре мы проверяли работоспособность 
электробензонасоса и его реле, убеди 
лись в исправности электрических це- 
пей. 

Итак, бензонасос жужжит. Значит, 
ротор вращается. Данный факт очеви- 
ден, а вот подает ли насос бензин в топ- 
ливную рампу под нужным давлением, 
впрыскивают ли его форсунки в цилин- 
дры - пока еще не факт. Ведь особенно 
впечатляюще может жужжать как раз 
изношенный насос! Но если он и испра 
вен, то на своем пути из бака бензину 
приходится преодолевать два серьез- 
ных препятствия - сеточку на входе са- 
мого бензонасоса, а затем фильтр тон- 
кой очистки топлива. 

Начнем с проверки конечного ре- 
зультата: поступает ли бензин в цилин- 
дры? После прокрутки двигателя стар- 
тером вывернем хотя бы одну свечу. 


Если топливо подается - электроды и 
юбочка свечи мокрые. Однако часто 
случается, что после попытки пуска они 
сухие. Значит, подаче бензина что-то 
препятствует. Но что? Грязевая пробка? 
Она может появиться где-то в магист- 
рали от бака до рампы, скорей всег о, на 
приемной сеточке насоса или в топлив- 
ном фильтре (традиционно «узких» ме- 
стах). Наконец, могут засориться фор- 
сунки. Но чаще тут другая болезнь - 
отсутствие электрического сигнала, от- 
чего они не открываются. 

Последнее проверить несложно. 
Сняв с любой форсунки разъем, к его 
контактам подключим пробник (фо 
то 1). Повернув ключ в замке зажша- 
ния, провернем коленвал стартером. 
Беги лампочка пробника мигает, цепь 
управления форсункой в порядке. Нет- 
рудно убедиться и в исправности трех 
друтих. Почему же тогда свечи сухие? 
Вполне возможно, бензин в топливную 
рампу вообще не поступает. Как это 
проверить? Штуцера, к которому мож- 


но было бы подключить манометр и из- 
мерить давление топлива, на «Фокусе» 
почему-то не предусмотрели. 

Что ж, подключим манометр к пода- 
ющей магистрали. Для этого потребуют- 
ся два небольших отрезка (сантиметров 
по 30) бекзостойкого шланга, еще один 
подлиннее - около 70 см, тройник и ма- 
нометр (фото 2). Длинный шланг упро- 
стит нашу задачу^ - заменить подаюшую 
магистраль от моторного шита (фото 3) 
до топливной рампы (фото 4). 

Отсоединить штатные шланги не- 
сложно. Нужный нам подающий легко 
узнать по белому пояску, а сливной - по 
красному. Чтобы не забрызгать бензи- 
ном моторный отсек, подложим ве- 
тошь. 

Итак, все готово. Смотрим на мано- 
метр - и включаем зажигание. Макси 
мум через две секунды давление долж- 
но подняться до 1, 9-2,1 бар (фото 5). 
Вот только поднимется ли, ведь свечи 
сухие! 

Точно, давления почти нет, хотя на- 
сос, напомним, исправно жужжит! Те- 
перь остается подозревать в «нелояль- 
ности» сетку бензонасоса или топлив- 
ный фильтр. Начнем с последнего. Он 
расположен снизу на днище кузова ря- 
дом с топливным баком (фото 6). 

Отсоединив от фильтра подводящий 
шланг, опускаем его в подходящую ем- 
кость и просим помощника включить 
зажигание. Пошел бензин? Значит, его 
сдерживал забитый грязью фильтр. Не- 
медленно менять! Не пошел бензин - 
причина в насосе. Скорей всего, прием- 
ная сеточка забита грязью, в этом слу- 
чае кроме жужжания насос ничего вы- 
дать не может. 

Ну как тут снова не подивиться на 
создателей «Фокуса». Они, очевидно, не 
предполагали, что кому-то придется 
машину обслуживать. Простая опера- 
ция по очистке сетки бензонасоса от 
грязи требует демонтажа топливного 



Проверка сигнала на разъеме Комплект для замера давления Подводящий и сливной шланги 

форсунки. топлива. у моторного щита. 
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ДИАГНОСТИКА «ФОРД-ФОКУС», ПУСК ДВИГАТЕЛЯ 



Топливный фильтр находится на днище. Снятый топливный бак. 


8 



Грязь в нижней крышке Сетка бензонасоса. Чернота 

бензонасоса. красноречива! 


Смятая сетка. Вот и 
причина «инсульта». 




бака (фото 7) ! Никакого лючка в салоне 
не найдете. Между тем на земле еще не- 
мало мест, где бензин не такой чистый, 
как хотелось бы. 

Кстати, некоторые «сервисмены», 
сняв бак, предлагают промыть его - 
мол. много грязи. На самом деле это не- 
нужная операция: вся грязь там, где ее 
и следует опасаться - в нижней крышке 
бензонасоса, на приемной сеточке (фо- 
то 8 и 9). 

«Катастрофа» подкрадывается неза- 
метно, на сеточке все больше грязи, но 
бензин еще проходит, потом ее сопро - 
тивление увеличивается настолько, что 
своим разрежением насос сминает се- 
точку и подачи топлива нет. Инсульт 
(фото 10)! 

Кстати, работа насоса просто с умень- 
шенной циркуляцией бензина (при час- 
тично забитом грязью фильтре сетки) 
ему не на пользу. Поэтому, если есть ос- 
нования опасаться засора, не стоит тя- 
нуть с обслуживанием. Новый насос - 
штука не дешевая, около 7500 рублей. 
Да и за демонтаж бензобака в любом 
случае придется тоже заплатить. 

Очистить сетку несложно: грязь хо- 
рошо растворяется составами для мой- 
ки карбюратора. Заметим: сетка сво- 
бодно надета на пластиковый каркас, 
что и позволяет ей складываться. Это 
еще один минус. Мы же, просушив дета- 
ли, склеили их циакрином - сетка с кар- 
каса не сползет. Кстати, неисправности 
бензонасоса, вызванные загрязнением 
топливной магистрали, фирма не отно- 
сит к числу гарантийных. Так что избе- 
гайте сомнительных заправок! □ 



Проблемы с эрекцией - 
и уже ничто не способно 
поднять Вам настроение? 


Спросите у врача про «УПАКОВКУ С ОГОНЬКОМ» 

Более подробная информация по телефону 8 800 200 15 15 
или в Интернете на сайте ѵлѵѵ/.па-5епоѵа1е.т 



На правах рекламы 



УПАКОВКА С ОГОНЬКОМ 


Набор информационных моториало* по проблемам к ре кт ильной дисфункции 



Вауег НсаІДіСаге 



Лицензия Департамента Здравоохранения г. Москвы серия МД<3 N"18023/9482 
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АВТОКЛУБ 


МАСТЕРСКАЯ. ГИДРОНАТЯЖИТЕЛЬ 


О ЧЕМ ШУМЕЛА ЦЕПЬ _ 


М ало-мальски опытный 
автомобилист знает: 
с неполадками в рас- 
пределительном меха- 
низме 1 не жизнь. Но не сто- 
ит, как делают иные, сводить 
их лишь к зазорам в клапа- 
нах. Этот механизм дает не- 
мало возможностей поте- 
шить самолюбие, разгадав 
очередную загадку. Напри- 
мер, немногие задумывают- 
ся о том, как изменяются фа- 
зы газораспределения, если 
приводная цепь и звездочки 
сильно изношены. Это при- 
водит к опасным колебани- 
ям, из-за которых обрывает- 
ся успокоитель - ну а без не 
го цепь хлещет по звездоч- 
кам еще сильней. Фазы газо- 
распределения тоже гуляют, 
отслеживая такие колеба- 
ния. Можете не сомневаться 
- мощней или экономичней 
мотор не станет, не говоря 
уже о долговечности. 

Иногда хочется восклик- 
нутъ: почему все новое («про- 
грессивное») в нашем авто- 
проме на поверку оказывает- 
ся источником проблем для 
автовладельцев и для нас, ре- 
монтников? Вот одна из них. 
Открыв «За рулем» (2001, 
№ 5 и 2002, № 1), вы узнаете, 
как устроен гидронатяжи- 
тель цепи ГРМ. Задумка пре- 
красная - не то что прими- 
тивный механизм, требую- 
щий периодической регули- 
ровки цепи по мере износа! 
Перед вами - продукт самой 


передовой «гидравлической 
мысли»: как только в него по 
ступит масло под давлением, 
плунжер выдвинется и, на 
жав на башмак, натянет цепь. 
Но «сила действия равна си - 
ле противодействия» - едва 
цепь натянется, объем масла 
в полости между корпусом 
обратного клапана и плунже- 
ром будет заперт (шарик ся- 
дет в седло). Все! Длина натя- 
жиіеля зафиксирована до тех 
пор, пока цепь не удлинит- 
ся. Тогда плунжер выдвинет- 
ся еще... Прекрасная автома- 
тика. 

Но прислушиваясь к шу- 
мам «нив-21213» (их моторы 
1,7 л как раз оснащены гид- 
ронатяжителем), я не раз на- 
стораживался: «Что-то в ГРМ 
не так!» Известно ведь, чем 
кончаются «шутки» с цепью, 
если она перескочит через 
зубья звездочек. Минимум - 
погнутые клапаны... Как в 
театре: если на стене висит 
ружье, оно в конце концов 
выстрелит. 

Долго ожидать не при- 
шлось. «Нива» этого клиента 
прибыла на эвакуаторе - ча- 
сом раньше он позвонил, жа- 
луясь на «страшный гро- 
хот»... По понятным причи- 
нам не пуская мотор, мы сня- 
ли клапанную крышку: ого - 
цепь перепрыгнула через че- 
тыре зуба! Болтается, будто и 
нет натяжителя. Сняли его - 
увидели заклинивший в уто- 
пленном положении плун- 


жер: возвратная пружина не 
справилась. Попробовали 
плунжер вытащить - не смог- 
ли и мы, крепко сидит! Но 
вспомните: если обратный 
клапан исправен, как масло 
могло уйти из-под плунжера? 

Чтобы разобраться, заня- 
лись «хирургией» - осторож- 
но вскрыли неразборное уст- 
ройство («болгарка» и токар- 
ный станок под рукой!). Яв- 
ных дефектов не нашли 
(см. фото), но ведь плунжер 
был-таки заклинен! Какова 
причина? Возможно, твер- 
дые частицы в грязном мас- 
ле. «Недержание» клапана, 
скорее всего, тоже связано 
с попавшей под шарик со- 
ринкой. Мы, конечно, знаем, 
что подобные детали гидрав- 
лики по точности должны 
быть высочайшего класса, но 
как тогда понимать дальней- 
шие приключения? 

Отремонтировав постра- 
давшему головку цилиндров 
(с заменой четырех клапа 
нов), поставили новый гид- 
ронатяжитель. Пустили мо- 
тор - звук работы на холо- 
стом ходу, мягко говоря, раз- 
очаровал: опять клацает не- 
натянутая цепь. Ясно: плун- 
жер не выдвинулся насколь- 
ко надо. Плавно увеличили 
число оборотов до 5000 - 
и шума не стало. Повысив- 
шееся давление заставило- 
таки плунжер выдвинуться. 
Ура? Не торопитесь. Сброси- 
ли до холостых. . . и тут - сна- 
чала едва заметно, потом все 
явственней - противное кла- 
цанье возобновилось. Масло 
ушло из-под плунжера! 

Привезли из магазина еще 
один гидронатяжитель. Этот 
удивил по-настоящему: не 
уместился в посадочном гнез- 
де головки! Сравнив его диа 
метр с предыдущим, мы по- 
няли, что изготовитель счита- 
ет этот размер второстепен- 
ным - разница 0,4 мм. Не 
многовато ли? (Помню мрач- 
ные времена госприемки, ко- 
гда на весь Союз ославили 
один из подшипниковых за- 
водов, где прослабили внут- 



реннее кольцо аж на пять 
микрон - брак, граничащий 
с преступлением!) 

Озлившись, хватаю в одну 
руку «толстый» натяжитель, 
в другую - микрометр и сам 
лечу в магазин. Попросил 
выложить на прилавок 10 
штук, все обмерил и нашел 
два (!) пригодных для уста- 
новки на двигатель. 

Итак, попробуем еще 
один. «Мир под оливами» так 
и не наступил - снова цепь 
клацает... Владелец совсем 
пал духом, жалко его. Тогда 
мы пошли на крайнюю меру. 
К обычному механическому 
натяжителю выточили втул- 
ку-удлинитель, чтобы длина 
узла в сборе соответствовала 
гидронатяжителю. Втулку 
напрессовали на плунжер, 
зафиксировали сваркой. За 
тем натянули цепь, и клиент 
с тех пор ездит довольный. 

Эта история задела меня 
всерьез, и я обзвонил не- 
сколько крупных дилерских 
центров по продаже и ремон- 
ту автомобилей ВАЗ. Оказа- 
лось, шум цепи двигателей 
1,7 л на «нивах» - явление 
почти рядовое. (Еще немно 
го - и его назовут «нормаль- 
ным»!) Заодно оказалось, 
что знают там еще об одной 
беде - поломке маслоподво- 
дящей трубки. Говорят, дви- 
гатели, запоротые ездой без 
масла, уже встречались. 

Что тут добавить? Любая 
автоматика хороша, если 
безотказна. А рассчитывать 
на это при разбросе посадоч 
ных размеров в полмилли- 
метра не приходится. 



Явных дефектов нет, однако натяжитель заклинило. 
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ДОВОДИМ ОМЫВАТЕЛЬ СТЕКЛА «ДЕСЯТКИ» КРАН ОТОПИТЕЛЯ ГАЗ-3110 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


СЕЗОІ ДОЖДЕЙ 


«Дождевальная установка» 
для ветрового стекла «десят- 
ки» задумана в общем непло- 
хо, но сделана, как водится, 
безобразно. По нашим на- 
блюдениям, у восьми из деся- 
ти машин струи омывающей 
жидкости подаются в самый 
низ ветрового стекла, под 
щетки. Никакой регулировки 
форсунок не предусмотрено, 
и чтобы добиться приемле- 
мого распределения брызг, 
приходится отгибать «жабо», 
вставлять под него какие-ни- 
будь распорки, а под форсун- 


ки - спички. Конструкция по- 
лучается не слишком изящ- 
ной, да и не всем по душе ще- 
почки и веревочки на новом 
автомобиле. 

А между тем сделать омы- 
ватель работоспособным со- 
всем не сложно и по силам 
любому автомобилисту. Зат- 
раты - четыре форсунки 
омывателя стекла пятой две- 
ри ВАЗ-2112 по семь рублей 
да два тройника по четыре 
рубля. Струйные форсунки 
работают весьма эффектив- 
но, к тому же вероятность 



одновременного засорения ющей жидкости ниже, а ди- 
четырех значительно мень- зайн, на наш взгляд, ничуть 
ше, чем двух, расход омыва- не пострадал. □ 


ГОРЯЧИЙ КРАН 

Как ни двигай рычажок отопителя са- 
лона ГАЗ 3110, а комфортной темпера- 
туры не добьешься: то жарко, то холод- 
но. Одна из причин - неудачное взаим- 
ное расположение крана и тросика уп- 
равления. Рычажок двигается туго и по 
сути гарантированно занимает лишь 
два положения — «открыто» и «закры- 
то», то есть «холодно» и «жарко». Про- 
межуточные же, соответствующие уме- 



Кран расположился выше, тросик выпря- 
мился. 


ренному климату, уловить почти невоз- 
можно. Предлагаем два варианта реше- 
ния этой проблемы. 

Первый - простой, недорогой, но 
вполне работоспособный: изменить 
расположение крана. Идея ясна из фо- 
то, а размеры кронштейна приведены 
на рисунке. Впрочем, его конфигура 
ідая может быть и иной, главное - рас- 
положить кран так, чтобы трос управ- 
ления подходил к нему без изгиба. 

Второй вариант несколько дороже, 
но удобнее. В его основе - моторедук- 


Развертха кронштейна для крана отопителя. 



» А - 


78 




112 



тор электрокорректора фар. Подклю- 
чив его к рычагу пробки крана, мож- 
но регулировать поток горячей воды 
через радиатор отопителя дозирован- 
но. Управление краном - переключа 
телом корректора, который распола- 
гаем в удобном месте на панели при- 
боров, например, справа от замка за- 
жигания. 

Отметим, что пластиковый патрубок 
у радиатора отопителя «Волги» доволь- 
но хрупок. Удачная замена ему - «вол- 
говский» кран (он виден на фото). 



Электропривод керамического крана 
отопителя. 



На правах рекламы 
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АВТОКЛУБ 


МАТЕРИАЛЫ: ЦИНКУЮЩИЕ ПРЕПАРАТЫ 


ТРИДЦАТЫЙ ЭЛЕМЕНТ 


ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 


П ри всех достоинствах 
кузовной стали ее самое 
слабое место - корро- 
зия. Как подсчитано, да- 
же в технологически передо- 
вых странах ржавчина съе- 
дает до пяти процентов на- 
ционального дохода. Враг 
этот очень опасен: автомо- 
биль теряет свой товарный 
вид, а с ним и цену. Но это 
еще не все. Ржавчина подта- 
чивает силовые элементы 
кузова, подвески - и машина 
фактически разваливается. 

Как сдержать коррозию? 
Один из самых эффективных 
способов борьбы с ней 
цинковое покрытие сталь- 
ных деталей. Тридцатый 
элемент таблицы Менделее- 
ва давно известен как один 
из надежнейших защитни- 
ков стали, к тому же он от- 
носительно недорог, досту- 
пен, технологичен. Для ку- 
зовов современных автомо- 
билей широко применяют 
оцинкованный металл и это 
позволяет предотвратить 
сквозную коррозию в тече- 
ние 15 лет. 

В промышленности цинк 
наносят в основном двумя 
методами - горячего цинко- 


вания или электрохимиче- 
ского осаждения. Оба требу- 
ют больших затрат - матери- 
альных и энергетических, к 
тому же они не всегда при- 
менимы. особенно для круп 
ногабаритных конструкций 
и деталей сложной формы. 
Все это и дало толчок к раз- 
работке метода холодного 
цинкования - аналогичного 
нанесению лакокрасочных 
материалов. 

I Цинковое покрытие защи- 
щает поверхность железа 
(стали) двумя путями. Или 
образует механический барь - 
ер (изоляцию) из сплошной 
пленки оксида и солей цин- 
ка, или же при наличии вла- 
ги в ход идут электрохимиче- 
ские (протекторные) процес- 
сы, когда материал расходу- 
ется на восстановление дефе- 
ктов самого покрытия, пре- 
дотвращая коррозию железа. 

Защита первого типа бо- 
лее характерна для горячего 
цинкования (сразу образует- 
ся сплошное влагозащитное 
покрытие), второго - для хо- 
лодного. Однако в последнем 
случае в присутствии влаги 
электрохимические процес- 
сы изменяют структуру по- 


крытия, и оно постепенно 
начинает работать как и пос- 
ле горячего цинкования. 

Составы для холодного 
цинкования, чтобы обеспе- 
чить активную электрохи- 
мическую защиту стальной 
поверхности, должны содер 
жать в сухом виде не менее 
94% чистого цинка с разме- 
ром частиц 12-15 мкм или 
не менее 88% цинка с разме- 
ром частиц 3-5 мкм. 

В продаже бывают пинко- 
содержашие грунты в аэро- 
зольных упаковках, в основ- 
ном импортные. Наиболее ча- 
сто встречается «2п-ГРУНТ» 
эпоксидный от Ні-Сеаг, к тому 
же единственный с инструк- 
цией на русском языке прямо 
на баллоне. 

Применение всех препа- 
ратов (фото 1) практически 
одинаково: обрабатываемая 
поверхность должна быть 
очищена от ржавчины, ока- 
лины, старой краски и обез- 
жирена. Для повышения за- 
щитных свойств нелишней 
будет предварительная обра- 
ботка поверхности железа 
фосфатирующими препара- 
тами (например, преобразо- 
вателями на основе ортофос- 


форной кислоты). Следует 
учитывать, что плотность 
цинка в несколько раз выше, 
чем «связующих», и в емко- 
стях он выпадает в осадок. 
Перед применением такие 
составы нужно хорошенько 
перемешать. Даже после то- 
го как шарик в баллоне нач- 
нет свободно перемещаться, 
инструкция рекомендует 
встряхивать его еще и еще, 
по крайней мере минуту. 

Покрытие получается се- 
рого цвета, довольно мягкое 
(что особенно заметно, если 
нанести, как это и рекомен- 
довано. стоя три-четыре). Но 
поверх вы наверняка нанесе- 
те грунт, а потом это место 
окрасите в цвет машины - 
получится прочнее. 

Из тех составов, что мы 
опробовали, трудней всего 
оказалось перемешать перед 
применением продукт 2іпс 
Ргітіп^ от Нусоіе - шарик 
легковат, взбалтывать нуж- 
но основательнее! 

Естественно, мы обраща 
ли внимание и на эффектив- 
ность распылителей - лю- 
бой, кто хоть раз пользовал- 
ся подобными аэрозольны- 
ми препаратами, нас пой- 
мет. Не очень четко работа- 
ли распылители ѴѴеі<3 ТНШІ 
от Маг-Нубе и уже упомяну- 
тый Нусоіе (фото 2). 




Холодные цинкователи- 
грунты, нанесенные на ме- 
талл. Рядом, для сравнения, 
кусок оцинкованной жести. 


Подвели распылители: из 
одного льется пена, из дру- 
гого - чистый состав...- 


Набор для электрохимиче 
ского цинкования. 

Стальной брус, обработан 
ный «Цинкором-авто». 
Справа - цинк, левее - по- 
верхность после воздейст 
вия преобразователем 
ржавчины, а дальше пер- 
возданная ржавчина. 
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МАТЕРИАЛЫ: ЦИНКУЮЩИЕ ПРЕПАРАТЫ 



НЕКОТОРЫЕ ПРЕПАРАТЫ ДЛЯ ХОЛОДНОГО ЦИНКОВАНИЯ 


Название 

Фирма, 

Расфасовка 

Цена, 

препарата 

страна-производитель 


руб. 

йи$і ТоидЬ 2іпс ПісГі 

Кгуіол, США 

аэрозоль 340 г 

205 

2іпс Ргітіпд 

Нусоіе. Великобритания 

аэрозоль 400 мл 

283 

«2п-ГРУНТ» эпоксидный 

Ні-беаг, США 

аэрозоль 397 г 

207 

Ш\б ТНРШ Рптег 

Маг-Нуйе, США 

аэрозоль 369 г 

182 

2тс $ргау 

Щш МоІІу. Германия 

аэрозоль 400 мл 

300 

Блицгальваника 

«Цинкор». Россия 

набор для электро- 
химической обработки 

260 

«Жидкий цинк»" 

ООО «Мастеръ», Россия 

паста 18.37 кг 

2900 


’ Оптовые поставки со склада аналог препарата выпускается в аэрозольной упаковке под торговой 

маркой Кегту. 


Заодно напомним, что по- 
сле нанесения покрытия ка- 
нал распылителя аэрозольно- 
го батона с любым высыха- 
ющим составом (это касается 
и лаков, красок и т. п.) нужно 
прочистить: перевернуть 

баллон распылителем вниз и 
нажимать, пока не пойдет чи 
стый газ. Только так можно 
рассчитывать, что и в следую- 
щий раз баллончик будет 
работоспособен (столь суще- 
ственную деталь составители 
иных инструкций забывают). 

Холодное цинкование, 
обеспечивая высокие защит- 
ные свойства, привлекает 
еще и простотой примене- 
ния, доступностью, относи- 
тельной дешевизной. Форма 
и размеры обрабатываемых 
деталей роли не играют - бо- 
лее того, их можно потом 
снова подвергать механиче- 
ской обработке, сваривать 
ит.п., после чего вновь цин- 
ковать. 

Для автолюбителей мо- 
жет представить также инте- 
рес набор «Цинкор авто» для 
электрохимического осажде- 
ния цинка. Помимо основной 
задачи, он позволяет предва- 
рительно очистить повреж 


денное место путем электро- 
химического удаления ржав- 
чины и обезжиривания. В на- 
бор (фото 3) входят два фла- 
кона с растворами, два элект- 
рода (один - из нержавею- 
щей стали, другой - с цинко- 
вым наконечником) и провод 
с разъемом и зажимом. 

Разъем подключаем к од- 
ному из имеющихся в наборе 
электродов (в зависимости от 
задачи), зажим - к плюсовой 
клемме аккумуляторной ба- 
тареи. Обрабатываемую по- 
верхность «натираем» элект- 
родом. Комплекта хватает на 
0,8 м 2 ! Толщина нанесенного 
слоя цинка может достигать 
50 мкм. Последнее, очевидно, 
зависит от терпения испол- 
нителя (фото 4 и 5). 

В тех случаях, когда хо- 
лодным цинкованием пред- 
стоит обработать большие 
площади, лучше купить ма- 
териал оптом. Это обойдется 
минимум раза в четыре де- 
шевле, особенно если ис- 
пользуете отечественный со- 
став - например, «Жидкий 
цинк» от ООО «Мастеръ» 
(ранее ООО «МАТЕК», см. ЗР, 
2004, № 4) или «Цинол» от 
ЗАО «НПП ВМП». □ 




456300, РФ, Челябинская обл., г. Миасс, Тургоякское шоссе 
тел. /факс: (35135) 9-80-76, 9-88-77, мтпасіегЬсіа-тіазв.ги 
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ЕСЛИ ВЫ ЦЕНИТЕ 
НАДЕЖНОСТЬ... 


... то выбирая запчасти 
для своего "железного друга 
непременно постараетесь 
приобрести такие, чтобы как 
можно реже заглядывать под 
капот или днище автомобиля, 
и, уж конечно, чтобы машина 
не подвела вас в самый непод- 
ходящий момент. 

Сегодня мы поговорим об 
управляемости автомобиля. 
Согласитесь, всегда приятно 
управлять машиной, когда она 
уверенно “держит дорогу’ и 
чутко реагирует на каждое 
движение рулевого колеса. 

Управляемость автомоби- 
ля в первую очередь зависит 
от состояния рулевых тяг и на- 
конечников. Наша предприятие 
имеет уже более чем 15 
летний опыт разработки и 
производства широкого ас- 
сортимента запчастей, в том 
числе и рулевых наконечни- 
ков. Поскольку отечествен- 
ные авто пока не балуют нас 
наличием ГУР, специалисты 


ПО 'Надежда” стремились 
обеспечить лёгкость управле- 
ния созданием наконечников 
с легким и плавным (от усилия 
руки) качанием пальца в кор- 
пусе. 

Это стало возможным 
благодаря высокой точности 
обработки пальца и нанесения 
нильборового покрытия, об- 
ладающего высокой твёрдос- 
тью и низким коэффициентом 
трения. В сочетании с вкла- 
дышем из графитоваполнен- 
ного полимера и компенсиру- 
ющей пружиной палец обра- 
зует узел с оптимальными ха- 
рактеристиками и высокой 
износостойкостью, что гаран- 
тирует надёжную и долговеч- 
ную работу, а также лёгкость 
поворота руля. 

Покупая рулевые нако- 
нечники "Надежда , вы приоб- 
ретаете комфорт и безопас- 
ность в управлении вашим ав- 
томобилем, а также гарантию 
на 50933 кн. 


МОЩЬ И ОБОРОННЫЕ ТЕХНОЛОГИИ 
УРАЛА В ШАРОВЫХ ОПОРАХ «НАДЕЖДА» 
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АВТОКЛУБ 


КРАІ 1 ОТОПИТЕЛЯ 


СУОСА НЕ ЖЕЛАЕТЕ? 


ГЕННАДИИ 

НЕПРЯЖИН 


- автоматический кр ан 

правления отопителем сд ЛОИг> 



Комплект СУОС-1. 


С тремление улучшить те или иные 
системы автомобилей знакомо 
большинству их владельцев, осо- 
бенно когда речь об отечествен- 
ной технике. Этим вовсю пользуются 
«купцы», наводняя рынок всевозмож- 
ными «приблудами» и «прибамбаса- 
ми». Встречаются среди них полезные, 
но все-таки бесполезных намного боль- 
ше. Хуже того: попадаются и такие, ко- 
торые ставить на машину опасно. Но 
сегодня мы опробуем на «Ниве» ВАЗ- 
2114 вроде бы полезную штуку - усо- 
вершенствованный электрический 
кран от опи геля. Любой, кто имел дело 
со старым краном на «жигулях» и «ни- 
вах», результатами заинтересуется: мо- 
жет, после тридцати пяти лет изыска- 
ний найдено достойное решение! 
Сколько доработок уже претерпел пре- 
словутый кран, а схема управления 
отопителем осталась прежней: чтобы 
подобрать оптимальную температуру 
«дутья» в салон, нужно двигать рыча- 



Рукоятка регулятора. 
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жок управления краном, а также рыча- 
жок подачи воздуха. Хлопотно, да и от 
влекает водителя. 

Фирма под названием «Рязанский за- 
вод металлокерамических приборов» 
предлагает другую схему поддержания 
оптимальной температуры. Устройство 
СУОС-1 (система управления отопите- 
лем салона) состоит из блока управле- 
ния с регулятором и датчиком темпера 
туры, функционального блока и распре- 
делительного клапана (см. фото ввер- 
ху). Последний нужно врезать в разрыв 
патрубка, соединяющего насос охлаж- 
дающей жидкости с радиатором отопи- 
теля. Температуру воздуха оценивает 
датчик и сообщает блоку управления. 

Традиционный рычаг здесь замени- 
ли потенциометром (фото 1). Вращая 
его рукоятку, подбирают нужную тем- 
пературу воздуха в салоне - этим «хо- 
зяйством» заведует функциональный 
блок. 

А попробуем-ка все это в деле! 



Распределительный кран. 


На «Ниве» мы удобно разместили 
распределительный кран в моторном 
отсеке (фото 2). Чтобы обеспечить кра 
ну оптимальное положение, патрубок 
пришлось немного укоротить. Кстати, 
при монтаже крана мы даже не слива- 
ли, как принято, охлаждающую жид- 
кость - все делали быстро, потеряв ее 
совсем немного. Функциональный блок 
(фото 3) закрепили в моторном отсеке 
на штатной шпильке. 

Долив сколько нужно охлаждающей 
жидкости, пустили мотор, прогрели. 
Поворачиваем рукоятку регулятора 
(см. фото 1) в крайнее левое положе- 
ние, при котором отопитель должен по- 
давать в салон холодный воздух - не 
тут-то было, воздух уже знойный! Выхо- 
дит. закрытый кран пропускает жид 
кость. Ладно, попробуем еще подогреть 
- повернем рукоятку по часовой стрел- 
ке. Вот это - пожалуйста! В салоне ста- 
ло как в Сахаре, Повернем ка снова 
против часовой... Температура едва за- 
метно снижается - гораздо медленней, 
чем при исправном родном кране! 

Причина должна быть понятна. Что- 
бы температура воздуха в салоне снизи- 
лась быстрей, поступающая в него струя 
должна быть действительно холодной, 
иначе ждать придется долго! Мудреная 
система реагирует на команды с нема 
лым запаздыванием, а ведь шкалы у ре- 
гулятора нет, температуру нужно под 
бирать «методом тыка», что еще больше 
усложняет водителю жизнь. 

Что же получили в итоге? В салоне - 
по крайней мере, летом - прохлады не 
дождешься! Тут и без печки от зноя зве- 
реешь (опыты мы проводили в авгу- 
сте). Тогда призвали в помощь электро- 
нике штатный кран, который предусмо- 
трительно сохранили - им-то и пере 
крыли циркуляцию жидкости. И за это 
«удовольствие» - 850 рублей... 

Как часто бывает, идея оказалась не- 
плоха, а исполнение - как в афоризме 
бывшего премьера! Но уже зима на по- 
роге - посмотрим, как система поведет 
себя в мороз. Может быть, теперь штат- 
ный кран беспокоить не придется? 
Слабое, впрочем, утешение! 


3 



Функциональный блок. 






ВАЗ-2110 ОБСЛУЖИВАНИЕ 


ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


МЕЛОЧЕВКА 

БОРИС ЕЗДАКОВ 

В арсенале опытного автолюбителя часто 
встретишь несложные приспособления, 
специально доработанные детали и дру- 
гие интересные самоделки - то. что об- 
легчает обслуживание и ремонт автомобиля. 

Вот первая такая штучка - фиксатор махо- 
вика (фото 1 , рис 1 ). Для чего нужен, знает лю- 
бой грамотный автомобилист. Показанный 
очень удобен для владельцев «десятки». Если 
захотите сделать, отрежьте от старою венца ма- 
ховика сектор в пять зубьев, приварите к нему 
прямоугольный брусок с рукояткой и подгоните 
размеры. Все! В полезности убедитесь не раз. 

На рис. 2 - эскиз приспособления, с помо- 
щью котороі о намного легче восстановить или 
очистить от ржавчины резьбу на тяге ручного 
тормоза. Демонтаж не потребуется. Как им 
пользоваться? Отвертывать закисшие регули- 
ровочную и контровочную гайки, если не под- 
даются. - нет смысла, лучше уж распилить их. 



Рис. 1. Фиксатор маховика. 



разрубить гайкорезом и т. п Вот только сама 
резьба на стержне тяги обычно в таком состоя- 
нии, что новые гайки, не повредив, не навер- 
нешь. Поврежденную резьбу очищаем плашкой 
М8, но обычный плашкодержатель тут не помо- 
жет. Чем крутить плашку? Не пассатижами же! 
Закрепив ее в головке нашего приспособления, 
сразу оцените его достоинства. Понятно, эта 
штуковина в первую очередь заинтересует тех, 
кто зарабатывает обслуживанием и ремонтом. 

На фото 2 - доработка, посильная каждому 
владельцу впрысковых ВАЗ-21 10... 21 12, она 
облегчит операции, требующие полного демон- 
тажа воздушного фильтра Последний связан 
с кронштейном кузова через резиновые опоры. 
Многие знают, что вытащить эти опоры, подде- 
вая отверткой, как рекомендуют; иные методи- 
сты книжники, не больно-то легко. Поэтому ав 
товладельцы часто жертвуют ими - срезают но- 
жом и готовят новые. Вот только не всегда и не 
везде эта мелочевка продается На мой взгляд, 
воспользоваться острым ножом полезно, нс не 
срезая опоры, а сразу доработав их, как показа- 
но на рис. 3. Остается купить маленькие винто- 
вые хомуты - и все. Узел стал разборным! □ 



Стандартная и доработанная опоры. 


Рис. 3. Доработка резиновой опоры: 
1 - опора; 2 - втулка; 3 - хомут. 



Рис. 2. Держатель плашки. 


1Г> 

СО 

О 


к 

і 

а 

ц 

ч- 

сч, 

4 

10 


V. ' 


12 




< — — >і 


а! 


313 


_І_ 


Ц 

— 


Сварка 


10 

< — > 


160 


180 


■ Прочитал в журнале, что бензонасос с 
избыточным давлением на выходе способ- 
ствует переполнению карбюратора и пере- 
расходу топлива Но если игольчатый кла- 
пан герметичен, то разве он не перекроет 
подачу топлива при подъеме иглы? 

Если клапан способен герметично 
закрыться (оговорка важная!), то он, 
конечно же, перекроет подачу топли- 
ва. Но только если преодолеет напор 
поступающего бензина, а таковой 
вполне реально ощутим. Площадь се- 
чения канала на входе в поплавковую 
камеру при диаметре 0Д8 см состав- 
ляет 0,02543 см 2 . Если насос создает 
максимальное расчетное давление 
0,3 кгс/см 2 (при закрытом игольча 
том клапане), то усилие, с которым 
бензин давит на иглу, стремясь от- 
крыть клапан, равно 7,6 гс. 

Нов бензонасосах, попадающих в 
продажу, порой встречаются такие 
жесткие пружины, что клапан закры- 
вается герметично только при значи- 
тельном увеличении подъемной си- 
лы поплавка - значит, при росте 
уровня топлива в поплавковой каме- 
ре на несколько миллиметров. В 
этом случае, при небрежной регули- 
ровке карбюратора владелец может 
даже не догадываться о чрезмерном 
обогащении рабочей смеси в цилин- 
драх двигателя, особенно если дина- 
мические показатели автомобиля 
его удовлетворяют. Помимо этого, 
переполнение поплавковой камеры 
оборачивается выбросом бензина че- 
рез распылители главной дозирую 
щей системы в диффузоры карбюра 
тора, когда дроссельные заслонки за- 
крыты. Это, по существу, прямые по- 
тери топлива, к тому же нарушаю- 
щие стабильность холостого хода и 
увеличивающие токсичность отра- 
ботавших газов. 

Из двух известных зол - пони- 
женного и повышенного давления 
топлива на выходе из насоса - гораз- 
до хуже второе. В первом случае - 
лишь бы жаркая погода или иные 
причины не вызвали паровых про- 
бок в топливных магистралях - ано- 
малий в поведении мотора водитель 
не замечает. В сущности, если топ- 
ливный насос при минимальном на- 
поре все же заполняет поплавковую 
камеру, то ничего больше от него и 
не требуется. 

Если у автовладельца есть серьез- 
ные основания считать пружину 
бензонасоса слишком жесткой, не 
обязательно менять его в сборе. По- 
рой достаточно укоротить пружин} 
на два-три витка - и работа двигате- 
ля нормализуется. 
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АВТОКЛУБ 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 



СЕРГЕЙ ЧЕРЕДНИЧЕНКО отдел доводки кузова 

( 1 . 2 . 3 ) 

НИКОЛАЙ ПОБЕРЕЖНЫЙ лаборатория 

светотехники (4) 

ЕВГЕНИЙ БАЙБОРИН отдел доводки двигате- 

лей (5) 



1. На ВАЗ-2111 со дня покупки очень туго от- 
крывается замок пятой двери. Что можете по- 
советовать? 


Необходимо проверить и, при необходимо- 
сти, смазать и отрегулировать привод (тяги и 
рычаги между приводным и исполнительным 
механизмами). Если не поможет, обратитесь на 
СТО. где должны отрегулировать положение 
замка на двери и сопрягаемых с ним деталей на 
кузове - фиксатора и его гнезда. При правиль- 
ной регулировке замок легко открывается и на 
дежнс удерживает дверь при движении автомо- 
биля. 

Для упрощения регулировки в начале 2003 
года была изменена конструкция фиксатора и 
введен шип. фиксирующий положение двери в 
поперечной плоскости. С середины 2004 года 
изменено положение точек крепления газовых 
упоров двери задка и теперь, когда дверь закры- 
та, они поджимают ее к кузову. К сожалению, 
новые и старые фиксаторы не взаимозаменяе- 
мы - изменились места их коелления на кузове. 


2. При осмотре подкапотного пространства 
ВАЗ-21102 выпуска 2001 года заметил трещи- 



ВЯЧЕСЛАВ КУЗЬМИН КО грузовых автомоби- 

лей (1) 

СЕРГЕЙ ЧЕРНЕВ КЬ электронных сис- 

тем (2. 3) 

АЛЕКСЕЙ ЛИПМАН расчетно-аналитический 

отдел УКЭР (4. 5) 



1. Когда же появится товарный «Валдай»? Ка- 
кова предположительно цена? 

До конца 2004 года ОАО «ГАЗ» выпустит пи- 
лотную партию грузовиков «Валдай». В 2005 
году планируется начать серийное производст- 
во. Ориентировочная цена автомобиля - 


ны лакокрасочного покрытия в местах соеди- 
нения кузовных опорных элементов стоек пе- 
редней подвески. Необходимо ли немедленное 
вмешательство? 

Места стыковки указанных элементов кузо- 
ва промазаны мастикой еще при сварке, то есть 
до окраски. В некоторых случаях сочетание пла- 
стичной мастики с жестким слоем краски мо- 
жет вызвать трещины лакокрасочного покры- 
тия. но это никак не отражается на состоянии 
металла, а потому никакой опасности не пред- 
ставляет. 

3. На арках передних колес ВАЗ-2110 есть 
«морщины» металла. Правда ли, что их делают 
из соображений прочности? 

Наличие или отсутствие гофров (так специ- 
алисты называют складки на металле) на так 
называемых невидовых поверхностях никак не 
влияет на прочность кузова или его элементов. 
Это всего лишь одна из особенностей глубокой 
штамповки - в большей или меньшей степени 
такие гофры всегда присутствуют в подобных 
изделиях. 

4. Часто вижу на автомобилях и в продаже сте- 
кла фар с нанесенным на них рисунком вроде 


черных узоров. Допускает ли это ВАЗ и как 
такие украшательства влияют на эффектив- 
ность света фар? 

Любые «узоры», тонировка и т. п., нанесен- 
ные на стекла фар самим водителем или в не- 
солидных тюнинг овых фирмах, если при этом 
хотя бы частично перекрыт световой поток, от- 
рицательно влияют на светотехнические харак- 
теристики фар. Снижается освещенность до- 
рожного полотна, возможно ослепление води- 
телей встречного транспорта, а через зеркала 
заднего вида - и попутного Все это небезопас- 
но для участников дорожного движения. 

Сказанное касается и задних фонарей. За 
темненме (тонировка) или перекрытие их светя- 
щихся частей приводит здесь к тому, что их све- 
тотехнические характеристики перестают отве- 
чать требованиям действующих норм. Автомо- 
биль, особенно в условиях недостаточной види- 
мости. для других водителей становится менее 
заметен, а значит, возрастает вепоятность ава- 
рийной ситуации. 

Подобное «украшательство» ВАЗ считает 
недопустимым. 

От отдела эксплуатации ЗР. Ныне распростра- 
ненные средства защиты фар - сетки, кожухи из 
оргстекла и т. п. тоже ухудшают светоотдачу. 


5. В ПТС к «Самаре-2» указана мощность двигателя 78 л. с. Знаю, что ранее мотор на ВАЗ- 
21 093 обозначался как 70-сильный... 

Эволюция показателей номинальной мощности («нетто») основных восьмиклапанных дви- 
гателей ВАЗ рабочим объемом 1 ,5 л приведена в таблице. 

Двигатель Система литания Мощность, кВт Мощность, л. а Примечание 

(для справки) 


21083 

карбюратор 

51,5 

70 

бензин АИ-93 

21083 

карбюратор 

49.8 

67.7 

бензин АИ-91/92 

2110 

карбюратор 

52 

70.7 

бензин АИ-91/92 

2111 

впрыск «Джи-Эк» 

51.5 

70 

бензин АИ-95, нейтрализатор 

2111 

впоыск «Джи-Эм» 

52,3 

71.1 

бензин АИ-95 без нейтрализатора 

2111 

впрыск 

«Бош-Январь» 

56.4 

76.7 

бензин АИ-95. «овальный» ресивер, 
нейтрализатор 

2111 

впрыск 

«Бош-Январь» 

572 

77,8 

бензин АИ-95, «овальный» ресивер, 
без нейтрализатора 


$12 000, а окончательная будет определена к 
началу серийного производства. 

2. Каком тип контроллера применяется на ав- 
томобилях с каталитическим нейтрализато- 
ром? Возможно ли заменить его другими? 

На этих автомобилях устанавливают конт- 
роллеры следующих заводов: ООО НПП «Ав- 
тэл», Калуга, ЗАО «ЗЭиМ-Лайн», Чебоксары и 
ЗАО «СОАТЭ», Старый Оскол Для каждой ком- 
плектации автомобиля предназначен свой кон- 
кретный блок управления, о типе которого вы 
можете получить информацию на станциях тех- 
нического обслуживания ОАО «ГАЗ». 

3. ВАЗ начал применять катушки зажигания 
нового типа - индивидуальные для каждой 
свечи. А каковы перспективы применения по- 
добных на автомобилях ГАЗ? 

Индивидуальные катушки зажигания начнут 
применять на автомобилях ГАЗ, выполняющих 
нормы по токсичности Евро III, в зависимости от 
сроков введения этих нормативов в России. 


4. Продолжается ли выпуск автомобилей «Вол- 
га» с двигателем ЗМЗ-402? 

Такой автомобиль выпускается ныне по 
предварительным заказам от дилеров, но ОАО 
«ГАЗ» планирует прекратить его производство 
при переходе к выпуску автомобилей, соответ- 
ствующих нормам Евро II. Выполнить эти требо- 
вания с двигателем ЗМЗ-402 проблематично 

5. Будет ли серийная «Волга» со штатной АВ8? 
Каковы перспективы появления «невыставоч- 
ных» автомобилей с АКП и кондиционером? 

ОАО «ГАЗ» готово к выпуску «Волги» с АВ$ 
- сроки серийного выпуска будут зависеть от 
запросов потребителей В настоящее время все 
«газели», используемые как маршрутные так- 
си. оснащаются антиблокировочной системой. 
Завод готов также изготовлять «волги» с авто- 
матической коробкой передач и кондиционе- 
ром (как с импортными, так и с отечественными 
двигателями) по индивидуальным предва- 
рительным заказам через торговый дом 
«РусавтоГАЗ». 
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АВТОКЛУБ 


КОНКУРС 


ВЗЛОМЩИКАМ 

Верно ответивших - без малого тысяча. Непросто оказа- 
лось определить призера. Удача выпала Валентину ДИ- 
КАРЕВУ из Подмосковья. Ему достается призовая сумма 
6000 руб. и комплект зимних шин Мокіап НаккареІііКа 4. 



Я сно, что двадцать первая за- 
дача далеко не из самых 
сложных, но скрыт в ней не- 
кий глубинный смысл Мы 
надеялись, что автомобилисты, 
особенно малоопытные, с пользой 
для себя над ней призадумаются. 

В нашем деле случаются ситуа- 
ции, которые - в зависимости от 
сообразительности водителя и его 
дальнейших действий - могут за- 
кончиться по-разному. То, что для 
одного остается легким приключе- 
нием, для другого оборачивается 
огромными материальными поте- 
рями: ну-ка, вспомните, почем 
нынче серьезный ремонт двигате- 
ля! Но и это еще не все. Неожидан- 
но «вскипятив» двигатель, можно 
опоздать на важнейшую встречу, 
вовоемя не довезти больного к ме- 
дикам, а где-нибудь в пустынных 
местах это прямая угроза жизни 
водителя! 

Что же могло произойти в на- 
шем случае? Практически все от- 
вечают; скорей всего, термостат 
был неисправен (основной клапан 
заело, заклинило и т. п. в открытом 
положении или предыдущий впа- 


Рисунок Сергея Савилова 

делец «из лучших побуждений» 
просто выкинул из прибора его 
«кишочки»). Действительно, в та- 
ких случаях мотор очень неохотно 
прогревается даже в теплое время 
года. 

Но вот заменили термос т ат, и 
мотор - сразу после запуска - на- 
чал быстро перегреваться. В чем 
причина? К сожалению, многие 
дают самое оаспространенное 
(и столь же банальное!) объясне- 
ние: Георгин, мол, настоящий «чай- 
ник», забывший о воздушных 
пробках, появившихся в системе 


ЗАТМЕНИЕ 

Васе Шлыкову к его основатель- 
ности чуток бы опыта - цены па- 
цану не было! Собрался почис- 
тить карбюратор «Озон», зачем- 
то разобрал его до последней 
пружинки Зато вскоре засвер- 
кал «Озон» ярче нового. Мотор 
завелся и прекрасно заработал 


при сливе «Тосола». Самые упря- 
мые считают, что достаточно об 
этом сказать - и приз в кармане. 
Но немало нашлось тех, кто воз- 
душной пообкой не ограничился: 
бывают и другие причины перегре- 
ва. Один из читателей поведал о 
том, как мотор его «семерки» пе- 
регревался из-за перекоса байпас- 
ного клапана термостата (значи- 
тельная часъ жидкости в радиато- 
ре уже не охлаждалась). Правда, 
это не вызвало бы переі рева на хо- 
лостом ходу. 

А возможен отказ датчика тем- 
пературы, по команде которого 
включается электровентилятор? 
Конечно! Но странное получается 
совпадение: едва заменили термо- 
стат - кончился датчик! Впрочем, 
есть и более утонченная версия- 
датчик. мол, скис еще у прежнего 
хозяина - и тогда... Дальше фан- 
тастика: нет бы заменить датчик 
(минутное дело!) - хозяин же 
предпочел грязную возню с термо- 
стат, решив взломать его клапа- 
ны, чтобы «Тосол» циркулировал 
по болоішму контуру - и э т им 
«компенсировал» неработающий 
вентилятор. Странное решение... 
Опять-таки, не проще ли подклю- 
чить напрямую сам вентилятор? 
К тому же стоит вспомнить, что 
именно обдув радиатора имеет 
первостепенное значение если ве- 
терка нет. то на тяжелом режиме 
работы двигателя никакая цирку- 
ляция от перегрева не спасет! 

Вот прямо-таки изысканная 
версия: в радиаторе скопилась 
(еще при прежнем владельце) 
грязь, нарушившая теплопередачу. 
Чтобы выйти из положения, хит 
рый автомобилист взломал термо- 
с т ат - пусть вся жидкость идет 
«по большому кругу»! А Георгин, 
понятно, об этом не знал, так что 
с новым термостатом (даже пере- 
ключившимся на большой кон- 


на холостом ходу. Но когда Вася 
пробовал тронуться, мотор 
глох... Так повторялось раз за 
разом. Наконец, взмокший Вася 
вылез из «семерки» и начал пи- 
нать ногами все, что попадется 
На шум прибежал сосед, велел 
снять крышку воздухофильтра 
- и тут же обидно обозвал Васю, 
а после долго хохотал: «Ну, ты и 
Кулибин!» 


тур!) начался перегрев. Здесь нас 
смущает лишь одна деталь: если 
радиатор очень грязный, то имен- 
но он и ограничит передачу тепла 
от жидкости к воздуху. Даже взло- 
мав термостат, от перегрева не 
спасешься. Выходит, «взлом» име- 
ет смысл, по существу, в одном 
случае - если сам термостат отка- 
зал. Или если в его работоспособ- 
ности кто-то сомневается: когда от 
жары некуда деться, еще не то 
взбоедет в голову! 

М все таки любой «взломщик» 
должен четко понимать смысл со- 
деянного - чтобы «Тссол» цирку- 
лировал по большому контуру, ма- 
лый-то надо заткнуть. Здравомыс 
лящие люди обычно забивают 
плотную пробку в верхний патру- 
бок термостата. Но прежний хозя- 
ин оказался из числа оригиналов, 
которым этих хлопот мало, - они 
для чего-то «глушат» патрубок на 
самом двигателе В первом случае 
установка нового термостата при- 
вела бы все в норму. Во втором - 
обернулась перегревом; циркуля- 
ции нет никакой, «Тосол» в рубаш- 
ке охлаждения кипит, а термостат- 
то холодный - значит, закрыт 
Ехать нельзя! 

..Совсем странная версия - 
«чаиник» Георгин, меняя термо- 
стат, зачем-то перепутал прово- 
да питания электровентилятора - 
и тот. понятно, дул не в ту сторо- 
ну. . . Не будем дальше обсуждать - 
неловко как-то. 

Итак, совершенно правильный 
выход Георгину подсказали! Наш 
призер назвал эту ситуацию стан- 
дартной - деска т ь очень многие 
затыкают пробкой патрубок на 
двигателе, а не в термостате, а пе- 
том часто сами об этом забывают. 
Кипит наш разум... а с ним и дви- 
гатель! 

Поздравляем Валентина Дика- 
рева с заслуженной наградой. 


Что скажете, знатоки? 

Ответ с пометкой «Конкурс» 
отправьте до 20 января 2005 г. 
по адресу: 1 07045, Москва, Сели- 
верстов пер., 10 или по е-таіі: 
ехр@ 2 гт Тел. (095) 207-79-84. 
Укажите полностью паспортные 
данные, контактный телефон, 
ИНН и номер страхового свиде- 
тельства Государственного пен- 
сионного страхования. 


ЗАДАЧА ДВАДЦАТЬ ЧЕТВЕРТАЯ 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 


Ч тобы извлечь для замены 
верхние сайлент-блоки из ры- 
чага подвески «Соболя», про- 
бовал молоток, зубило, монтажку 
- все безуспешно. 

Вспомнил что когда-то в «Мо- 
сквиче» резину выжигали газовой 
горелкой. Попробовал - и через 
минуту сайлент-блок, свободный 
от наружной обоймы, буквально 
сам вылез наружу. Сначала думал, 
что это случайность, но повторив 
прием для других сайлент-блоков, 
смею предложить его читате- 
лям 3 Р. 

А ГОРСКИЙ. НИЖНИЙ ТАГИЛ 


В легковых автомобилях-такси 
многие пассажиры в темное 
время не сразу находят внут- 
реннюю ручку замка двери. На сво- 
ей машине в торце накладки у руч- 


Фонарь 
у ручки 
замка. 

ки я просверлил отверстие, вставил 
фонарь 91 К-1 (купил в радиомага- 
зине) и подсоединил его к цепи пи- 
тания габаритных фонарей. Пасса- 
жиры и водитель доволоны. 

А ГОРБУНОВ. НАБЕРЕЖНЫЕ ЧЕЛНЫ 


З имой в салон ВАЗ-21093 через 
боковые сопла «высокой» па- 
нели поступал холодный воз- 
дух, а через центральные - чуть те- 
плый. Оказалось, при перемеще- 
нии рычага управления отопите- 
лем до упора вправо кран откры- 
вался полностью, а вот заслонка 
закрывалась частично. Укоротив 
трос ее привода (он общий с кра- 
ном), получил теплый воздух из 
боковых сопел, а через централь- 
ные - даже горячий. 

Таким же путем отрегулировал 
приводы еще на четырех машинах. 

0. Ш0ЙБ0Н0В, БУРЯТИЯ. КИЖИНГА 


Ч тобы ветровое стекло за ночь 
не покрывалось снегом или 
льдом, я закрываю его поли- 
этиленовой пленкой. Нижний край 
прижимаю щетками верхний - 
тремя магнитами (от старых дина- 
миков), боковые края - дверями. 
Утром снимаю пленку и, встрях- 
нув, кладу в багажник. На это ухо- 
дит гораздо меньше времени, чем 
на очистку стекла. 

И. БАБЕНКОВ БАРАБИНСК 



Лучшим в номере признан 
совет Олега ГОЛОВКИНА. 
Простым способом 
обогрева зеркала 
воспользуются многие 
автомобилисты. 


Н аружные зеркала, покры- 
тые снегом, льдом или во- 
дой, бесполезны, поэтому 
обогрев их - бесспорное досто- 
инство. Чтобы сделать его, я ра- 
зобрал зеркало и вставил в кор- 
пус лампу 21 В т , использовав 
патрон от фонаря и штатный 
болт. Провод питания пропустил 
в отверстия, которые просвер- 
лил в корпусе зеркала и наклад- 

П однимать переднюю или 
заднюю часть машины при 

помощи домкрата для ре- 
монта или вызволения из глубо- 
кой колеи, когда под колеса тре- 
буется подложить ветки, доски и 



Подъем передней части 
машины. 


Родился в 1972 году в Перм- 
ской области. С семи лет отец 
сажал меня на колени за руль 
мотоколяски СЗД, в девять я 
уже ездил самостоятельно. По- 
том был мопед, подаренный де- 
дом, а в 14 лет - мотоцикл 
«Минск». Иногда отец доверял 
мне и ЗАЗ-968. 

В 17 лет, окончив училище, 
получил права тракториста и во- 
дителя категории «С». До служ- 
бы в армии работал на тракторах 
и грузовике ГАЗ-52, затем пол- 
тора года в армии на УАЗ-469. 
Отслужив, водил «Ниву». Свой 
первый автомобиль - ЗАЗ-968 
приобрел в 1994 году, потом бы- 


ке двери. Подсоединил его к 
клавише включения обогрева 
стекла (можно к дополнитель- 
ной клавише). Ездить стало на- 
много удобнее. 

О. ГОЛОВКИН 

ПЕРМСКАЯ ОБЛ., с БЕРЕЗОВКА 

От отдела эксплуатации. Вместо 
лампы в качестве нагревательно- 
го элемента можно использовать 
них ромовую проволоку. 

т. п., удобнее всего, как показано 
на фото. Впереди труба диамет- 
ром 3/4' вдвинута в буксирные 
проушины, сзади швеллео № 8 
привернут к лонжеронам. Когда 
надо поднять одну сторону ма- 
шины, достаточно сдвинуть к ней 
домкрат. Высоту подъема можно 
увеличить, подложив под дом- 
крат запасное колесо. 

А ПАВЛЕНКО ОМСК 

От отдела эксплуатации. В та- 
ком положении автомобиль не- 
устойчив, поэтому злоупотреб- 
лять этим способом не рекомен- 
дуем, а при работе будьте крайне 
осторожны. Под колеса подло- 
жите упоры. 


В «Самаре» уже через полгода сначала один, а вскоре и другой оте- 
чественный моторедуктор блокиратора дверей стал визжать, не 
выключая блокировку. Я хотел их отремонтировать, прежде чем 
покупать замену, но они оказались неразборными Однако заставить 
их вновь работать удалось простым способом. 

Сняв защитный чехол, надел на шток резиновую шайбу толщиной 
2-4 мм. Благодаря ей поврежденный сегмент пластмассовой рейки 
перестал контактировать с шестерней электромоторчика. 

Второй год оба моторедуктора исправно работают, не препятствуя 
открытию дверей. 

А АСТАФЬЕВ, ТАМБОВСКАЯ ОБЛ., 
ПЕРВОМАЙСКИЙ 



ли «Таврия», почти вся вазов- 
ская «классика» и ВАЗ-2109. 

Журнал «За рулем» читаю 
регулярно с 1996 года. Всегда 
с нетерпением жду очередно- 
го номера. Многие статьи и со- 
веты по обслуживанию и ре- 
монту мне очень помогли. На- 
деюсь, и мой совет кому-то 
пригодится. 


Премию 5000 рублей от журна- 
ла и 2-тонный бутылочный дом- 
крат в удобной упаковке от ком- 
пании «Сорокинструмент®» по- 
лучает Олег ГОЛОВКИН из с. Бе- 
резовка Пермской области. 



Е сли требуется вручную вра- 
щать коленчатый вал, в «жи- 
гулях» надевают специаль- 
ный ключ «на 38» на шестигран- 
ник храповика коленчатого вала 
и перес т авляют его по мере по- 
ворота. 

’І 0Н 


035 

Мб' 



Торцевая головка 
для храповика. 

Профессионалам удобнее 
пользоваться торцевой головкой 
с трещоткой или воротком. Сде- 
лал ее по приведенному эскизу. 
Чтобы головка и вороток не 
разъединялись, скрепляю их 
винтом М6х15 и шайбой. Этот 
ключ не соскакивает с храпови- 
ка, даже когда его оставляешь 
при регулировке клапанов. 

В. ЛАНИН, ЕФРЕМОВ 
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НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 


ИЗ ЖИЗНИ ЕЖИКОВ 


ПАВЕЛ БЕЛОУСОВ 



ДЛЯ ЧЕГО ПРЕДНАЗНАЧЕН СОВРЕМЕННЫЙ 
ГЛУШИТЕЛЬ? ЗАЧЕМ НУЖНЫ ГАИШНИКИ? НА 
ЧЕМ ЕЗДЯТ НАШИ ЛЮДИ ПРИ МИНУС 62°С? 
«ТОЙОТА» - ЭТО МЕЧТА ИЛИ РАЗОЧАРОВА- 
НИЕ? ЗАХОДИТЕ В ДЕКАБРЬСКИЙ ПОЧТАМТ 
ЗР - УЗНАЕТЕ... 


Н ынче развелось огромное количест- 
во легковушек, ревущих громче 
КамАЗа. Выбрасывают штатные глу- 
шители и ставят другие, по уровню шу- 
ма явно не соответствующие нормам. 
А обалдевшим от грохота соседям дока- 
зывают - эти «трубы», мол, имеют сер 
тификат, а разработчики за их счет под- 
няли КПД двигателя... Так может, вооб 
ще без глушителей будем ездить? У ми- 
лиции - ноль эмоций: а ведь десяток 
лет назад вас бы тормознули на первом 
же посту за прогоревший «глушак»! 
Я тут был на автовыставке - подошел 
к стенду, где это все выставлялось. По- 
просил фирмачей предъявить сертифи- 
кат по шумам - прикинулись глухоне- 
мыми. А ведь глушитель в первую оче- 
редь должен соответствовать названию 
- глушить! Очень прошу поднять этот 
вопрос - пусть верхи и «отцы» города 
хоть что-то поймут. С уважением, 

ВАЛЕРИЙ 


В ы к нам никогда не приезжали, а ведь 
у нас - городок водителей! Посылаю 
вам фото моего КЗКТ - я на снимке 
посредине. Так мы возим трактор «Ко- 
мацу», который стоит миллион амери- 
канских рублей. Кстати, общая масса ав- 
топоезда - 100 с лишним тонн. От Усть- 
Кута до Мирного по зимнику - 1080 км, 
там до Удачного по дороге VI категории 
- 530 км. . . в общем - две с лишним тыся- 
чи (зимники, река, лед...). Утром - 62 
градуса, днем - 35. Заправок здесь нет и 
вообще ничего нет, поэтому мы голосу- 
ем только за хорошие машины. У нас 
туг, несмотря на мороз, ездят «вольво» и 
МАНы. А наши ремонтируются и. . . тоже 
ездят! Подумал - в Америке я бы уже, 
наверное, на «Инфинити» рулил, а тут на 
«четверке» катаюсь... С каждым новым 
журналом начинает опять болеть душа - 
обидно видеть, как люди живут и на чем 
они ездят. Все, спасибо. . . 

ЛЕНСК, ЯКУТИЯ (САХА) 



У же с детского сада я знал, что у 
меня будет машина. Под терми- 
ном «машина» подразумевался 
автомобиль в общем смысле это- 
го слова, так как ни у моих родствен- 
ников, ни у их знакомых ничего по- 
добного не было никогда. Редкие по- 
ездки на такси с родителями остались 
живыми и яркими картинками из па- 
мяти, а вантуз для меня являлся не 
сантехническим устройством, а тре- 
нажером работы с рычагом КП. 

Шло время - я осовершеннолетился 
и пошел сдавать на права. Учебная 
«девятка» неприятно удивила сложно- 
стью посадки за руль и неудобством на 
водительском месте (мой рост - «без 
пяти два») - утешался тем, что в «Жи- 
гулях» обнимать руль коленями не 
лучше. Ездить научился без проблем - 
видимо, помогли тренировки с ванту- 
зом. Правда, практический экзамен 
сдал только с третьего раза: два преды- 
дущих включал заднюю передачу вме- 
сто первой (да будет спокойным сон 
конструктора механизма блокиров- 
ки!). После нескольких часов учебного 
вождения и получения прав я полтора 
года вообще не садился за руль: некуда 
было садиться... Но моя четырехколес- 
ная самобеглая мечта все яснее выри- 
совывалась в виде накопленных 2500 
условно-зеленых. А как раз в это время 
усатый из страны дураков по телевизо- 
ру мантру читал: «Мол, теперь - с 
оцинковкой...» Вспомнились статьи 
в автомобильной прессе - про ориги- 
нальный и неплохой для своего време- 
ни конструктив «Оды», про лотерей- 


ное качество сборки и шумовое сопро- 
вождение от трактора... Решил посмо- 
треть поближе, стал обзванивать авто- 
салоны - появилось ощущение, что 
«ежиков» сметают прямо с колес авто- 
возов. Наконец, нашел - баклажано- 
вый. Обошел кругом - покрашен ров- 
но, щели равномерные, а плавное от- 
крывание пятой двери на газовых упо- 
рах вызвало ассоциацию из детства - 
словно крышка импортного кассетни- 
ка. В багажнике валяется большая же- 
лезяка (крепление запаски), сама за- 
паска, куча зеркал заднего вида, дом- 
крат, переноска и дополнительный 
стоп-сигнал. Сел за руль... 

Нет, еще раз: СЕЛ за руль!!! Не за- 
ковырнулся в салон, как в «девятке», 
не раскорячился, как в «классике» 
ВАЗа, а СЕЛ ЗА РУЛЬ! После этого от- 
кровения я был уже в невменяемом 
состоянии и побежал в кассу, где за 
94 500 рэ стал владельцем этого со- 
ветского эргономического шедевра! 

Завел СВОЮ машину, охранник от 
крыл ворота, и я понял, что не помню, 
КАК ЭТО ДЕЛАТЬ - трогаться с места! 
Чтобы не опозориться, подсосом под- 
дал двигателю оборотов - даже до за- 
правки доехал. Несколько минут изу- 
чал алгоритм пользования бензоко- 
лонкой, залил свои ПЕРВЫЕ 20 литров 
и поехал в гараж номера на место при 
кручивать. На второй день пребыва- 
ния в статусе практикующего автолю- 
бителя обнаружил, что у моей маши- 
ны всего три передачи - IV и V куда-то 
пропали. На четвертый день сооб 
разил, что между II и III передачами. 
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если рычагом орудовать поспокойнее, 
есть еще две недостающие ступени. 
То есть до этого после второй я от плеча 
двигал ручку вправо и врубал пятую. 
Вот почему у меня машина рычала и 
еле-еле разгонялась на 30 км/ч! 

Прошло два месяца, я проехал 3000 
км. Ежик, тьфу тьфу, серьезных голов- 
няков не доставлял - так, то бибикалка 
откажет, то дверь заклинит, то крышка 
распределителя прогорит... Все чинил 
самостийно - я рассчитывал на боль- 
шее число проблем. В итоге осмелел и 
засобирался на машине в отпуск, в Вол- 
гоград - это 1800 км от Екатеринбурга. 
Набрал запчастей побольше, купил 
книжку по ремонту потолще, послал 
начальство, которое в законный отпуск 
не отпускает, подальше и поехал. По- 
путно выяснил, что самая удобная ско- 
рость - около 110 км/ч по спидометру, 
когда движок на оборотах макс, момен- 
та (3000); самый дешевый бензин - 
в Саратовской области (на 2 рубля де- 
шевле, чем у нас на Урале); самые жад- 
ные гаишники - под Самарой, а самая 
лучшая машина - ИЖ 2126! 

В Волгограде меня подрезала «девят- 
ка», затонированная по самые буксир- 
ные петли, и задницей, задранной так, 
чтоб едущим сзади были видны из-под 
глушителя. . . ладно, не буду. 

После возвращения на родные 
Уральские горы моя баклажановая де- 
вочка пару месяцев провела взаперти - 
не хотел, чтобы люди видели ее такой. 
Потом получил-таки страховку и вер- 
нул пятидверной круглоножке челове- 
ческий (в смысле, автомобильный) об- 
лик. А тут приближается зима... Резину 
не менял, остался на родной всесезонке 
«Кама-205». Самое острое ощущение от 
зимней езды - проходить повороты: это 
когда корма обретает самостоятель- 
ность и едет не туда, куда мне надо, а по 
своим делам. И еще здорово разворачи- 
ваться во дворах - на одном месте, осы- 
пая снежной пылью из-под колес зави- 
стливых «девяточников». 

Весной отмыл кузов, стал искать 
ржавчину - не нашел. Или машина еще 
новая, или цвет удачный, или зрение 
слабое. . . А может быть - оцинковка? 

Конечно, как современный автомо- 
биль «Ода» устарела безнадежно. Зад- 
ний мост, карбюратор, уровень безо- 
пасности, экология, отсутствие ком- 
форта - все это пришло из прошлого ве- 
ка. Но если бы я покупал автомобиль 
завтра, будь у меня 4-5 тыс. долларов, 
купил баклажановый ИЖ-2126-030. 
А если бы насобирал тысяч 6-7, то взял 
бы «Оду» 4x4... 



В мартовском номере ЗР Дмитрий 
Миронов рассказал о своем ЛуАЗе. 
Вот это молодец, восхищаюсь таки- 
ми людьми! И немного обидно - опе- 
редил он меня со своим посланием... 
Мне до него далеко, хотя и поставил 
под капот движок от ВАЗ-2101 1, а ра- 


диатор - от 2108... Буду краток: ЛуАЗ 
- это машина, незаменимая для прогу- 
лок ВОКРУГ дачи и по близлежащим 
лесам. Но дтя поездок НА ДАЧУ нужно 
что то посовременнее... С уважением, 
АЛЕКСАНДР ПИНЧУК, 
БАШКИРИЯ 


П рочитала статью «Лайба и Кора» 
(ЗР, 2004, № 9) - там такая ода «Той- 
оте-Королла». . . Я тоже захотела «уп- 
равлять мечтой» и купила 3 января 
2004 года «Тойоту Авенсис 2.0» в Рос- 
тове-на-Дону в «Тойота Мотор Центр». 
Через 3000 км механическая коробка в 
«Мечте» загудела. Сервиемены долго 
записывали гудение на магнитофон, 
качали головами, цокали языками и 
сокрушались: «Гудит, как в «Ниве»... 
Записи отсылали в Москву, а мне сове- 
товали ездить дальше - чтобы гул стал 
посильнее. Я была так возмущена, что 


стала сама звонить в Москву и требо 
ватъ замены коробки, чем вызвала раз- 
дражение директора. Машину распо- 
трошили и бросили - вот уже три неде- 
ли жду, когда придет новая коробка из 
Японии. Кстати, когда старую коробку 
разобрали, то внутри нашли металли 
ческую стружку! Пожалуйста, напиши- 
те об этом - сэкономьте людям время и 
деньги. Это никакая не «Мечта», а «Ра 
зочарование», за которое я заплатила 
30 000 долларов! С уважением, 

ЛЮДМИЛА ЗАВОДНАЯ, 
КАМЕНСК ШАХТИНСКИЙ 



Конечно, сделать из ГАЗ-21 БМВ не 
удалось, но и цели такой не ставил. 
Она получилась такой, какой я ви- 
дел ее в своем воображении. 

МИХАИЛ ЩЕГОЛЕВ, 
ЯРОСЛАВЛЬ 


Н едальновидно вы поступили с «де- 
сяткой», которую продали после 
пробега! Я бы снял все наклейки 
«ЗА РУЛЕМ» и отмыл кузов, запла 
тил бы за платформу, отогнал бы об 
ратно и загнал долларов эдак за 
7000-7500. А потом вернулся бы и 
взял для себя отличную «японку»! 

Вы, конечно, скажете, что целью 
пробега было именно изучение спроса 
на наши убожеские автомобили - к то- 
му же вам наверняка за все проплати- 
ли вперед их изготовители... Что ж, 
удачных вам коммерческих проектов. 
С уважением, 

АРТЕМ КОПЫЛОВ, С.-ПЕТЕРБУРГ 
От редакции. И вам удачи, Артем! Жаль, что вы 
не работаете на отечественном автозаводе - 
на ваши деньги мы бы доехали до Японии . . . 


ПО ДЕКАБРЬСКОМУ ПОЧТАМТУ ВМЕСТЕ С ВАМИ БРОДИЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
Р.8. «Зарулевцы»! Пожалуйста, указывайте в своих посланиях контактные телефоны! Информа- 
цию для рубрики можно присылать по электронной почте: коЫосбкіпШ.ги. И -с Новым годом! 
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АВТОКЛУБ 


ѴѴЕВ - СТРАНИЦА 


СТАРЬЕ БЕРЕМ 



ННр://ѵѵѵѵѵѵ.оІсііііпег.сІе 
Мало у кого в наше время нет своего хобби. 
Кто-то собирает марки, кто-то пивные банки, 
а кто-то - автомобили. Дорого, хлопотно, но 
как увлекательно! Создать свою коллекцию 
редких экземпляров - только полдела, ее 
еще нужно содержать. Тем не менее таких 
людей немало, особенно в Европе. Что и 
подтверждает немецкий ресурс, специализи- 
рующийся на авто «со стажем». 

Зайдя на главную страницу, мы словно 
попадаем в параллельный автомир Анонсы 
автосалонов? Пожалуйста. Но знакомых 
всем нам Парижа. Франкфурта или Токио вы 
тут не увидите, зато узнаете о выставках ав- 
тоантиквариата. Разбросанные по всей Гер- 
мании музеи, чей список тоже есть на сайте, 
знакомят исключительно с легендарными 
именами прошлых лет. Статистика продаж, 
стоимость эксплуатации, советы по ремонту 
- вся информация окрашена в цвет «ретро». 

Большинство посетителей сайта устрем- 
ляются в раздел Магкіріаіг (рыночная пло- 
щадь), где сконцентрированы объявления 
о купле-продаже автомобилей и мотоциклов, 
запчастей для них и литературы Для россий- 
ских собирателей автостарины этот раздел 
тоже небесполезен. 

Не секрет, что ценообразование на рынке 
раритетных машин в России не поддается ни- 
какой логике. Чтобы не переплатить за по- 
нравившийся экземпляр, не поленитесь све- 
рить цены на аналоги в Европе. Впрочем, и 
тут не без странностей. 

Например, на «Олдтаймере» немало со- 
ветских машин, причем цены на некоторые 
экземпляры, мягко говоря, кусаются: за ГАЗ- 
21 выпуска 1964 года, пусть в изумительном 
состоянии, просят несусветные 50 000 евро! 
Так и подмывает процитировать Воробьяни- 
нова: «Однако!..» Зато «Москвич-412» мож- 
но купить всего за 500 евро. 


БЛИЖЕ К НАРОДУ 

« » 1 —«л. с - 



Мір://ѵоІ к зѵѵадеп .тзк.ги 
Как сказано на главной странице этого сайта, он 
предназначен «для всех, у кого есть «Фольк- 
сваген», руки и желание ими что-либо де- 
лать...» Уточним: любой «Фольксваген», неза- 
висимо от модели и года выпуска, или только 
намерение его купить. Загрузив страничку, по- 
нимаешь: у создателей руки точно не опуска- 
лись все пять лег, что она существует. Зто крас- 
норечиво доказывает раздел часто задаваемых 
вопросов, где на сегодня собрано 484 вопроса 
с ответами на них. 

Начать все же нужно с общей информации - 
понять, с каким именно мотором лучше искать 
машину, научиться расшифровывать ѴІІ\]-код, 
заодно примериться к стоимости запчастей. 
Очень советую почерпнуть полезные советы 
о покупке в соответствующем разделе. К при- 
меру, авторы призывают к осторожности при 
покупке «Пассата В5» с двигателем, оснащен- 
ным турбонагнетателем: существует риск нар- 
ваться на дорогостоящий ремонт. Покупая 
«Гольф» четвертого поколения, обратите вни- 
мание на коррозию тормозных трубок. Тут и до 
аварии недалеко! 

Обладатели конкретных моделей найдут 
здесь подробные иллюстрированные описания 
подвесок, рулевого управления или тормозной 
системы своего автомобиля. Правда, многие из 
них на английском языке. 

Если вы столь же педантичны и дальновид- 
ны, как среднестатистический немец, скачайте 
регламент сервисного обслуживания, чтобы от- 
метить галочкой в календаре дату очередного 
посещения сервиса Или просто зайдите в руб- 
рику «История «Фольксвагена». Она показа- 
лась мне очень любопытной - тем более, что 
один из выложенных материалов... позаимст- 
вован из архивов «За рулем» Замечу специаль- 
но для авторов сайта: правила приличия подра- 
зумевают, как минимум, ссылку на ЗР. не гово- 
ря уже о разрешении на перепечатку. 


КЛУБ ПУТЕШЕСТВЕННИКОВ 



ННр://ѵѵтж.ігаѵеІ.аиіо.ги 
Идея собрать в одном месте отчеты о поезд- 
ках бесчисленных путешественников гени- 
альна, как все простое. Впечатления туристов 
сами просились на бумагу... точнее, в вирту- 
альное пространство Результат четырехлет- 
ней работы авторов сайта внушает уважение: 
здесь можно найти, кажется, все необходи- 
мое. Даже если вы вообще не собирались ни- 
куда ехать, через полчаса у вас сложится 
вполне отчетливый план поездки - хотя бы за 
город в ближайшие выходные. 

Справедливости ради отметим: сайт по- 
священ путешествиям не только на машине. 
Благодаря коллекции ссылок можно узнать 
расписание поездов по всей Европе, найти 
схему меіро Брюсселя, подробный путево- 
дитель по Праге и выяснить, где лучше отды- 
хать в Египте Но автотуризму уделено нема 
лое внимание. Здесь внятно растолковано, 
что такое «международные» права и можно 
ли ехать за границу с российским удостове- 
рением; сколько стоит аренда машины в раз- 
ных странах и какие тонкости надо учесть; 
где на основных трассах России расположе- 
ны заправочные станции, в том числе и газо- 
вые; наконец, сколько стоит топливо в раз 
ных странах и регионах и какой маршрут вы- 
брать для поездки на море или где остано- 
виться на ночлег. 

Особое внимание стоит уделить тому, как 
максимально обезопасить поездку. Загляни- 
те в раздел под жаргонным названием «Ки- 
далово» - там собраны примеры обмана на- 
ивных туристов Если вы заранее представля- 
ете, как вести себя в случае потери докумен- 
тов, а в ваш «мобильник» заблаговременно 
внесены номера экстренных служб, считайте, 
что оформили страховку от неприятностей. 
Счастливого пути! 

По Сети бродил МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


Читайте обновляемые ежечасно зарубежные и российские новости на сайте журнала «За рулем» шшш.2глі. 
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ИТОГИ ОПРОСОВ 


ВАШ ПОПРЕТ В ЦИФРАХ 

ЕЛИЗАВЕТА КОЧУБЕЕВА. РИСУНКИ СЕРГЕЙ САВИЛОВ 


В оистину, социология - наука ХХІ 
века. А один из главных ее инстру- 
ментов - социологический опрос 
нам просто жизненно необходим! 
Откуда бы еще мы узнали про самую 
вкусную защиту от кариеса и о том, ка- 
кой из телеканалов наш самый люби- 
мый? Впрочем, в сторону сарказм - мы 
же сами который год проводим «зару- 
левские» опросы на \ѵѵѵ\ѵ. 2 г.ги! Вот и 
попробуем, опираясь на их данные, со- 
поставить «век нынешний и век минув- 
ший»... 

Почти четыре года назад больше по- 
ловины опрошенных «зарулевцев» гре- 
зило о джипах - читай, о некоем симво- 



ле благополучия. А ныне тип кузова - 
уже не повод для самоутверждения: и 
седан, и универсал, и хэтчбек пользу- 
ются почти одинаковой популярно- 
стью. В то же время уменьшилась ар- 
мия «самоделкиных»: если еще в 2002 
году всего треть опрошенных никогда 
«не залезали» в свой автомобиль сами, 
то в нынешнем, уже истекающем году 
все с точностью наоборот - только 32% 
обслуживают машину самостоятельно. 
Иными словами, хотим не чинить, а ез- 
дить - цивилизованно и без проблем. 
Стремление к цивилизации подтвер- 
ждается и другим фактом: если лет 
10-15 назад о шипованной резине ни- 
кто и слыхом не слыхивал, то теперь 
только 3% не собираются переобувать- 
ся на зиму. Ну-ну... 

Позитивные изменения в сознании 
граждан налицо, однако есть сферы, 
над которыми не властны ни прогресс. 


ни совершенствующееся самосознание. 
Так, вес опросы насчет ГАИ и прочих 
органов власти выдавали неизменный 
результат: дескать, нововведения в сто- 
рону увеличения штрафов - лишь но- 
вый повод для вымогательства. Без «от- 
ката» никто не будет искать угонщиков 

- сколько ни меняй начальников, все 
останется по-прежнему... А вот ужесто- 
чение наказания за пьяную езду под- 
держал 51% «зарулевцев» - эдакий 
«контрольный пакет» (при этом остав- 
шиеся опять-таки предостерегают на- 
счет стимулирования взяточничества) . 

Массовое несоблюдение ПДД не мог- 
ло не вызвать озабоченности у граждан 

- ездить, не нарушая Правил, стало пра- 
ктически невозможно. Секрет кроется в 
нас самих - с этим согласен 41% автомо- 
билистов. С другой стороны, глупо дер- 
жать 40 км/ч на абсолютно ровной и 
прямой дороге вдали от населенных 
пунктов. Глупо втыкать через каждые 
пять метров знаки, не несущие никакой 
смысловой нагрузки, а самый важный 
знак запрятать в глубине леса, скрываю- 
щей торговцев полосатыми палочками... 
Обвинение в плохой организации дви- 
жения поддержали 47% опрошенных. 



Закон об ОСАГО ничего не дал вла- 
дельцам машин - в обратном уверены 
лишь 16% опрошенных. Против плат- 
ных дорог выступает 35% - при этом по 
ловина ответивших согласны платить, 
но не больше рубля за километр. Зимой, 
несмотря на грозные высказывания гра- 
доначальников, 63% все же предпочтут 
шипованную зимнюю резину (и собст- 
венную безопасность)! А главной при- 
чиной колейности на наших дорогах по- 


давляющее большинство объявило во- 
все не шипы, а тюхой асфальт. Если 
вдрут у нас появятся нормальные доро- 
ги, которые будут грамотно обслужи- 
вать и чистить, то и шипы не понадобят- 
ся. А насчет запретов и налогов. . . Пом- 
ните детскую сказку про Чиполлино, где 
синьор Помидор обложил налогом воз- 
дух и воду, а потом возмущался, почему 
это все стали меньше пить и дышать. . . 

Сохраняется скептическое отноше- 
ние аудитории к отечественному авто - 
прому. Почти 70% предпочли бы ино 
марку, пусть подержанную, самым пос- 
ледним российским разработкам. Еще 
больше нареканий вызывает бензин - 


как по качеству, так и по стоимости. 
93% опрошенных не раз заправлялись 
дрянным топливом - это за такие-то 
деньги в нефтедобывающей стране! 

И еше немножко цифр - радостных 
для нас. Очень приятно осознавать, что 
тебе доверяют и ценят твое мнение - 
70% респондентов отметили, что всегда 
пользуются результатами тестов и экс- 
пертиз журнала при поку пке шин, акку- 
муляторов, автомобильных жидкостей 
и т. д. Что ж, постараемся завоевывать 
все новые сферы доверия! 

Оговоримся: результаты опросов от- 
ражают действительность скорее в 
крупных городах, нежели по всей Рос- 
сии. Под Тюменью, например, круче 
владельца «пятнадцатой» только яйца 
и обрывы. Да и с культурой на дороге 
в глубинке дела обстоят значительно 
лучше... Нам, столичным снобам и за- 
биякам, этого не понять. □ 
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АВТОКЛУБ 


ИСТОРИЯ ЗИС-112 




ПО СЛЕДАМ БЕЛО-СИНИХ 


...Участники с трудом вспоминают 
те давние события: лабораторию 
спортивных автомобилей на заводе 
имени Лихачева (ныне АМО «ЗИЛ») 
закрыли более 30 лет назад. Ее сот- 
рудникам тогда было не до мемуа- 
ров - они подробно не писали об 
уникальных машинах, не вели лето- 
пись своих побед и поражений. Да 
и возраст... Одному из главных 
действующих лиц этой истории - 
Борису Николаевичу Курбатову 
нынче исполнилось 90. Он из тех 
«заводил», кто стоял у истоков 
спортивной команды ЗИСа. 

Первым гоночным автомоби- 
лем Курбатова был громоздкий 
ЗИС-101, В конце 1930-х на «сто 
первых», наравне с серийными 
«эмками» и немногочисленными 
спортивными машинами на их ба- 
зе. выступали в так называемых 
линейных гонках. Для этого выби- 
рали участок шоссе в несколько 
десятков километров, в конце его 
спортсмены разворачивались и 


мчались назад к линии «старт-фи- 
ниш». Под Москвой гонялись по 
Минскому шоссе, делая петлю в 
районе Кубинки. 

Автоспорт в 1930-е был популя- 
рен в СССР почти как авиация. Гон- 
ки считали частью военной подго- 
товки, поэтому их поощряло руко- 
водство страны, пропагандировали 
газеты, журналы. И конечно же, ди- 
ректор ЗИСа И. Лихачев был очень 
недоволен, когда заводской экипаж 
с водителем Курбатовым сошел с 
дистанции из-за расплавившихся 
вкладышей. Вот тогда-то на заводе 
и начали более-менее серьезно го- 
товить машины к соревнованиям. 
Правда, единственный экземпляр 
родстера на базе ЗИС-101 (ЗР,2003, 
Л - 1 1 ) на гонки так и не вышел А до- 
водку стандаотного ЗИС-101 А све- 
ли, по сути, к дополнительному мас- 
ляному радиатору. Назвать такую 
машину гоночной можно лишь ус- 
ловно. Но вскоре заводу, да и всей 
стране, стало не до спорта. 


После войны на линейные гонки 
выходил огромный кабриолет ЗИС 
110В. Его отличали от серийного 
дополнительный бензобак да ко- 
жух, закрывающий салон от спинки 
переднего сиденья до багажника. 
Сегодня трудно представить, как 
Курбатов с механиком (его присут- 
ствия в машине требовали тогдаш- 
ние правила) неслись на тяжелом, 
неповоротливом ЗИСе по Минско- 
му шоссе от Москвы до. . . Минска и 
обратно. Желающих участвовать в 
таких соревнованиях было немного 
- нередко случались аварии с тяже- 
лыми травмами. Но на московском 
заводе все-таки собралась группа 
«отчаянных» во главе с Сергеем Ва- 
сильевичем Глазуновым, возгла- 
вившим лабораторию спортивных 
автомобилей. 

В 1951-м дебютировал ЗИС- 
112 с авані ардным кузовом дизай- 
нера Валентина Росткова. Его 
вдохновил знаменитый прототип 
«Бьюик-Ле Сейбр» (в США его на- 


СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

зывапи «автомобиль-мечта»). Фу- 
туристический двухместный ЗИС 
с металлическим съемным колпа- 
ком над салоном и единственной 
фарой, венчающей круглую обли- 
цовку радиатора, окрасили в бе- 
лый и синий цвета. Они и стали 
традиционными для заводской ко- 
манды. 

Сначала ЗИС-112 (на заводе 
машину называли «одноглазка» 
или «циклоп») оснастили серий- 
ным 140-сильным восьмицилинд- 
ровым мотором ЗИС-110. Затем 
конструкторы под руководством 
Василия Федоровича Родионова 
создали экспериментальный дви- 
гатель с верхними впускными кла- 
панами и нижними выпускными. 
Мотор развивал 180 л. с., а авто- 
мобиль около 200 км/ч. 

Огромный, длиной почти 6 м, 
ЗИС-112 выходил на старт линей- 
ных гонок на Минском шоссе. Сов- 
сем скоро гонщикам и конструкто- 
рам стало ясно: эта машина даже 



Заводская команда и боевые 
ЗИЛ-1 12С после гонок в Виль- 
нюсе. Середина 1960-х. 


ЗИС-112 1951 года - «одноглазка» с кузовом дизайнера Росткова. 
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ЗИЛ-112/4 и ЗИЛ-112/5 достигали скорости 230 км/ч. 


ІІІІНШІ 




ИСТОРИЯ ЗИС-112 



для таких соревнований не подхо- 
дит. По инициативе Курбатова ЗИС- 
112 укоротили на 600 мм. Снижени- 
ем массы и изменением главной 
пары удалось поднять «максимал- 
ку» до 210 км/ч. Но и эта версия 
гонщиков не устраивала. Особенно 
после 1955 года, когда чемпионаты 
СССР начали проводить на кольце- 
вой трассе в Минске. Кольцо, прав- 
да, было весьма своеобразным: два 
шоссе соединили поперечными до- 
рогами, создав круг длиной 42 км - 
едва ли не самый длинный «авто- 
дром» в мире! Тем не менее здесь 
требовались более маневренные 
машины, нежели на трассах линей- 
ных гонок. 

В 1956-м построили автомо- 
биль, который условно именовали 
ЗИЛ-112/2 (в середине 1956-го эпо- 
ха ЗИСов завершилась). К трубча- 
тому каркасу крепили панели кузо- 
ва из стеклоткани и бумажных сот, 
пропитанных клеем БФ. Подвески 
взяли у серийного ЗИС-110, мотор 
мощностью 170 л. с. - от него же, 
но форсированный, с четырьмя 
карбюраторами. На этой машине 
в 1956-м Борис Курбатов стал брон- 
зовым призером чемпионата СССР. 
В том же первенстве участвовал и 
еще один необычный автомобиль - 
ЗИЛ-112/3. Начинка его была такой 
же, как у версии 112/2, а дизайн... 


Не исключено, что кузов взяли от 
«Кадиллака» и переделали. Впро- 
чем, передней частью он похож и на 
модель «Москва» - прототип буду- 
щего ЗИЛ-111, появившийся как 
раз в 1956-м. 

К следующему сезону москвичи 
подготовили два новых автомобиля 
со стеклопластиковыми кузовами. 
Внешне они почти не отличались, 
хотя некоторые узлы были разны- 
ми, да и базы тоже 2900 и 3040 мм. 
На эти 112-е ставили двигатели, со- 
зданные на основе Ѵ-образного 
восьмицилиндрового ЗИЛ-111 - 
мощностью 200-220 л. с., с четырь- 
мя и даже восемью (!) карбюрато- 
рами. Коробки передач использова- 
ли от ЗИС-110: «автомат», появив- 
шийся на 111-м, для гонок не го- 
дился. 

Эти машины (условно - ЗИЛ- 
112/4 и 112/5) принесли заводской 
команде немало призов. В 1957-м 
Владимир Петров стал бронзо- 
вым призером СССР в группе Г. 
В 1960-м Борис Курбатов (ему, 
кстати, было уже 46 лет) выиграл 
первенство страны, а в 1961-м за- 
воевал «серебро». Кстати, конку- 
ренция на гоночных трассах в те го- 
ды была нешуточная: заводы (от 
ЗИЛа до МАЗа!), автохозяйства, 
спортивные клубы и просто меха- 
ники-энтузиасты строили и совер- 


шенствовали самые разные гоноч- 
ные машины - неказистые полуку- 
старные и продуманные, выпол- 
ненные профессионально, которые 
не стыдно было поставить рядом с 
иными импортными аналогами. 

Таков и ЗИС-112С, появивший- 
ся в начале 1960-х. Изящный стек- 
лопластиковый кузов напоминал 
«Феррари» конца 50-х. Передняя 
подвеска - «волговская», задняя - 
оригинальная независимая, пру- 
жинная. Тормоза - дисковые, соб- 
ственной конструкции, причем зад- 
ние (для уменьшения неподрессо- 
ренных масс) - у главной передачи 
Двигатель Ѵ8 объемом почти 6 л 
с двумя четырехкамерными карбю- 
раторами развивал 240 л. с. Короб- 
ка передач по-прежнему была от 
ЗИС-110, с облегченным алюмини- 
евым картером. На такой машине, 
способной достичь 260 км/ч, Вик- 
тор Галкин занял в 1963-м третье 
место в чемпионате СССР. 

Самой скоростной стала версия 
с 270-сильным двигателем объе- 
мом 6,95 л. На ней Геннадий Жар- 
ков стал чемпионом в 1965-м. 

А еще раньше, в 1962-м, по ини- 
циативе руководителя спортлабо- 
ратории Глазунова группа зиловцев 
выехала в Астраханскую область на 
озеро Баскунчак, намереваясь по- 
бить всесоюзный рекорд скорости. 
Один из 112-х (машин версии 112С 
было всего две) получил специаль- 
ный облегченный кузов и поддон, 
закрывающий агрегаты для улуч- 
шения аэродинамики. Как назло, в 
славящейся сухим климатом обла- 
сти в тот год прошли сильные дож- 
ди, заметно повредившие почву. 
Автомобиль удавалось разогнать 
лишь до 200-230 км/ч, больше не 
выдерживали шины. 

Вторую попытку - теперь пла- 
нировали рекорд средней скорости 


в 24-часовом заезде - предприня- 
ли на только что открытом Дмит- 
ровском полигоне. Кстати, 14-ки- 
лометровое кольцо скоростной до- 
роги, где и собирались побить ре- 
корд, обкатывали именно на 112-м 
- самом быстром отечественном 
автомобиле тех лет. Но подготовка 
затянулась' над трассой закружи- 
лись снежинки, а над спортивной 
лабораторией сгустились тучи. Ру- 
ководство и партком ЗИЛа посчи- 
тали создание спортивных машин 
делом ненужным, отрывающим 
специалистов и средства от основ- 
ных задач одного из «флагманов 
советской индустрии». 

Два ЗИС-112С еще довольно 
долго пылились на заводе. Их 
ждала та же участь, что и все пре- 
дыдущие спортивные, во многом 
эпохальные для отечественного 
автомобилестроения машины: по 
кускам на свалку. Остались лишь 
любительские фотографии да об- 
рывочные воспоминания тех, кто 
строил эти автомобили и гонялся 
на них. 

Но один ЗИЛ-1 12С чудом спас- 
ли Он стоит в первом в СССР об- 
щедоступном, незаводском специ- 
ализированном автомобильном 
музее, ныне зарубежном - риж- 
ском. Правда, машину зачем-то 
перекрасили в красный цвет. Но 
это не самое страшное. Главное, 
что этот 112-й - один из немногих 
осколков отечественной автомо- 
бильной истории - все-таки до- 
жил до наших дней. А зиловский 
бело-синий окрас можно и восста- 
новить... □ 

Редакция благодарит Бориса 
Николаевича Курбатова и 
Юрия Михайловича Кузякова 
за помощь в подготовке ма- 
териала. 



За рулем 1 2/2004 201 




АВТОКЛУБ 


МЗЗАЫ МАХІМА В ДЕТАЛЯХ 



П рогнозы продаж на вторичном 
рынке - всегда лотерея, и «Ниссан 
Максима» тому подтверждение. 
В самом деле, непопулярная в Ев- 
ропе (в первую очередь из-за сильной 
конкуренции БМВ и «Мерседеса») и нс 
слишком востребованная на родине 
(там «Ниссан» делает основную ставку 
на универсалы повышенной вместимо- 
сти), эта машина в России «пошла в на- 
род». Наибольшим спросом по льзуются 
«максимы» двух последних поколений 
(см. Историю модели). Представитель- 
ский седан оказался сравнительно дос- 
тупным (восьмилетние экземпляры 
стоят около 10 тыс. долларов), поэтому 
покупают их зачастую не только на вы- 
езд, но и на развоз. 

«Максима» не предполагает дешевой 
отделки и «пустого» салона - положе- 


ние обязывает. В обоих поколениях ба 
зовая комплектация включала подушки 
безопасности, АВ$, І’УР, климат-конт- 
роль. Не забудем СЮ-чейнджер в багаж- 
нике вкупе с неплохой музыкой «Кла- 
рион». За доплату предлагались ксено- 
новые фары, электропривод сидений, 
круиз-контроль и легкосплавные коле- 
са увеличенной размерности (К.16 для 
«32-й» модели и Р17 для «33-й»). 

ЗАМОРСКИЕ РОДСТВЕННИКИ 

Хотя в России официально продавались 
только европейские «максимы», на 
рынке подержанных машин встречают- 
ся и «японки», и «американки». В США 
помимо собственно «Максимы» прода- 
валась созданная на ее платформе но- 
вая «Алтима» (старая была родственни- 
цей «Примеры»), а также топовые «Ин- 


финити 130» и «135». Эти модели отли- 
чает наиболее богатое оснащение и 
форсированные двигатели. В Японии 
праворульный аналог «Максимы» но- 
сит имя «Цефиро» и, в отличие от евро- 
пейского варианта, выпускается также 
с кузовом универсал. 

Японские и американские авто не- 
плохо зарекомендовали себя в России, 
не было нареканий и на 2,5-литровый 
двигатель с непосредственным впры- 
ском топлива на «японках» (отличить 
его можно по надписи №оЭі на крыш- 
ке). Основные проблемы подстерегают 
владельцев этих машин при кузовном 
или агрегатном ремонте. Официальные 
дилеры не располагают информацией 
по заморским «максимам», не говоря 
уж о запчастях: придется заказывать 
самому и терпеливо ждать доставки. 



Моторы 2.0 и 3.0 л - единственно возможные на европейских «максимах» — под капотами автомобилей разных поколений (слева - 
кузов 32, справа - 33). Табличка с данными автомобиля и У ИМ - на моторном щите (показаны стрелками). 
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М88АЫ МАХІМА В ДЕТАЛЯХ 



Два салона — старый и новый. Оба смотрятся богато и отличаются продуманной эргономикой. 


«ШЕСТЕРКА» ПОПЕРЕК 

Второе и третье поколения «Максимы» 
остались серны Ѵ-образным «шестер- 
кам» - только такие двигатели и встре- 
чаются на этих машинах. Даже двухлит- 
ровый мотор о шести цилиндрах. У ев- 
ропейцев выбор небогат: помимо само- 
го слабого двухлитрового, есть только 
прожорливый трехлитровый агрегат - 
никаких 2,5 І)і. Часть двигателей второ- 
го поколения «максим» оснашали впу- 
скным коллектором с изменяемой гео- 
метрией, в третьем поколении его полу- 
чили все моторы. По современным мер- 
кам «европейцы» не слишком форсиро 
ваны - около 70 л. с. с литра рабочего 
объема. Поэтому не удивляет завидный 
ресурс цилиндропоршневой группы - в 
среднем более 350 тыс. км. 

Головная боль многих владельцев - 
ремень ГРМ здесь отсутствует как тако- 
вой. Привод распредвалов цепной, но 
необычной схемы: одна цепь передает 
момент на два впускных распредвала 
(они расположены в центре), а от них 
двумя короткими цепочками приводят 
ся выпускные валы. Три натяжителя це- 
пей - гидравлические, поэтому масло 
надо заливать по сезону и менять при 



Защита снизу нужна - завод ее не ставит, 
а поддон «автомата» боится ударов. Каж- 
дый ряд цилиндров имеет свой выпускной 
коллектор, нейтрализатор и два датчика 
кислорода. Все эти «драгоценности» до- 
вольно долговечны. 


каждом ТО (раз в 15 тыс. км). Износ 
плунжеров можно определить по шуму 
цепи (особенно при пуске холодного 
двигателя). Для замены натяжителей 
необязательно разбирать весь привод - 
предусмотрен специальный лючок. Ес- 
ли натяжители исправны, цепи ходят 
более 300 тыс. км. Зазоры в ГРМ здесь 
регулируются шайбами, но обычно это 
требуется лишь при переборке двигате- 
ля - до 200 тыс. км они почти не уходят. 

Двигатели «Максимы» весьма чувст- 
вительны к качеству антифриза. Ис- 
пользование любой жидкости кроме 
оригинальной Г250 (ее меняют каждые 
60 тыс. км) прекращает действие га- 
рантии. Помпа (она здесь также приво- 
дится цепью) иногда начинает подте- 
кать, для отвода антифриза предусмот- 
рено дренажное отверстие. Небольшая 
течь вмешательства не требует и даже 
не считается дефектом, но при случае 
такой насос обязательно замените. 

Система управления в целом надеж- 
на. Мотор не заведется лишь при неис- 
правности датчиков положения колен- 
чатого и распределительного валов, но 
их отказы редки. Чаще других выходит 
из строя датчик массового расхода воз- 



Нижние две опоры двигателя - электроуп- 
равляемые. При скорости выше 20 км/ч 
встроенный механизм увеличивает их же- 
сткость. Эти узлы боятся сильных ударов 
(при ДТП), иначе жить им почти столько 
же, сколько мотору. 


духа, при этом значительно возрастает 
расход топлива. Отказ регулятора холо- 
стого хода приводит к неустойчивой ра - 
боте двигателя при отпущенной педали 
газа. Оба узла иногда удается восстано 
вить промывкой, но чаще приходится 
менять. Продиагностировать систему 
управления можно самостоятельно: до- 
статочно замкнуть соответствующие 
контакты в диагностическом разъеме и 
включить зажигание - лампочка «сйеск 
еп^іпе» проморгает код неисправности. 

Свечи на «Максиме» — с индивиду- 
альными катушками зажигания. Ори- 
гинальные - платиновые, в России их 
срок службы официально вдвое мень- 
ше, чем в Европе: 45 тыс. км против 90. 
Больше они и не выдерживают. Можно 
использовать обычные свечи, но ме- 
нять их придется в полтора раза чаще. 

ЯЩИК ПАНДОРЫ 
Основная коробка передач для предста- 
вительского класса - конечно, «автомат». 
На «Максиме» он электрогидравличе- 
ский, четырехступенчатый. К сожале- 
нию, небеспроблемный. Необходимость 
ремонта вызывают разные причины: из- 
нос пакетов фрикционов, отказ системы 



«Мак-Ферсон» - нетипичная подвеска для 
представительского автомобиля. Однако 
серьезных нареканий на нээ нет. Чаще все- 
го придется заниматься стойками стабили- 
затора поперечной устойчивости и пласти- 
ковыми упорами (показаны стрелками). 
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АВТОКЛУБ 


ГдіЗЗАІУ МАХІМА В ДЕТАЛЯХ 



Задняя подвеска - упругая балка с торсио- 
ном внутри и механизм Скотта-Рассела. 
При ударах сзади деформируются про- 
дольные рычаги (показаны стрелкой). Сай- 
лент-блоки здесь практически вечные. 

блокировки гидротрансформатора на 
высшей передаче, деформация клапан- 
ного механизма гидроблока. Безусловно, 
многое зависит от условий эксплуата 
ции. Так, несмотря на стальной поддон, 
АКП очень чѵвствительна к контактам с 
препятствиями : даже небольшая вмяти- 
на способна вызвать масляное голода 
ние, сжав фильтр, расположенный почти 
вплотную к поддону. Замену масла инст- 
рукция не предусматривает, но в тяже- 
лых условиях (а к ним можно смело от 
нести эксплуатацию в России) раз в 
60 тыс. км заливать свежий Пехгоп мар- 
ки НЕ или III только на пользу (фильтр 
при этом менять не нужно). К счастью, 
основные неисправности АКП диагно- 
стируются при пробной поездке, поэто- 
му при покупке автомобиля обязательно 
проверьте «автомат» на всех режимах. 

У «механики» свое слабое место. Как 
ни странно, это - подшипники: питтинг 



Чтобы амортизаторы ходили долго, регу- 
лярно осматривайте их чехлы. Оторванный 
чехол (на фото) приведет к быстрому изно- 
су штока и выходу узла из строя. Верхние 
опоры стоек тут держатся молодцом. 



Прикрепленные к продольным рычагам 
стойки датчиков корректора фар - воз- 
можная причина стуков в задней подвеске. 
Регулярно проверяйте их подвижность (ру- 
кой), при необходимости добавьте смазки. 


на дорожках качения приводит к замет- 
ному шуму в движении. Впрочем, отуча- 
ется это ближе к 200 -250 тыс. км, да и пе- 
реборка коробки позволяет надолго за- 
быть о проблеме. Других нареканий нет. 
Трансмиссионное масло СЬ 4 (оптималь- 
ная для России вязкость 75ѴѴ90) залито 
на весь срок службы. Сцепление - с гид- 
равлическим приводом и автоподводом. 
Оно исправно служит 100-150 тыс. км. 

Обе коробки имеют вариант испол- 
нения с вискомуфтой (их индекс закан- 
чивается буквой V, в отличие от А для 
обычных КП). Определить тип коробки 
можно, покрутив за переднее колесо. 
Если второе крестится в противополож- 
ную сторону - коробка обычная, если 
в ту же - с вискомуфтой. Масла для них 
те же, что и для обычных коробок. 

ШРУСы - практически вечные при 
условии целости чехлов, а те - из проч 
ного эластомера, более твердого и уп - 



В багажник умещается и штатный Сй- 
чейнджер, и полноразмерная запаска. 



Диагностический разъем - снизу панели 
напротив педали тормоза. 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 

ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ, ДОЛЛ. 

Натяжитель цепи ГРМ 

60 

Помпа 

125 

Свеча зажигания платиновая 

20 

Комплект сцепления 

261 

Подшипник ступицы 
передней ' задней 

97/182 

Передние / задние тормозные диски 
(пара) 

180/150 

Передние / задние тормозные колодки 
(комплект) 

65/65 

Стойка стабилизатора 
передней подвески 

32 

Амор т изатоп передний / задний 

210-291/125 

Рулевая рейка 

1085 

Крыло переднее (кузов 32 '33) 

290/295 

Капот (кузов 32 /33) 

392/417 

Бампер передний (кузов 32 /33) 

362/385 

Оаоа |кузо8 32 /33) 

260/272 


ругого, чем обычная резина. Подшип- 
ники, как передние, так и задние, ходят 
более 120 тыс. км. 

Тормозные механизмы всех колес - 
дисковые, спереди - двухпоршневые. У 
машин с «автоматом» и трехлитровым 
мотором колодки приходится менять 
довольно часто - примерно каждое ТО, 
к следующему ТО - вместе с дисками. 
С «механикой» расход примерно вдвое 
ниже. Рабочую жидкость нужно менять 
каждые 30 тыс. км, а вот замена шлан 
гов не предусмотрена. Конечно, это не 
избавляет от необходимости осматри- 
вать их при обслуживании. 

ПРОСТЫЕ РЕШЕНИЯ 

Проектируя переднюю подвеску, конст- 
рукторы остановили свой выбор на 
«Мак-Ферсоне», более привычном на 
автомобилях классом ниже. Как бы то 
ни было, такая схема наделена и проста 

ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

■ 1994 год. Дебют второго поколения Міззап 
Махіта (в Японии Сеііго) с кузовом седан. 
Двигатели - бензиновые, Ѵ6, 4 клапана на ци- 
линдр, индекс Ѵ0: 2,0 л, 103 кВт/140 л. с.; 

2,5 л, 140 кВт/190 л с. и 3.0 л 142 кВт/193 л. с. 
Коробки передач - М5 или А4. привод - перед- 
ний 

■ 1995 гоя Дебют Іпііпііі 130 для рынка США 

на платфор ме N 13530 Махіта. 

■ 1 9 97 гоя Предс тавлен универсал Сеііго. 

■ 1999 гоя Мощность двигателя Ѵ0 3,0 л 
увеличена до 147 кВт/200 л, с., появился дви- 
гатель Ѵ6 с непосредственным впрыском топ- 
лива 2,5 л 154 кВт/210 л с. 

■ 2000 гоя Новое поколение европейской 
«Максимы» и американской «Инфинити». 
Двигатель последней модернизировали: 3,0 л, 
"67 кВт/227 л. С. 

■ 2002 гоя Новый мотор серии Ѵ0 для рын- 
ка США: 3,5 л, 188 кВт/255 л. с., он же устана- 
вливался на «Инфинити», получившую 
индекс '35. 

■ 2003 гоя Дебют нового поколения «Макси- 
мы» в США Двигатель 3,5 л, 192 кВт/260 л. с. 
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АВТОКЛУБ 


МІ35АЫ МАХІМА В ДЕТАЛЯХ 



ІпЯпіІё 130/35 - самые заряженные американские родственники «Максима» 1994-1999 гг. и сегодня выглядит вполне респекта- 

«Максимы». бельно. 


в ремонте. Подвеска двух поколений 
почти идентична (кроме заднего сай- 
лент-блока) и достаточно долговечна. 
Чаще всего (60-70 тыс. км) приходится 
менять стойки стабилизатора. Шаро 
вые опоры почти вечные, порой пере- 
живают даже сайлент-блоки рычага 
(оригинальный продается только в сбо- 
ре). Амортизаторы выдерживают более 
100 тыс. км, если регулярно следить за 
их чехлами. Порванная резинка - га- 
рантия быстрого износа покрытия на 
штоке. Опора стойки обычно пережи- 
вает амортизатор. 

Езда с вывернутыми до упора коле- 
сами приканчивает пластиковые огра- 
ничители угла поворота. Наш в край- 
них положениях появился стук - пора 
менять детали, стоят они копейки. 
«Подвесочный» стук порой скрывается 
и совсем в другом месте - например, 
в неотрегулированном замке капота. 

Задняя подвеска тоже проста: балка 
на продольных рычагах с механизмом 
Скотта -Рассела (вариант тяги «Лана- 
ра», при котором устраняются попереч- 
ные перемещения). Она очень надежна 
в эксплуатации, но весьма чувствитель- 
на к ударам, особенно сзади (при этом 
складываются продольные рычаги, не 
рассчитанные на сжатие). Следить за 
состоянием чехлов амортизаторов нуж- 
но и здесь. Проверяйте и подвижность 
стоек датчиков корректора фар - закли- 
нившие, они стучат. Возвратить их к 
жизни позволит хорошая порция смаз- 
ки (ШРУС, ШРБ). 

ПОД БАРАБАННУЮ ДРОБЬ 
Даже у дотошных японцев редкий авто 
мобиль сходит с конвейера без врож 
денных болезней. Не исключение и 
«Максима». Ароматной ложкой дегтя 
в этой бочке меда стала рулевая рейка. 
Обиднее всего то, что стуж, который по- 
является у одних к 80 тыс. км, а у других 
- только к 180, трудно назвать неис- 


правностью: люфт в механизме практи 
чески отсутствует. Да и дефект в даль- 
нейшем не прогрессирует, но попро- 
буйте убедить покупателя дорогого ав- 
томобиля, что барабанная дробь на хо- 
ду - отныне норма его жизни! В гаран- 
тийный период дорог ую рейку меняют 
бесплатно, потом - за счет клиента. 
Стоит ли, решайте сами: управляе- 
мость не страдает, жидкость не уходит. 
Регулировка зазора в зацеплении и ре- 
монт механизма изготовителем не пре 
дусмотрены. К тому же в любом случае 
рейку приходится демонтировать. 

А в остальном, прекрасная маркиза, - 
все хорошо. Наконечники служат более 
100 тыс. км. С насосом гидроусилителя 
тоже никаких проблем, лишь на очень 
старых машинах встречается течь по хо- 
муту' шланга, его достаточно подтянуть. 

АМБУЛАТОРНОЕ ЛЕЧЕНИЕ 
У небитой «Максимы» в возрасте до 
восьми лет ржавчину на кузове искать 
бесполезно - разве что порыжеют ско- 
лы эмали на капоте. А вот заглянуть 
в глаза - то бишь в противотуманные 
фары - стоит. Их стекла относительно 
устойчивы к перепадам температур 
(хотя, бывает, трескаются от снега), 
но плохо держат удары камней. 

Электрика в целом надежна, но ино- 
гда подкидывает загадки даже опыт- 
ным специалистам. Так, например, ес- 
ли раньше в системе кондиционирова- 
ния стоял датчик, отслеживающий 
только недопустимое падение давления 
хладагента, то теперь пьезорезистор 
следит и за его превышением. Был слу- 
чай, когда он разрешат включить пус- 
тую систему и запрещал работу заправ- 
ленной. Отказ системы бывает связан и 
с неисправностью датчика температу- 
ры салона. Зато экспресс-диагностика 
климатической установки возможна 
без приборов - с пульта управления на 
центральной консоли. 


В целом ремонт и обслуживание «Ма- 
ксимы» (кроме двигателя и КП) не тре- 
буют сложной оснастки и специальных 
навыков. Возможно, это одна из причин 
ее популярности на вторичном рынке. 
Еще отметим удобную систему поиска 
запчастей: для заказа нужно знать толь- 
ко ѴШ (найдете вверху на моторном щи- 
те). Номер двигателя увидеть сложнее: 
он выбит на площадке возле заднего 
ряда цилиндров со стороны коробки 
передач. К автомобилю прилагается два 
одинаковых ключа с встроенным чипом 
для иммобилайзера и дистанционным 
управлением замками. У предыдущего 
поколения замки управлялись с отдель- 
ных брелоков, но ключ и тогда был 
с электронной прошивкой. 

Благодарим дилерский техцентр 
« АВТОПЛАНЕТА » за помощь 
в подготовке материала. 

Поправка к статье «Бршічиант 
в скромной оправе» (ЗР. 2004 , № 9, 
с. 252): масло ТАГ X используется 
в МКП, для «автомата» - АТР Пехгоп III. 


ПРИМЕРНЫЕ РАСХОДЫ* НА РАБОТЫ 

У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Работа 

Затраты, 

нормочасы 

Диагностика электронных 
систем автомобиля 

0,5 

Диагностика состояния подеески 

0,5 

Замена натяжителей цепей ГРМ / 


помпы 

3,5/О.Э 

Замена свечей зажигания 

0.3/0, 5 

Замена сцепления 

4,0 

Замена подшипника ступицы 
передней / задней 

1,9/1 .9 

Замена тормозных колодок 
передних / задних 

0,6/07 

Замена тормозных дисков 
передних / задних 

07/07 

Замена амортизаторов 
передних / задних 

1, 0/0,8 

Замена стоек стабилизатора 
передней подвески 

0,4 

Регулировка углов установки 
всех колес 

1.0 

Замена рулевой оейки 

3.5 

■ Стоимость норночгса - от 30 до 40 долл США 
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САНИ ВДУТ САМИ 


МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ, ЕЛИЗАВЕТА КОЧУБЕЕВА 

Есть одна зимняя ночь, в ожидании ко- 
торой весь год живут наши дети, да и 
мы сами. Ночь эта - волшебная и зага- 
дочная, пусть холодная, но такая празд- 
ничная. Новогодняя! 

Может быть, сегодня в ваш}' дверь 
постучится необыкновенный гость - 
сам Дед Мороз? Или его зарубежные 
коллеги - французский Пэр Ноэль, гол- 
ландский Сандерклаас, итальянский 
Баббе Натале, немецкий Вайнахтсманн 
или американский Санта Клаус? В этом 
сладостном ожидании замирает вся 
планета. Добраться на санях до каждо- 
го дома сказочным дедам не так просто, 
пусть даже они запряжены тройкой 
самых резвых коней или оленей на ев- 


ропейский манер. Вот и приходится по- 
жилому человеку осваивать современ- 
ные средства передвижения: поезда, 
самолеты, автомобили... 

Добрая новогодняя сказка по душе и 
многим взрослым. Например, министру 
транспорта США Родни Слейтеру. Недав- 
но он самолично поставил визу на серти- 
фикате, разрешающем Санта Клаусу уп- 
равлять... аэросанями. Справедливости 
ради заметим, что выбора у министра 
просто не было: прошение выдать Сайте 
авиационные «права» поддержали пись- 
мами сотни тысяч ребятишек. 

Кстати, Санта действительно неред- 
ко летает. Например, австрийская 
авиакомпания «Тиролиан эйрлайнз» не 


только с удовольствием возит его по 
стране, но и непременно приглашает 
на торжество первого вылета новых 
лайнеров. Он почетный гость на борту 
самолетов «Финнэйр» (ведь его рези- 
денция - финский Рованиеми), «Райа- 
нэйр» и десятка других компаний. 

По морю Санта любит путешество- 
вать в Скандинавии. Круизные лайне- 
ры «Силья Лайн» - официальный «из- 
возчик»! На борту подают традицион- 
ные рождественские блюда, украшают 
паромы тысячами гирлянд. 

Впрочем, чаще Санта перемещается 
все же на машинах, но зачастую не- 
обычных! Например, накануне про- 
шлогоднего Рождества в Америке вы- 
брали официальный автомобиль Санта 
Клауса. Его предоставила Североамери- 
канская ассоциация автопроизводите- 
лей, в коллекции которой есть настоя- 
щие жемчужины - например, «Кадил- 
лак-Конвертибл» 1959 года. Его-то и 
назвали самым достойным несколько 
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Испытывая «Тойоту-Ярис», мы побывали в Великом Устюге (ре 
зиденция российского Деда Мороза). Хозяин не отказал «За ру 
лем» в любезности и дал свою оценку машине (ЗР, 2000, № 3). 


Оленьи рога с этого лайнера, конечно, снимут. А Санта Клауса 
на борту «Тиролиан эйрлайнз» непременно оставят. 


Лучший подарок к Рождеству? Несомненно, «Дэу-Матиз», уверя- 
ет дилер. 


К НАМ ЕШ ДЕД МОРОЗ 


НОВОГОДНЯЯ БЫЛЬ № 1 

Если тамошние Санта Клаусы разъезжают 
на «кадиллаках», наш Дед Мороз поддержи- 
вает отечественного производителя. Правда, 
не из патриотизма: работа сезонная, на об- 
щественных началах, не до лимузинов тут! 
Вот и ездит наш дедушка на стареньком «Мо- 
сквиче», не снимая тулупа... Не верите? Так 
он вам сам расскажет! 

- Обычно стараюсь переодеваться в «гра- 
жданское», чтоб людей не пугать, но иногда 
бывали забавные истории. Чем ближе Новый 
год, тем больше заказов, а кругом пробки, 
вот и мечешься как угорелый! Еду я с одного 
детского утренника на другой, тороплюсь и, 


естественно, забываю парик снять. Всю до- 
рогу чувствовал, что привлекаю внимание: 
сигналят, машут руками, с Новым годом по- 
здравляют! 

Проезжаю пост. Смотрю, гаишник мне па- 
лочкой этак весело машет. Протягиваю доку- 
менты. смотрит он на мои права: «Это ваши? 
Почему не похож?» Я мямлю что-то, мол, дав- 
но фотографировался и т.д. «Ладно, раз при- 
шел, делай что положено и свободен». Я, ду- 
рак, по карманам давай шарить, деньги дос- 
тавать. «Ну, Дед Мороз, совсем обалдел на 
старости лет!» Тут до меня дошло... Поздра- 
вил я их, осыпал пожеланиями, посмеялись и 
разошлись! 


НОВОГОДНЯЯ БЫЛЬ № 2 

Предновогодние дни всегда «чреваты» за- 
стольями на работе. А на чем же домой? Можно 
и шикануть - на такси! В ответ на взмах руки 
у заснеженной обочины тормозит «бомбила». 
«Шеф, мне бы до.» - адрес застрял в горле. 
За рулем «Жигулей» восседал мужик в бороде, 
на скорую руку сделанной из мочалки, красном 
калате и бело-красной шапке, с трудом натяну- 
той на огромную лысину. 

- Здорово я нарядился, да? Мне сын посове- 
товал Дедом Морозом одеться: это, говорит, 
классный маркетинговый ход! В праздничные 
дни умников много подзаработать, конкурен- 
ция. понимаешь! Вот и боремся за клиента, кто 
во что горазд. 

Надо сказать, маркетинговый ход сработал 1 
Обошелся он клиентам, кстати, совсем не де- 
шево. Но смех, говорят, здоровья прибавляет, 
а на здоровье никаких денег не жалко. 
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АВТОКЛУБ 


С ПРИСТАВКОЙ «СПЕЦ» 



НОВОГОДНЯЯ БЫЛЬ № 3 

Жил-был обычный студент. Ближе к Но- 
вому году решил он подработать: оделся 
Дедом Морозом и катался по заказам, 
как и тысячи других. Едет, везет подарки: 
и вдруг машина встала 

Вечер, 31 декабря, на МКАД бешеный 
поток машин, а на обочине одинокая раз- 
валюха жалобно мигает «аварийкой». 
Только вот водитель не совсем обыч- 
ный: в красном тулупе, с белой бородой, 
посох к дверце прислонил, сам между ка- 
потом и багажником мечется. Спустя 
двадцать минут тулуп и борода уже в 
масляных кляксах, а надежда только на 
людское милосердие... Новый год при- 
ближается, мороз крепчает, а Дед наво- 
рачивает круги вокруг машины. Вдруг из 
вереницы машин выныривает «копейка»: 
«Ну что, дед? Доставай трос - подвезу!» 
И помог... совершенно бесплатно. По на- 
шим временам - настоящий подарок. 
Новогодний, для Деда Мороза. 


тысяч проголосовавших в Интернете 
взрослых и детей. 

Нередко Деды Морозы сами решают, 
какие «сани» выбрать. Профсоюз немец 
ких Вайнахтсманнов, или. как их назы- 
вают в народе, Николаусов, из года в год 
ищет идеальное транспортное средство. 
Таким средством передвижения в дни 
рождественской суеты стал бы мото- 
цикл, но беда в том, что мотоциклист 
обязан быть в шлеме. Пойти на такой ко- 
щунственный шаг Вайнахтсманн, ко- 
нечно же, не мог. Выход подсказали на 
БМВ, предложив мотороллер С1. Пос- 
кольку он снабжен крышей, деды оста- 
лись верны униформенным колпакам. 

Есть и автомобиль, прекрасно соче 
тающийся с рождественским весельем, 
- «Мини», особенно ярко-красный. По 
уверению любимцев детворы, их появ- 


ление на этой машине неизменно вы- 
зывает улыбки и взрослых, и маленьких 
немцев. 

Имидж доброго бородатого деда на- 
столько позитивен, что нередко его ис- 
пользуют в «корыстных целях». Особую 
любовь к этому' персонажу испытыва 
ют... полицейские всего мира. Толпы 
народу собирались посмотреть, как об 
лаченные в красные кафтаны блюсти- 
тели порядка из Перу патрулируют ули- 
цы Лимы на мотоциклах «Харлей-Дэ- 
видсон»! Поскольку работы у полиции 
здесь не так много, основная задача на 
праздничные дни сводится к раздаче 
подарков и сладостей ребятне. 

А вот в Польше дорожные полицей- 
ские, которые тоже примерили наклад- 
ные бороды и колпаки, одаривают суве- 
нирами... аккуратных водителей! Тех. 


кто соблюдает скоростной режим, по- 
ощряют конфетами, брелоками или 
скребками для снега. Эта акция нача- 
лась в одном из провинциальных город- 
ков Польши, но вскоре была поддержа- 
на но всей стране. Нарушителям слад- 
кого не положено: вместе с квитанцией 
об уплате штрафа им вручают символи- 
ческие розги. 

Что ж, работа у Санта Клауса хоть и 
приягная, но непростая! Конкуренция с 
каждым годом растет. Одно из професси- 
ональных требований - настоящая боро- 
да и чем длиннее, тем лучше. Дети так и 
норовят за нее дернуть, жатая удостове- 
риться, что дед не «поддельный». Возра- 
стной ценз тоже есть: не младше 50 лет. 
Но главное - обладать врожденным чув- 
ством юмора, добротой и. конечно, са- 
мому верить в новогодние чудеса. . . 




Городской «ковер-самолет» БМВ-С1 : главное - подарки хоро- Этот добрый Санта на самом деле полицейский. Вручая подарок, 

шенько закрепить. он напоминает: «Не садись за руль подшофе!» 


Яе Г ее Г Уои 

кг\о\*І ^і/ісп 
уоиѴе .08 
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АВТОКЛУБ ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 


«Мы - за безопасный... драйвингі Например - в «Мицубиси»...» Не автомобиль красит женщину! 
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ЧЕГО ХОЧЕТ 


ЖЕНЩИНА? 


АЛЕКСЕИ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


В известной поговорке далее следу- 
ет: «Того хочет Бог!». Потому не 
стоит удивляться стремлению мар- 
кетологов узнать божественные 
желания прекрасных дам. Тем более, 
что они составляют половину человече- 
ства. Правда, в 2003 году в Германии в 
руки женщин попало лишь 490 000 ав- 
то (примерно каждое седьмое), но тех, 


кто повлиял на выбор мужа, бесспорно, 
гораздо больше. А вот к советам муж- 
чин прислушалась всего четвертая 
часть покупательниц. О, женщины! 

Итак, посмотрим на важнейшие для 
них характеристики автомобиля. Глав- 
ным для 85% оказалось соотношение 
цена/качество, 70% посчитали важным 
расход топлива, 69% - безопасность, а 


кондиционер необходим лишь для 30% 
(надо же!). 

Теперь обратимся к моде. Автомо- 
бильной. Как выяснилось, дизайн дол- 
жен быть скромным (70%), а сама ма- 
шина неброской (62%) и небольшой 
(55%). Крупные формы пришлись по 
душе лишь 39% опрошенных дам, веро- 
ятно, так и не сумевших похудеть. 






1 



То, что происходит под капотом, 
оказалось, против ожиданий, весьма 
существенным. 65% хотели бы иметь 
там «табун» числом поболе, для 75% 
важнее максимальная отметка на спи- 
дометре. Самостоятельно передвигать 
шестеренки в коробке передач хотят 
ни мало ни много - 69% женщин-во- 
дителей, а за автоматику в этом вопро- 
се проголосовали лишь 24% (похоже, 
опрос развенчал расхожий миф). 

Большой багажник нужен 47%, 
очень высоко в рейтинге ценится 
практичная и стойкая обивка сиде- 
ний, а вот кожа на них и разные элек- 
тронные штучки далеко отстали по 
важности от количества всяких 
ящичков-«бардачков». 

Ну и, наконец, чего ждет женщина 
от продавцов салонов? Их честность 
оказалась важнее компетентности 
(61% против 45%) ! При этом те, кто 
уже купили авто, в большинстве недо- 
вольны дилерами (89%!). 91% посчи- 
тали, что им выказали недостаточно 
уважения, а 92% поставили под сом- 
нение ту самую желанную честность. 

Нам осталось назвать, кто же про- 
вел по заказу «Вольво» это исследова- 
ние. Вопросы дамам задавали студен- 
ты университета в Дуйсбурге под ру- 
ководством профессора Дорис Кор- 
тус-Шульте, возглавляющей центр 
«Женщина и автомобиль» в назван- 
ном вузе. 
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ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 

ПРАВД ПО-АМЕРИКАНСКИ 1 

НАТАЛИЯ СМЕТАНИНА, ВРАЧ 

Н есколько лет назад я стажирова- 
лась в Америке, штат Джорджия. 

Колледж находился в городе Ага 
ста. Все бы ничего, но этот южный 
штат занимал в СП ІА второе место по 
преступности - ходить пешком было 
опасно. Решила осваивать автомобиль! 

Для тренировки заботливый профес- 
сор одолжил мне свой маленький 
«гольфмобиль», на котором передвигал- 
ся по территории колледжа. Был у меня 
там еще один «тренажер» - микроавто- 
бус «Форд» на 15 мест. Темнокожий води- 
тель очень удивился, когда я спросила, 
где третья педаль: бедняга никогда не 
видел машин с механической коробкой. 

Когда я научилась держаться своей 

полосы, меня отвезли в полицейский то вроде «бакл ап». Не понимаю! Снова: 
участок, ам дали красочный буклет: «бакл ап» - я в ступоре смотрю на доро- 
дно трети информации касалось допус- г у. Наконец дама нервно пристегивается 
тимых доз спиртного (пива, виски, ви- и предупреждает: если я сейчас же не 
на) Не рекомендовалось (!) также при- тронусь, она выйдет из машины. Оказы- 
нимать наркотики. Вторая часть «пра- вается, «бакл ап» — «пристегнись»... Тро- 
ВІ л каса лась пешеходов - их надо про- нулись. Слышу команду «прямо», но на 
пускать всегда и везде. Информации пути ряд пирамидок, догадываюсь, что 
о дорожных знаках почти не было, да надо ехать между" ними... «Быстрее!» - 
и незачем: все, что нужно знать водите- жму на газ... Снова приказ: припарко- 
■ 'Ю, круглю написано на дороге светящи- ваться задним ходом - это считается тру- 
мися буквами - не заметить трудно. Че- дао, но у меня как раз хорошо получи 
т ень-два я приехала в полицию еда- лось. Инспектор выглядывает из маши- 
вать «правила» на компьютере, предва- ны, хмыкает - едем дальше. На финише 
ригель но пройдя тест на остроту зрения, предложила двигаться задним ходом - 
Удивительно, но и вопросы в основном начинаю вилять, но сплошную линию 
касались выпивки. . . Сдав тест, я получи- вроде не пересекаю. Инспектор коман- 
ла временное удостоверение - без фо го, дует выйти из машины и следовать за 
но с 1 іеча ью и моим личным номером, ней В полицейском участке она переда 
Теперь можно за руль, но рядом с чело- ет меня человеку с фотоаппаратом, тот 
в, ком, у которого стаж более трех лет. ставит к стене и начинает рассказывать 
Следующий этап - вождение: ез- анекдоты, но мне не до смеха. Подошли 

ди ь то я ак и не У мела - еще несколько человек - все стараются 

«Самое главное - пристегнись и за- меня рассмешить. Оказывается, у них 
авь пристегнуться соседа, основные принято, чтобы на фото для прав чело- 
і рафы за это», - учил инструктор. На век широко улыбался. . . Наконец-то до 
дорогах полицейских почти нет, а насе- меня дошло, что все в порядке - бгіѵег 
ление очень «заботливое». Часто попа- Іісеше есть! 

дается странный знак: глаз, а под ним Первой моей машиной стал пятилет 
подпись «НеірЬЬоигпооб ѵѵаГсН» - это оз ний темно-синий «Понтиак Санбёрд» 
начает, что окрестные жители не дрем- купленный за три тысячи долларов. Ма- 
лю . если что не гак - сообщат куда на- шинка неплохая, но, как выяснилось, со- 
до и па У ча * за бдительность вознагра- всем «слабенькая» - на небольшую гор- 
ждение, кот орое не облагается налогом, ку ползла с натугой, с профессорским 
- для некоторых это своего рода бизнес, «мерсом» не сравнить. Через год я поме- 
те хватило семи занятий, трудно- пяла ее на четырехлетний «Ниссан-Сен! 

1 іг х не помню. Сдавать экзамен тра» спортивного типа - очень удобный, 
поехала на профессорском «шестисо- В общей сложности за 2,5 года накатала 
том». В машину подсела темнокожая по Америке примерно 120 тысяч миль, 
женщина-полицейский. Я так волнова- Сегодня на родных просторах я впол- 

лась, что напрочь забыла главное наста- не освоилась: вожу «Хёндэ Акцент» и 
вление инструктора. Сижу, жду коман- очень им довольна. А американский 
ду, а она с каменным лицом шипит что- опыт вспоминаю с улыбкой. . . □ 
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СПОРТ и тюнинг 


ФОРМУЛА 1 


ШУМАХЕР И ТАЙФУН 


СЕРГЕИ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ОРРІ 

Н е было бы гонщикам счастья, но. . . в 
канун Гран-при Японии окрестно- 
сти трассы в Сузуке накрыл мощный 
тайфун Ма-Он. Все субботние заез- 
ды спешно отменили, квалификацион- 
ную сессию перенесли на воскресное ут- 
ро и. . . Команды с удивлением обнаружи- 
ли - так и дешевле, и гораздо удобнее! 
«Это понравилось зрителям», - подметил 
президент ФИА Макс Мосли. «Лишний 
день отдыха пилотам только на пользу», 
- заявил Кими Райкконен. А шеф «Рено» 
Флавио Бриаторе высказался прямоли- 
нейно: «Трехдневный уик-энд вообще 
слишком растянут, глуп и абсурден». 

Появилась идея оставить такой фор- 
мат квалификации на весь сезон-2005. 
Как и у других нововведений, у нее не- 
мало противников. Но, в конце концов, 
все разумное, что когда-либо предлага- 
ли боссы формулы 1, в том или ином ви- 
де было реализовано. Новый регла- 
мент, по которому пройдет чемпионат 
мира будущего года, - не исключение. 
Два года назад предложение «одного 
мотора на весь уик-энд» вызвало у ко- 
манд приступ праведного негодования. 
А в 2005-м, по имеющемуся плану, на 
19 этапов каждому пилоту отводится 
всего 10 двигателей. 

Окончательное утверждение регла- 
мента состоится в марте, за считанные 


дни до старта первой гонки нового се- 
зона. Но уже сейчас многие краеуголь- 
ные камни обрели вполне понятную 
форму. На сцену выходит принципиаль- 
но новое правило «одного комплекта 
шин на всю гонку». И уже никто не 
встречает его в штыки. Технический 
директор «Феррари» Росс Браун отме- 
тил лишь, что оно не вполне согласует- 
ся с глобальной концепцией ФИА по со- 
кращению расходов команд. «Мы с каж- 
дым годом едем быстрее, поэтому ско- 
рости стараются сдержать. Правиль- 
ный шаг. Однако теперь, чтобы понять, 
как работает резина нового состава, 
всем командам придется намотать в 
пять раз больше тестовых кругов». 
Справедливое замечание: ведь объем 
тестов планируется, наоборот, сущест- 
венно снизить. 

Но все же не шины и моторы - глав- 
ная тема препирательств руководите- 
лей команд с начальством ФИА. На од- 
ном из осенних саммитов Берни Эккл- 
стоун (между прочим, владелец ком- 
мерческих прав на формулу 1) потребо- 
вал увеличить размер номеров на ма- 
шинах - дескать, они все уменьшались, 
уменьшались, и сегодня их вообще не 
разглядеть среди прочих полезных над- 
писей. Смешной вроде повод, но коман- 
ды отреагировали бурными протеста- 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ФОРМУЛЫ 1 


Гран-лри Японии 

10 октября. Сузука 53 круга по 5807 м 

1. М. Ш УМАХЕР (Германия. «Феррари») -1:24.26,985; 

2. Р. ШУМАХЕР (Германия. «Вильямс-БМВ»)- 14.0: 

3. ДЖ. БАТТОН (Великобритания , «ВАЙ-Хонда») - 19,6; 

4. Т. САТО (Япония. «ВАЙ-Хонда») - 31 .7: 


5. Ф. АЛОНСО (Испания «Рено») - 37,7 

6. К. РАЙККОНЕН 

(Финля ндия. «Мак-Ларен-Мерседес») - 39,3: 

7. Х.-П. МОНТОЯ (Колумбия, «Вильямс-БМВ») - 55.3: 

8. ДЖ. ФИЗИКЕЛЛА 

(Италия «Заубер- Петронас») - 56 2 

Гран-при Бразилии 

24 октября. Сан Паулу, 71 круг по 4309 м 

1 X -П. МОН Т ОЯ - I 28.01 451 
2. К. РАЙККОНЕН - 1,0; 


3 Р БАРРИКЕЛЛО (Бразилия. «Феррари») - 24.0, 


4 Ф АЛОНСО -48 9: 


5. Р ШУМАХЕР -49 7. 

6. Т. САТО - 50.2: 


7 М ШУМАХЕР -50.6 


8. Ф. МАССА (Бразилия. «Заубер-Петронас») - 1.02.3. 

Итоги 

Пилоты 

1.М. ШУМАХЕР -148; 


2. Р БАРРИКЕЛЛО -114; 

3. ДЖ. БАТТОН - 85. 


4 Ф. АЛОНСО -59; 


5. Х-П. МОНТОЯ -58; 


6. Я ТРУЛЛИ -46: 


7. К. РАЙККОНЕН ■ 

8. Т. САТО - 34: 


45: 


9 Р ШУМАХЕР - 24, 


10. Д. КУЛТАРД - 24 


Команды 

1. «Феррари» - 262; 


2 ВАР -119: 


3. «Рено» - 105; 

4 «Вильямс» - 88, 


5. «Мак-Ларен» -69; 
6 < Заубер» - 34; 

7. «Ягуар» - 10; 


8. «Тойота» - 9 


9. * Джордан» - 5; 


10 «Минарди» - 1 


Из-за «Форда» «Джордан» оказался в 
подвешенном состоянии: шасси есть, а 
мотора нет. И попросил «год отдыха». 












ФОРМУЛА 1 


возьмет на борт безработного Дейвида 
Култарда третьим пилотом без оклада. 

Окончательного решения пока нет, 
ждем до марта. Сегодняшняя формули- 
ровка законопроекта примерно такова: 
если не наберется десятка команд (а их 
наверняка не наберется!), то все коман- 
ды по желанию смогут выставить тре- 
тий автомобиль. Основные споры вызы- 
вает теперь начисление очков в Кубке 
конструкторов. Один из вариантов про- 
сто поражает глубиной: пилот, считаю- 
щийся третьим, вообще не может зара- 
ботать очков! Вдобавок ему нельзя появ- 
ляться на официальных пресс-конфе- 
ренциях и подниматься на подиум. То 
есть катайся в удовольствие, попутно те- 
стируй шины и создавай приятную глазу 
видимость массовости. И не обессудь - 
едва ли тебе достанется машина, реаль- 
но способная за что-то побороться. 

Единственное, на что безоговорочно 
согласились все команды — изменения, 
касающиеся безопасности. Техниче- 
ская рабочая группа (ТѴѴС), составлен- 
ная из главных инженеров команд, 
предложила новые, более прочные тро- 
сы крепления колес и утолщенные бо- 
ковые подголовники. А передние анти- 
крылья, дефлекторы и другие детали из 
углепластика будут покрыты специаль- 
ной пленкой, чтобы их обломки не по- 
резали шины и не причинили травм. 

Михаэль Шумахер в конце октября 
опробовал гибрид «Феррари», модифи- 
цированный с учетом всех основных 
новшеств 2005 года — мотора, шин, аэ- 
родинамики. «По-моему, его единст- 
венное отличие от сегодняшней модели 
- некоторый недостаток мощности», - 
подытожил семикратный чемпион, кос- 
венно послуживший причиной чуть не 
всех изменений правил за последние 
пять лет. Разумеется, наряду с тайфу- 
ном Ма-Он. п 
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Празднуя одну победу за другой, Михаэль побуждает ФИА к действиям: формула 1 не 
должна быть предсказуемой... 


ми: жертвовать рекламной площадью 
ради каких-то циферок?! Гонщиков, 
мол, вполне можно различить по шле- 
мам. 

Вот и думай после этого, кто важнее 
для команд - зрители или спонсоры? Об 
интересах зрителей, впрочем, тоже дос- 
таточно пекутся. Иначе и не заикну- 
лись бы о том, что в 2005 году в коман- 
дах будет не по два, а по три пилота! 
Просто вместо десяти команд на старт 
вышли бы семь: внести поправки в рег- 
ламент, не допускающий старт «менее 
20 машин», - минутное дело. 

Кажется, это оставалась последняя, 
свято охраняемая традиция формулы 1, 
которой не коснулся еще топор дрово- 
сека. Этапов нынче не 16, как «было 
всегда», а... сколько получится. Загуб 
лена система начисления очков, не ме- 
нявшаяся полвека, и вместе с ней иска- 


зилась вся статистика чемпионатов ми- 
ра, начиная с 1950 года. Пилотом фор- 
мулы 1 может стать никому не извест- 
ный парень, ранее ничего особенного 
не выигравший, но с большим «личным 
бюджетом». Даже шампанское на поди- 
уме сегодня дозволительно подавать 
безалкогольное! 

И все-таки ФИА склонна пойти на 
этот крайне нежелательный шаг. Во- 
первых, 14 автомобилей - как-то несо- 
лидно для главных автогонок планеты. 
А во-вторых, почему бы и нет? Кто и ко- 
гда решил, что два экипажа - оптимум 
во веки веков? Команды вяло отмахи- 
вались: дополнительный автомобиль 
на Гран-при ну никак не поможет со- 
кращению расходов! Но сначала «Фер- 
рари» согласилась выставить третью 
машину, затем «Вильямс» тонко намек- 
нул, что «так и быть, в случае чего» 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ФОРМУЛЫ 1 

В 2005 ГОДУ 

8 марта 

Гран-при Австралии. Мельбурн 

20 марта 

Гран-при Малайзии. Сепакг 

3 апреля 

Гран-при Бахрейна, Сахио 

17 апреля 

Гран-при Франции Маньи-Кур 

24 апреля 

Гран-при Сан-Марино, Имела 

8 мая 

Гран-при Испании, Барселона 

22 мая 

Гран-при Монако Монте-Карло 

нет даты 

Гран-при Европы. «Нюрбургринг» 

12 июня 

Гран при Канады, Монреаль 

нет даты 

I ран-лри США, Индианаполис 

3 июля 

Гран-при Великобритании. Сильееостоѵн 

17 кюля 

Гран-при Германии Хоккенхайм 

31 июля 

Гран-при Венгрии, Будапешт 

21 августа 

Гран-при Турции Стамбул 

4 сентября 

Гран-при Италии, Монца 

11 сентября 

Гран-при Бельгии, Спа-Франкоршам 

25 сентября 

Гран-при Бразилии. Сан-Паулу 

8 октября 

Гран-при Японии. Сузука 

нет даты 

Гран-при Китая. Шанхай 


КОММЕНТАРИЙ 

В списке — 19 этапов. Но это число не 
окончательное. Как ни печально, глав- 
ный фаворит на вылет - Большой приз 
Великобритании. Новый владелец трас- 
сы в Сильверстоуне, Клуб британских 
автогонщиков (ВШЭС) не достиг дого- 
воренности с Берни Экклстоуном по 
финансовым вопросам. Переговоры во- 
зобновлялись неоднократно, но все за- 
шли в тупик. Берни не расположен ра- 
довать соотечественников гонками бес- 
платно: «Даже своему родному Гран- 
при, который мне особенно дорог, мы 
не можем делать поблажки. Очень жаль 
его терять, но у нас все-таки чемпионат 
мира, а не Великобритании». Также под 


вопросом и по тем же причинам - гон- 
ка в Имоле. 

1 Іринципиально новый этап в кален- 
даре - Гран-при Турции. Рассказ о стро- 
ительстве трассы близ Стамбула - в од- 
ном из ближайших номеров. 
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Уникальный английским 
«Боулер-Уайлд Кэт» сменил хозяина. 
В следующем сезоне на нем будет вы- 
ступать чемпион страны Борис Гадасин. 


НИКА РАЛЛИ -РЕЙДОВОЙ ДЕРЖАВЫ 


ПАВЕЛ ВОЛОШИН. ФОТО: «ГЕО-РЕИД» 

Д исциплина, которую французы на- 
зывают КаПуея Тош Теггаіпз (все - 
дорожное ралли), а ФИА именует 
Сго55-Сошіі:гу Каііу (ралли по пере- 
сеченной местности), в России прижи- 
лась под названием «ралли-рейд». 

Она молода, созрела в конце 80-х, 
когда Кубок мира по ралли-рейдам 
только-только набирал обороты. Сегод- 
ня это уже грандиозный турнир из 
восьми этапов, проходящих в Южной 
Америке, Азии, Африке и Европе. 

РОССИЙСКИЙ подход 

Европейский подход к любым гонкам 
всегда отличался от американского. За 
океаном ведь тоже культивируют мно- 
гочасовые и многодневные заезды по 
пустыням, но там с национальным раз- 
махом непременно конструируют 
монстроподобные прототипы. Евро- 
пейцы пошли по привычному пути 
адаптации серийных машин. В Штатах 
соревнования сотен (!) участников с де- 
сятками тысяч зрителей превратились 
в шоу-бизнес. А Кубок мира, собирая 
порой всего по 40 экипажей, стал, как и 
задумывалось, ареной конкурентной 
борьбы автопроизводителей. 
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Россия появилась в этой истории в 
1997 году сразу с собственным этапом 
Кубка - «Мастер-ралли», обосновав 
шимся в регламенте ФИА после раз- 
молвки чиновников с организаторами 
«Дакара». (По иронии судьбы, именно 
«Дакар» впоследствии стал символом и 
заветной вершиной для большинства 
покорителей бездорожных про- 
странств.) А «Мастер-ралли» впервые 
прошло по маршруту Париж-Стам- 
бул-Самарканд-Москва и финиширова- 
ло в день празднования 850-летия сто 
лицы. Это был первый коллективный 
выезд отечественных «оффроудеров» на 
международное соревнование и... пер- 
вый чемпионат России по ралли-рей- 
дам, разыгранный на участке от Самар- 
канда до Москвы. И сильнейший ката- 
лизатор для развития «движения 4x4» 
на нашей земле. 

Сегодня мы проводим чемпионат и 
Кубок России по ралли-рейдам, не счи- 
тая самостоятельных гонок разного ро- 
да. Очаги внедорожного автоспорта 
есть на всей территории страны: это 
Петербург и Иркутск, Челябинск и Рос- 
тов. Около полусотни экипажей - завсе- 
гдатаи этапов чемпионата. А некото- 


рые наши лидеры регулярно выезжают 
и на Кубок мира. 

В силу специфики отечественного 
автопрома российские ралли-рейды не 
успели превратиться в подиум для де- 
монстрации возможностей заводов. 
ВАЗ и УАЗ, подобно тени отца Гамлета, 
участливо ходят вокруг соревнований, 
но не спешат материализоваться. 

ДВА ПУТИ ВООРУЖЕНИЯ 

Регламент делит автомобили, стартую 
щие в российских ралли рейдах, на че- 
тыре класса: Т1 (серийные, подготов- 
ленные для спорта), Т2 (прототипы), N 
(национальный) и Т4 (грузовики). Од- 
но время был еще класс «Рейд» для 
обычных, «гражданских» машин, чьи 
водители любят путешествия и при 
ключения. За возрождение «Рейда» го- 
лосуют многие, но ведь для обычных 
машин необходимо прокладывать от- 
дельную - облегченную трассу. . . 

Самая многочисленная группа - на- 
циональный класс, занимающий около 
половины «табели о рангах». Однако 
спортивную погоду определяют не 
ВАЗы с УАЗами, а заморский автопарк. 
Среднестатистический идеал «оффро- 





РАЛЛИ 4X4 




Известный в прошлом тольяттинский 
кольцевик Юрий Боровиков теперь высту- 
пает в ралли-рейдах на новой «Ниве». 


удера» - титулованный «Мицубиси- 
Паджеро» разных модификаций. Ос- 
тальные выбирают «Тойоту-Ленд Кру- 
зер», и лишь единицы - «Ниссан-Пас- 
файндер», «Джип-Чероки» или экзоти- 
ческие прототипы наподобие «Боулера- 
Уайлд Кот». 

Вопрос, где взять автомобиль для 
ралли-рейдов, решается двумя способа- 
ми: покупкой подготовленной машины 
за границей или «самостроем». Первый 
вариант, если стремиться к призам и 
победам, обходится в сотни тысяч дол- 
ларов, второй заметно дешевле, но не 
столь эффективен. 

Так или иначе, «гонка вооружений» 
идет полным ходом - и каждый новый 
сезон приносит новое поколение более 
совершенных и дорогих аппаратов. На- 
чавшись как «адреналиновое развлече 
ние» гонщиков-любителей, сегодняш- 
ние отечественные ралли-рейды - 
сформированная отрасль автоспорта с 
серьезным менеджментом. У каждой 
команды - фирменный стиль и единая 
техническая база. 



Алексей Беркут и его «Паджеро» группы 
Т2 - один из самых удачливых тандемов 
на российских и зарубежных гонках. 

ПРЯМАЯ РЕЧЬ 

Люди в ралли-рейдах, конечно, собира- 
ются разные, но общее у них непремен- 
но есть. Вот что говорят о любимом за- 
нятии они сами. Петербуржец Борис Га- 
дасин, неоднократный чемпион Рос- 
сии: «Ралли-рейды - спорт для умных и 
расчетливых. Здесь почти нет спортс- 
менов моложе тридцати. Хорошие ре- 
зультаты показываешь в том случае, ес- 
ли едешь не только быстро, но и надеж- 
но, стабильно, аккуратно. А это прихо 
дит с опытом. Важна тактика, а не толь- 
ко і олый пилотаж». 

Андрей Слепушкин, организатор 
ралли-рейда «Хазарские степи» и руко- 
водитель команды «Гео Рейд»: «В клас- 
сическом ралли штурман до старта ус- 
певает несколько раз выверить легенду. 
В ралли-рейдах трасса - зачастую абсо- 
лютная новость для экипажа, несуще- 
гося навстречу неизвестности. Кроме 
этого, порой приходится и пыль-песок 
поглотать, и лопатой помахать». Все 
верно, пилот, отправляющийся на 500- 
километровый скоростной участок в 



Типичный аппарат группы Т1: «Тойота 
ГС-80» команды «Гео-Рейд» под управле- 
нием ростовчанина Семена Смирнова. 


безлюдной местности, должен уметь 
многое. 

от же Гадасин утверждает, что у 
российских «оффроудеров» хорошие 
перспективы на мировой арене: «Если 
посмотреть на наших раллистов, то да- 
же на очень сильных машинах они вы- 
ступают на серьезных международных 
гонках ни шатко ни валко. Мы же на 
равных боремся с сильнейшими экипа - 
жами. Примеры - призеры Кубка мира 
Михаил Нарышкин, Александр Хроль, 
Владислав Ракитянский. Кроме них в 
России достаточно гонщиков, способ- 
ных при должном финансировании на- 
вести шороха за рубежом». 

Ралли рейд - та самая гонка, которую 
можно на очень хорошем уровне прове- 
сти в России с ее-то дорогами. «Мастер- 
ралли» кануло в Лету, но его идея жива. 
К слову, Россия до сих пор единственная 
держава, проведшая ралли-рейд.-- зи- 
мой. Стартовавшие в нем иностранцы 
получили порцию совершенно небыва 
лых ощущений: «В этом что-то есть! А то 
все жара да пески. . .» □ 




ЯН 


СПОРТ И ІЮНИ г 


Опытнейший Маркус Гранхвльм >»оспе схі- 
да второго пилота команды «Пежо» был 
вынужден <ра>*аться в одиночку. Опере- 
див конкурентов из Субару", он занял чеі- 
вертсе место - неппохой результат. 


Р1ау5ййоп,2 


^АДИІ^ КРЮЧКОВ. АВТОРА 


Говорят, этапы чемпионата мира по езда в управляемом заносе, штурмы дят Эффектно. Но одно дело эпизоды, 
ралли, которые проводят на гравий- бродов, шлейфы пыли, ос авляемые другое - гонка в целом. По зрелищ- 
ных доро -ах, куда интереснее чисто машинами, и выброс гравия из-под кости, напряжению, драматургии 
асфальтовых гонок. Действительно, всех четырех ведущих колес выгля- ралли со спецучастками на асфальто- 


Ралли - не «кольцо», зачастую асфальтовые по 
крышки типа «слик» прихватывают грязную обочи- 
ну. Прием исполняет победитель в группе «Про 
дакшн карз» Ксавьер Понс. 


Петер Сольберг финишировал шестым. Пилот «Суба- Карлос Сайнс прощается со зрителями. Вклад ветерана в командную победу 
ру» по результатам сезона добился места на подиуме «Ситроена» трудно переоценить. Увы этот сезон стал завершающим - испа- 
и получил приставку «экс» к званию чемпиона. нец покинул большой спорт. 
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ІШШ 


ІІіИ: ѴѴВС 


еоастьян Лоэб проявил тактическую эре 
лость - ехал и быстро, и надежно. Резу/ьта т 
второе место в ралли, обеспечившее ему по 
беду в чемпионате мира. 


. Іеханикам частных команд не до фирменного стиля — вживить 


А эти парни в красном за 20 минут, отведенные на обслуживание 
заводского «Пежо-307», успевают заменить полмашины. 


бы защиту двигателя в этот непослушный «Ситроен-С2 


вых дорогах, пожалуй, не уступают 
остальным. Особенно если этап вы- 
являет нового чемпиона мира. Так 
было в нынешнем году на горных 


дорогах острова Корсика. Именно 
здесь во Франции свершилось собы- 
тие, которого так ждали соотечест- 
венники Себастьяна Лоэба, — спустя 


десять лет лучшим раллистом плане- 
ты снова стал француз. Предлагаем 
вашему вниманию фоторепортаж 
с трассы. ■ 


Неожиданно для многих на Корсике отличились гонщики «Форда». Эстонец Маркко 
.«Іартин выиграл ралли на чужом поле. Ведь фаворитами здесь считали пилотов «Си- 
троена». 
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Знакомство с гоночным болидом начинается с заездов на формуле «Рено-2000». Наш Александр Крамарский показал класс. 
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ГОНОЧНЫЙ 


САМЫЙ 

ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО АВТОРА 

Б ез суперлицензии за руль болида 
формулы 1? Невозможно! Но на то 
оно и правило, чтобы нашлось ис- 
ключение - эдакая маленькая ла- 
зейка. Причем воспользоваться ею мо- 
гут все желающие, кроме профессио- 
нальных пилотов. В числе условий - 
возраст не младше 21, не старше 38 лет 
и наличие водительских прав. 

В череде всяческих «трофи» и про- 
чих рекламных мероприятий, что уст- 
раивают по всему миру табачные ги- 


ганты, есть одно, из разряда именно 
гонок, а не приключений. Называется 
оно ѴѴе$С КАСЕ ПАУ, а на кону этого 
многоэтапного состязания - поездка 
за рулем настоящего «Мак-Ларен - 
Мерседес МР4-170». Того самого, что 
пилотировал пару сезонов назад Дей- 
вид Култард. 

МЫ ВЫБИРАЕМ 

Путь к заветному призу начинается 
в конце весны с прокатного картинга. 


ДЕНЬ 

В течение месяца на нескольких карто- 
дромах (в основном столичных) фикси- 
руются результаты всех посетителей, 
пожелавших принять участие в ѴѴе§С 
КАСЕ ПАУ. Обладатели трех лучших ре- 
зультатов крута выходят в следующий 
отборочный этап. В нынешнем году на- 
бралось 42 претендента. Их очная 
встреча прошла на «нейтральном поле» 
- картодроме «Солярис», где никто из 
них доселе не ездил. Название выбран- 
ного картодрома до последнего момен- 





СПОРТ и тюнинг 


ЛЮБИТЕЛИ 



та держалось в тайне. Так организато- 
ры уравняли шансы претендентов, ли- 
шив их возможности предварительно 
ознакомиться с трассой. Сложная сис- 
тема заездов выявила 15 самых быст- 
рых картингистов-любителей. А после- 
довавшие затем медкомиссия и тест 
на знание английского сократили чис- 
ло соискателей до десяти. 

По условиям конкурса в интернаци- 
ональный финал попадает один пред- 
ставитель от каждой страны. Делегата 
от России определил национальный 
финал, который проходил в Австрии на 
территории гоночной школы Вальтера 
Лехнера. Им стал 2б-летний менеджер 
одной из столичных фирм Александр 
Крамарский. 

НАС ВЫБИРАЮТ 

Итак, осенью на автодроме «Масарик» 
в чешском городе Брно встретились 
лучшие из лучших от каждой из шести 
стран участниц: Боснии и Герцегови- 
ны, Китая, Польши, России, Словении 
и Чехии. Прежде чем перейти к финалу, 
разъясним основной критерий выбора. 
Сажая любителя за руль болида форму- 
лы 1, организаторы, конечно же, риску- 
ют. Поэтому в ходе конкурсов и состяза- 
ний выбирается не самый быстрый, 
а самый стабильный и, что называется, 
адекватный претендент. Тот, который 
быстро усваивает и четко выполняет 
указания инструкторов, тот, который, 
впервые оказавшись за рулем мощного 
гоночного автомобиля, не станет дока- 
зывать, что он быстрее самого Култар- 
да. В общем, за пять призовых кругов 


на «Мак-Ларене» победитель состяза- 
ний не должен наломать дров. 

Таким образом, событие под назва- 
нием «гоночный день» превратилось 
в марафон длиной в целый уик-энд. 
В пятницу будущие пилоты изучали 
трассу автодрома по секторам на легко- 
вых «мерседес-бенцах С55 АМС», потом 
провели тренировку по всему кругу, 
и закончился первый день отборочных 
соревнований зачетной сессией. В суб- 
боту, помимо тренировок на легковом 
автомобиле, пилотам дали почувство- 
вать. что такое «формула». Их первым 
в жизни гоночным болидом стал «Рено- 
2000» мощностью 185 л. с., способный 
разгоняться до сотни за 3,7 с и дости- 
гать 265 км/ч. После тренировок - два 
зачетных заезда' Один в субботу, дру- 
гой в воскресенье. 

Ничто из происходившего с участни- 
ками на трассе в ходе ознакомления, 
тренировок и зачетных гонок не ус- 
кользало от внимания организаторов. 
Считай, за каждое свое движение ребя- 
та получали соответствующую оценку: 
за умение адаптироваться, безопасную 
езду, водительское мастерство, ста- 
бильность прохождения дистанции. Су- 
дя по промежуточным результатам, 
наш Александр Крамарский претендо- 
вал на первое место. Да и выглядел, 
прямо скажем, много сильнее других. 

КАК ЭТО ЧАСТО 
НЕ СОВПАДАЕТ 

И вот объявление результатов. Дейвид 
Култард достает из заветной сумочки 
диплом и гоночный комбинезон, на ко ■ 



Поляк Северин Кубани в роли пилота 
«Мак-Ларена». 

Наше «золото» - победа в картинговой 
гонке. 



тором вышито имя победителя. Им ста- 
новится... поляк Северин Кубаки. кото- 
рый тут же улаживается в кокпит «Мак- 
Ларена». Пять кругов по трассе, интер- 
вью, фотографии на память, в общем, 
все внимание победителю. А что же 
Александр? 

Поверьте, он был лучшим, и не его 
вина в том, что назвали другое имя. По- 
бедителем предыдущего ѴѴе$Г РАСЕ, ОАУ 
стал россиянин Андрей Чуйкин, вот 
в чем причина. Это все-таки не гонки, 
а, скорее, игра, и цель ее не в том, что- 
бы кому-то открыть дорогу в большой 
спорт, а в другом: пересадить человека 
«с дивана» в боевой болид и пошуметь 
вокруг этого, пробу ждая интерес к ав- 
тогонкам. Нетрудно догадаться, что 
в такой игре представитель одной стра- 
ны дважды подряд победителем не ста- 
нет. В итоге, на сей раз старания наше- 
го участника оценены вторым местом. 

I Іо тем, наверное, и интересен ѴѴез* 
КАСЕ БАУ, что призовой заезд, быть мо- 
жет, самое желанное, но не самое зна- 
чимое здесь достижение: каждый фина- 
лист получает три дня настоящей го- 
ночной жизни с тренировками, кон 
сультациями специалистов и состяза- 
ниями на формуле «Рено». Плюс пол- 
ный комплект гоночной амуниции. 

Что касается «золота» россиян, то 
оно все-таки было. В картинговой ко- 
мандной гонке для участников и жур- 
налистов мы были на голову выше. За- 
вершая начатое остальными, лидер на- 
шей сборной Александр Крамарский 
финишировал с отрывом в пять кругов 
от ближайшего преследователя. 
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ДРЕГ-РЕИСИНГ 



СТРАСТИ 


Процедура отжига: колеса разогреваются до рабочей 
температуры. 


-- . 


Кокпит дрегстера. Обратит ;* Цни- 
мание на рулеобразный придЛок 
и спартанскую панель приборов. 


Т ермин «дрег-рейсинг» стал попу- 
лярным и в России: то тут, то там 
слышишь о состязаниях на класси- 
ческой дистанции в четверть ми- 
ли. Но в большинстве своем это «ди- 
кие» или «полудикие» гонки любителей 
экстремального разгона, проходят они 
при весьма слабой организации. Лишь 
немногие российские дрег- и стрит- 
рейсеры осведомлены о том, что обожа- 
емый ими вид досуга давно признан 
Международной автомобильной феде- 
рацией (ФИА). Для европейцев это та- 
кой же вид автоспорта, как ралли, - ну, 
может, чуть эксцентричнее. Заглянем, 
к примеру, на этап чемпионата Европы 
по дрег-рейсингу в Англии. 
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ОБИТАТЕЛИ ДРЕГ-МИРА 

Трек Бапіа Роб Касеѵѵау - два ряда три 
бун вдоль широкой асфальтовой поло- 
сы. В паддоке - шведские, итальян- 
ские, французские, немецкие, британ- 
ские и чешские команды. Жизнь начи- 
нается в восемь утра с тренировок 
двухколесных снарядов, сделанных на 
базе мотоциклов. Некоторые заряже- 
ны до полутора тысяч лошадиных сил: 
402 метра пролетают за 6-7 секунд. 
Однако отнюдь не они шоу-стопперы 
гоночного дня, а четырехколесная тех- 
ника, которая в Британии насчитыва- 
ет аж 14 классов! Из них четыре полу- 
чают зачетные очки в первенстве Ста- 
рого Света. 


Самый скромный класс - юниор- 
ский, для соревнований 12-14-летних 
мальчишек на дистанции 1/8 мили. 
Уменьшенные копии настоящих дрег- 
стеров оснащены двухтактными мотор- 
чиками. Далее следуют автомобили со 
стандартными кузовами под общим на- 
званием - Зирег Зсгеег (время на пре- 
одоление трассы у них - от 10 секунд), 
эти разбиты на подгруппы в зависимо- 
сти от степени переделок и форсиров 
ки. Но самое интересное начинается 
с машин класса Риппу Саг. У них кузова 
уже из карбона, в баке - нитрометан, 
мощность около 6000 лошадиных сил. 
время прохождения дистанции 5-6 се- 
кунд и «максималка» до 450 км/ч. 








ДРЕГ-РЕЙСИНГ 
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ая акай 


ЩАмешсаы 
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Дрегстер класса Тор МеіЬапоІ - хорошо видно дыхание шести 
тысяч «лошадей». 


на <себя «Шевроле-Корвет» пошел на взлет. 


Королевские же классы рейсинга - 
дрегстеры Тор МегЬапоІ и Тор Риеі. Ог- 
ромные задние колеса и почти велоси- 
педные передние, клиновидные длин- 
ные кузова, мощные антикрылья и ог- 
ненный выхлоп, звук которого заставит 
задрожать саму душу. Мощность этих 
«зверей» - до семи тысяч а пять секунд 
для них - будничная норма. Скорость на 
финише - 480-490 км/ч. Созданные 
специально для четырехсотметрового 
безумия, аппараты способны на такое 
ускорение, что просто перестаешь ве- 
рить глазам! Лишь два раскрывшихся 
в конце трассы тормозных парашюта 
напоминают, что увиденное - не галлю- 
цинация. 


КАК ДОБИТЬСЯ 5д 
Никаких фантастических и футуриети 
ческих конструкций в чемпионате Ев- 
ропы нет - техническая сторона дела 
строго регламентирована. Оговорены 
масса, колесная база (максимум 
/620 мм для класса Тор Риеі). размеры 
аэродинамических устройств. На изго- 
товление шасси уходит до 100 метров 
хромомолибденовых труб, а облицовка 
выполняется из карбона. Стоимость 
шасси - 50-60 тысяч долларов. 

За основу пламенного сердца взята 
Ѵ-образная «восьмерка» от «Крайсле- 
ра». Изначальный рабочий объем 
6980 см 3 можно увеличивать до 8193 
«кубиков». На впускном коллекторе 


стоит механический нагнетатель с ре- 
менным приводом, в буквальном 
смысле впрессовывающий воздух в ци- 
линдры. На рабочих оборотах (около 
11 тысяч) мотор требует 1800 л возду- 
ха в минуту. Во впускном коллекторе 
возникает гигантский перепад давле- 
ния, что приводит к его сильному ох- 
лаждению. Заслонка в корпусе возду- 
хозаборника мгновенно покрывается 
инеем, и возникает риск ее заклинива- 
ния. Чтобы избежать этого, перед 
стартом заслонку обрабатывают анти- 
фризом. Двигатель в итоге дороже 
шасси примерно в два раза. 

Топливо - огненный эликсир, поз- 
воляющий выжать из каждого кубиче- 
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СПОРТ и тюнинг 


ДРЕГ-РЕЙСИНГ 


При такой посадке пилот дрегстера видит 
немного - небо да кусочек финишного 
створа. 


Победный финиш. Парашют не позволяет 
укатить в соседнее графство. 


ского сантиметра до 13 л. с. По прави- 
лам, топливо может содержать до 90% 
нитрометана (СН3ІМО2), а остальные 
10% - метанол. Дрег-рейсеры называ- 
ют эту смесь нитрометанолом. В зави- 
симости от влажности воздуха и атмо- 
сферного давления пропорции меняют 
- это целая наука. В двигатель топливо 
подается насосом, способным нака- 
чать 300 литров в минуту. Во время 
прогрева, отжига и самой четырехсе- 
кундной гонки дрегстер съедает 60 л 
топлива. 

Неотъемлемый атрибут дрегстера - 
антикрылья. Без них болид улетит, в 
лучшем случае, на небеса. На макси- 
мальной скорости заднее антикрыло 
создает прижимную силу около трех 
тонн, а переднее - примерно 900 кг. 
Попутно оба работают на курсовую ус- 
тойчивость. Задние тормозные диски 
(спереди тормозов нет) из углепласти- 
ка, привод - ручным рычагом. Основ- 
ная же тормозная система - два пара- 
шюта, расположенные в хвостовой ча- 
сти. Они обеспечивают замедление до 
- сопоставимо с разгоном. Для пре- 
дотвращения пробуксовки мощность 
от двигателя передается на задние ко- 
леса через сложный механизм сцепле- 
ния с гидропневматическим управле- 
нием. 
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Окончательно оценить серьезность 
аппарата позволяют цифры. Крутлые 
100 км/ч дрегстер Тор Риеі набирает 
за 0,7 секунды, пройдя дистанцию все- 
го 10 метров - чуть больше своей дли- 
ны! Через три секунды после старта 
скорость достигает 300 км/ч и продол- 
жает динамично расти. 

4,832 СЕКУНДЫ ВЕЧНОСТИ 
Старт дрегстера сродни запуску «Бура- 
на» на Байконуре. Пилот готовится к за- 
езду примерно 40 минут. Только чтобы 
правильно усесться в кокпите, требует 
ся минут двадцать. Пилот, одетый в го- 
ночный комбинезон, пристегивается 
«пауком» из пяти ремней, шлем его гиб- 
ко фиксируется, а шею дополнительно 
защищает специальный хомут. Руки 
также закрепляют ремнями. Пока уча- 
стники «упаковываются», на обе сторо- 
ны полосы выходит необычный персо 
нал: работники трека в огнеупорных ко- 
стюмах и масках, до зубов вооруженные, 
огнетушителями. На старте дрегстер за- 
водят и дают полминуты на прогрев. Ко - 
гда двигатель прогрелся, пилот должен 
выполнить отжиг - «ритуал», необходи- 
мый для прогрева шин. Он выключает 
противобуксовочное устройство и ко 
ротко жмет на газ: задние колеса немед- 
ленно срываются в пробуксовку, трассу 




л' 


* 


заволакивает черный дым горелой ре- 
зины. а дрегстер улетает вперед метров 
на тридцать. После отжига механики 
команды откатывают снаряд обратно на 
стартовую линию. 

Оранжевые огни гаснут: три, два, 
один! Из выхлопных труб монстров ле- 
тят метровые струи пламени. Задние 
слики, разрываемые чудовищной цент 
робежной силой, заметно увеличиваю^ 
ся в диаметре, а их борта под воздейст- 
вием циклопического вращающего мо- 
мента покрываются складками. К концу 
полосы машины буквально «телепорти- 
руются», оставляя за собой оглушенных 
зрителей и черное облако распыленной 
резины. На табло всплывает результат 
победителя: 306,33 мили в час, 4,832 се- 
кунда. В наступившей тишине диктор 
торжественно объявляет о новом рекор- 
де Европы для такого-то класса машин. 

Десятки людей во всех странах Ста- 
рого Света с необъяснимым упорством 
занимаются дрег-рейсингом. Что заста- 
вляет нормального человека - в бук- 
вальном смысле - стрелять собой? Чем- 
пион Европы Энди Картер объясняет 
так: «Мне сложно понять, как видят на 
ши гонки зрители. Но для меня пять се- 
кунд, отделяющие старт от финиша, - 
целая вечность. Я хочу переживать ее 
снова и снова». □ 
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ДВЕ МИНУТЫ 


Я - в Чехии, недалеко от Пра- 
ги. Повод - показ модельного 
ряда лидером чешского авто- 
мобилестроения. В качестве 
острого соуса к основному 
блюду - редкая возможность 
познакомиться с боевым рал 
лийным автомобилем, вы- 
ступающим в чемпионате 
мира. Причем намного бли- 
же, чем это можно сделать, 
стоя на обочине трассы. 

ФОРМА И 
СОДЕРЖАНИЕ 
Новый раллийный болид 
«Шкоды» зовут «Фабия 
ѴѴКС». Прежде базой для го- 
ночных экспериментов ком- 
пании была «Октавия», но в 
связи со сменой модели и бо- 
лее удачной компоновкой 
донором для очередного 
ѴѴКС - ѴѴогЫ Каііу Саг стала 
«Шкода-Фабия». Впрочем, 
даже беглый осмотр убежда- 
ет, что от стандартного авто- 
мобиля остались «рожки да 
ножки». Да и то будет пре- 


увеличением - раздутые ко- 
лесные ниши, опущенный до 
самого асфальта передний 
спойлер, огромные прорези 
в капоте, через которые вы- 
ходит воздух, охлаждающий 
интеркулер и моторный от- 
сек. А еще - двухэтажное ан- 
тикрыло, регулируемое по 
всем параметрам, внуши- 
тельный воздухозаборник на 
крыше. Все это не причуды 
формы, а содержание, необ- 
ходимое для того, чтобы со- 
перничать с лидерами чем- 
пионата мира. 

Начинка машины типич- 
на для раллийных монстров: 
двухлитровый мотор с турбо- 
наддувом, шестиступенча- 
тая полуавтоматическая ко- 
робка передач, привод на все 
колеса с тремя электронно- 
управляемыми дифференци- 
алами повышенного трения. 
Хотя предусмотрена возмож- 
ность переключать передачи 
обычным рычагом, для упра- 
вления коробкой пилот, как 
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СТОНИ 


АНАТОЛИИ ФОМИН 


правило, использует два «ле- 
пестка» справа и слева от ру- 
ля. Правый переключает 
«вверх», левый «вниз». Меж- 
ду сиденьями рядом с рыча- 
гом переключения передач 
торчит еще один, не уступа- 
ющий ему в размерах. Этот 
нужен для распределения 
тормозных сил. Пару качков 
назад - сильнее тормозят 
задние колеса, пару вперед - 
передние. 

ХЛЕБ РАЛЛИСТА 

Вот и моя очередь прока- 
титься. Понятно, что не на 
левом сиденье. Надеваю 
шлем и комбинезон, усажи- 
ваюсь на месго штурмана. 
За рулем - пилот заводской 
«шкодовской» команды Тони 
Гардемайстер. Застегиваю 
пятиточечные ремни, поту- 
же подтягиваю верхние лям- 
ки. Механик спешит на по- 
мощь и затягивает ремни 
уже так, что ни охнуть ни 
вздохнуть... Тони выжимает 


сцепление и включает пер- 
вую передачу, чувствуется 
резкий удар в трансмиссии - 
синхронизаторов на гоноч- 
ных коробках нет. Грохот 
стоит жуткий. Маршал безо- 
пасности берет в руку флаг 
- тут-то пилот и наступает 
на педаль газа. Гоночный 
мотор ревет и стреляет в вы- 
хлопную трубу - кажется, 
вот-вот оторвется выпуск- 
ная система. 

Взмах флагом - старт! 
Мощнейший толчок в спину, 
первая, вторая, третья, чет- 
вертая, пятая, шестая! Пере- 
дачи включаются гораздо 
быстрее, чем вы успели об 
этом прочитать, а мы не 
проехали и полутора сотен 
метров! Асфальтовая трасса 
очень извилиста и изрядно 
полита дождем, так что гон- 
щик выкладывается по пол- 
ной. Четыре с половиной ки- 
лометра занимают чуть бо- 
лее двух минут. Но каких ми- 
нут: если верить расшиф- 



СПЕЦИАЛЬНЫЙ РЕПОРТАЖ 


ровке, за это время Гони 86 
раз переключил передачу! 
Это я узнал потом, а пока 
просто полюбовался фили- 
гранной техникой управле- 
ния. Ноги «играют» двумя 
педалями: правая - газом, 
левая - тормозом. Сцепле- 
ние отдыхает: его педаль 
нужна лишь для троганья с 
места, а дальше вступает в 
действие полуавтомат пере- 
ключения. Пальцы пилота 
непрерывно трогают то 


один, то другой рычажок 
у руля. А вот сама баранка 
поворачивается едва ли 
больше, чем на четверть 
оборота. Изредка правая ру- 
ка Тони касается рычага рас- 
пределения тормозных сил - 
в мокрых поворотах малого 
радиуса он прибавляет уси- 
лия задним колесам, в быст- 
рых поворотах на сухом ас- 
фальте (под деревьями 
дождь почти не намочил до- 
рогу) прибавляет передним. 


для более эффективного 
торможения. Соответствен- 
но и виражи проходятся по 
разному: эффектное сколь- 
жение в первом случае и 
ювелирное вкатывание во 
втором. Впечатляет! 

- Вы великолепно водите 
эту адскую машинку! 

- Нет. это обычная трени- 
ровка, просто для такой 
трассы поставили коробку с 
«коротким» рядом и прихо- 
дится много работать... 


Мастер, похоже, лукавит. 
Судя по всему, и с другими 
коробками обуздать гоноч- 
ную «Шкоду» не намного лег- 
че. А сравнивать управление 
автомобилем ѴѴКС и обычной 
машиной попросту невоз- 
можно - все равно что срав- 
нивать пилотов реактивного 
истребителя и «кукурузни- 
ка». Теперь, когда позади эти 
две минуты рядом с Тони, ни- 
когда не скажу, что гонщики 
даром едят свой хлеб . . . □ 



Г оловоломха - найди серийную деталь. Под капотом «Фабии \ѴПС» Сиденья штурмана и пилота различаются. У последнего еще и 
двухлитровая «четверка» с турбонаддувом мощностью 300 л. с. съемный руль - для облегчения посадки в гоночный «ковш». 
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П ока на Волжском авто- 
мобильном заводе ре- 
шали, дополнять ли 
семейство «Самара-2» 
трехдверным хэтчбеком, на 
пустующую нишу обратили 
внимание тюнинговые фир- 
мы. Представленный на фото 
автомобиль вполне мог бы 
называться ВАЗ-2113, будь 
он собран на конвейере. Увы, 
данной модели заводской ин- 
декс присвоить нельзя - по 
документам это всего лишь 
«восьмерка», хоть и не сов- 
сем обычная. 

И «ВОСЬМЕРКА» 
ПРЕВРАЩАЕТСЯ... 

Как оказалось, переделать 
ВАЗ-2108 в несуществующий 
пока ВАЗ-2113 не так слож- 
но. В ход идут стандарт- 
ные детали «пятнадцатых» и 
«четырнадцатых»: передние 
крылья, капот, фары, перед- 
ние и задние бамперы, пла- 
стиковая облицовка. При 
монтаже особых трудностей 
не возникает. Во всяком слу- 
чае, «жесть» встает без проб- 
лем. Так, например, перед- 
ние крылья прекрасно сты- 


куются с «восьмерочными» 
брызговиками, рамкой ради 
атора и другими кузовными 
элементами. Установка фар 
требует минимум доработок 
- надо только просверлить 
несколько отверстий. Бампе- 
ры и пластик передней части 
тоже не потребуют много 
времени - подгонка по мес- 
ту, чтобы зазоры и стыки бы 
ли ровными. Что ж - эта бес- 
проблемность заложена спе- 
циалистами ВАЗа при пере- 
ходе с одной модели на дру- 
гую. Не так давно «девяносто 
девятые» и «пятнадцатые» 
сходили с одной ветки кон- 
вейера. Чтобы не нарушать 
технологические цепочки, 
переделку требовалось све- 
сти к минимуму. 

Наверное, никто не будет 
отрицать, что оформленная 
таким образом «восьмерка» 
смотрится вполне достойно. 
К тому же (в отличие от ВАЗ- 
2114 и 2115) боковины кузо- 
ва не перегружены громозд- 
кими молдингами. В данном 
случае, чтобы облик автомо- 
биля не пострадал, сделаны 
две простейшие операции: 


бамперы полностью окраше- 
ны в цвет кузова, а отверстия 
для крепления молдингов в 
передних крыльях закрыты 
аккуратными заклепками. 

А теперь о типично тю- 
нинговых изменениях экс- 
терьера. Агрессивный спор- 
тивный облик машине при- 
дают заднее антикрыло 
«Актив Аэро», гоночные зам- 
ки капота и багажника от 
«Спарко», хромированный 
ствол глушителя «Ремус» и, 
конечно же, большие легко- 
сплавные колеса. 

ЖИЗНЬ ПОСЛЕ 
«КОЛЬЦА» 

Пора открыть секрет, какая 
«восьмерка» в основе этого 
тюнингового автомобиля. 
Донором послужил гоноч- 
ный ВАЗ-2] 08 37, некогда со- 
стязавшийся на «кольце». Те- 
перь он стал полноправным 
членом спортивной команды 
«Актив- Про» в качестве тре- 
нировочного автомобиля. 
Конечно, облик «Самары-2» 
можно придать и рядовой 
«восьмерке», но в данном 
случае требовался аппарат 


с каркасом безопасности и 
16- клапанным двигателем 
«десятого» семейства - тако- 
ва модель с дополнительной 
цифрой 37 в индексе. 

В отличие от чистокровно 
го боевого, тренировочному 
автомобилю нужна повышен- 
ная надежность. Этому и под- 
чинены все переделки агрега- 
тов. Вместо полуторалитро- 
вого двигателя для Кубка «Ла- 
ды» установлен тюнинговый 
мотор тольяттинской фирмы 
«ТоргМаш». В коробке пере- 
дач оставлен гоночный набор 
шестерен, а вот главная пара 
стала «длиннее». Появилась и 
винтовая межколесная бло- 
кировка. В паре со спортив- 
ными пружинами работают 
тюнинговые амортизаторы 
производства «ТоргМаш». 
Нашлось место и стандарт 
ным деталям: задней батке 
подвески, рулевому управле- 
нию, приводам колес. Разу- 
меется, нет «гоночных» сфе- 
рических шарниров - везде 
втулки, сайлент-блоки и про- 
чие «резинки». 

Спартанский интерьер 
тренировочной «восьмерки» 
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ВАЗ-2108 АСТІѴЕ-РПО 


Опорные чашки стоек связаны растяжкой, сами опо- 
ры - усиленные, модели СС-20. 



Под капотом тюнинговый двигатель объемом 1 ,6 л 
мощностью 120 л. с. 





МІТ51ШІ5НІ ОІШ.АІѴЮЕН 2005 
ИЗМЕНЯЕТСЯ САМ. МЕНЯЕТ МИР 


РОЛЬФ 


юг . 

Москва, 

уг Обручева 27. корп 1 
Тел. (095) 798-6262 
Факс (095 334- : 440 
е-таіі: тіізиЬі зііі-зоиііі @гоі(.ги 


КАРЛАЙН 


РОЛЬФ 


Санкт-Петербург 
Витебский проспект, 17 '6 
Тел (812)320-0020 
Факс (812) 320-0023 
е-таіі сагііпе @ гоіі.ги 


РОЛЬФ 


ХИМКИ 


Москва, 

Ленинградское шоссе. стр, 22 км 
Тел >095) 788-8 788 
Факс (095) 788-8-788 
е-таГ: заіетіізаЬіеІіі-хіткі® гоН.го 


РОЛЬФ- 


РОЛЬФ 


гарантия 

V 


МіІзиЫзЬі ОиЙапбег 2005 сочетающий к че: гва спортиемого универ дла и внедорожник пекарит вас всей яркой 
индивздуальностью. Обратите внимание на новый дизайн переднего и заднего бамперов г серебристыми накладками, 
на стильные фары головного света и задней оптики, на задний спойлер, придающий завершенность спортивному облику 
автомобиля. И это далеко не все дизайнерские находки, которыми МйзиЬізбі ОиНапбег 2005 готов удивить вас. 

+ боковые обтекатели порогов новело дизайна (ОиОапбег 2.4. ІгЛепзе) 

+ лнгкосгиѵвные колесные диски унеліч* иного д иаметра 

+ серебристые к .зклад да пультов электростеклоподъежисоѳ и передней панели (ОиЬапбег 2.4 МІѴЕС Ігйепзе) 


’ . 

) 

Ѵѵ 

МГГЯШЗНІ 

:хггш5 


ДИАМАНТ 


На правах рекламы 


ЦЕНТР 

Москва м. «Полежаевская», 
2-Й Магистральный тупик 5А 
Тел. (0955 780-7700 
Факс (095) 940-0915 
е-гпаіі: гоІ?-сепіег@гоІ(.ці 


восток! 

Москва 

Рязанский проспект 24, корп. 3 
Тел, (095) 783 -9000 
Факс (095) 784-7366 
е-таіі: тіізиЬзИ -еа$1®го’(.ги 


Москва 

Алтуфьевское шоссе. 31. стр. 1 
Тел (095) 780-7788 
Факс (095) 401-4851 
е-таіі: $аІе-йатапі@гоІ(.ги 


Гарантия - 3 года или ТОО тысяч км 


ѴШѴѴЙОЬРПи \А/ѴѴ\А/МІТ5иВІ5НІ-МОТОВ5.Ри 
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Селом автомобиля облагородили: «европанель», фальшпол и Преимущество тренировочной машины: руль и сиденья по .іусу 

фирменный набалдашник рычага коробки передач. и комплекции пилота. 


немного облагорожен; она 
стала двухместной. Сиденья 
«Рекаро поул позишн» - с 
фирменными салазками .для 
продольной регулировки. 
Ремни безопасности - четы- 
рехточечные клубные «Спар- 
ко». Доработанный коротко- 
ходный рычаг коробки пере- 
дач венчает удобный набал- 
дашник «Спарко». Той же 
фирмы и небольшое рулевое 
колесо, обтянутое замшей. 
Под ногами по-прежнему 
«железо», но не стандартная 
кузовная деталь, а алюмини- 
евый фальшпол. Но, пожа- 
луй, самое заметное измене- 
ние - панель приборов ново- 
го образца. 


На ходу тренировочная 
«восьмерка» почти не уступа- 
ет гоночному предку. С голь 
же интенсивный разгон, поч- 
ти такие же малые крены 
в поворотах, грохот от любо- 
го камешка, стукнувшего по 
кузову, лишенному большин- 
ства обивок. А вот шум выпу- 
скной системы заметно ти- 
ше. Стоило дополнить гоноч- 
ный «прямоток» зарубежным 
глушителем, как звуковое да- 
вление снизилось. Рулевое 
управление стало чуть тяже- 
лее - сказывается действие 
межколесной блокировки. 
Интересное впечатление ос- 
тавляет коробка передач. На 
гоночной «восьмерке» пере- 


дачи переключаются легче, 
чем в серийной машине, хотя 
ходы рычага по-прежнему 
велики. В нашем же трениро- 
вочном «зубиле» спортивную 
легкость дополняют еще и 
короткие ходы доработанно- 
го рычага. 

В результате по механике 
получилась прекрасная тре- 
нировочная машина для на- 
чинающих спортсменов, по 
внешнему облику - привле- 
кательный автомобиль для 
всевозможных шоу и корпо- 
ративных мероприятий, а по 
сути - прошедший фейслиф- 
тинг трехдверный хэтчбек, 
столь необходимый разным 
потребителям. □ 



ВАЗ-2108 АСТІѴЕ-РЙО 

■ Кузов 

Хэтчбек количество дверей - 3, ко- 
личество мест - 2, оборудован карка- 
сом безопасности, комплектом дета- 
лей семейства «Самара-2», рас т яж- 
кой опорных чашек передних стоек 
с дополнительной опорой двигателя, 
задн им антикрыл ом. 

■ Двигатель 

ВАЗ-2112. 1 .6 л, 88 кВт/120 я с , кон 
трог. лер управления «Январь 5.1». 
распределительные валы ТМ-3. кова- 
ные поршни, фильтр нулевого со- 
противления настроенная система 
выпуска с резонатором и глушите- 
лем «Ре мус» 

■ Трансмиссия 

Коробка передач - пятиступенчатая 
(«07-й» ояд), главная пара 4,1 вин- 
товая межколесная блокировка диф- 
ференциала. доработанный коротко- 
ходный меха низм пе реключения . 

■ Подвеска 

Пониженный дорожный просвет, до- 
работанные пружины, газонаполнен- 
ные амортизаторы «ТсргМаш», опоры 
стоек СС-20 увеличенной жесткости 
сварные кронштейны растяжек пе- 
редний стабилизатор поперечной ус- 
тойчив ости увеличе нного ди аметра 

■ Тормоза 

Передние - дисковые вентилируе- 
мые задние - дисковые 

■ Колеса 

Диски - 6 5|х15 шины Місбеііп Рііоі 
Е хаііо 1 95/50В 1 5 

■ Оборудование 

Руль Зрагсо, сиденья Весаго, четы- 
оехточе и ные клубные ремни безо- 
пасности Зоагсо, накладки педалей 
фальшпол, наружный выключатель 
«массы» спортивные замки капо’аи 
багажника приборная панель нового 
образца. 

■ Цена 

$14-14.5 тыс., в том числе стоимость 
доработок экстерьера $2000 2500 
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Н аука побеждать - учение универ- 
сальное. Недаром ее гранит при- 
лежно грызут не только военные. 
Вот и раллийная команда - ни дать 
ни взять боевое подразделение. Есть ко- 
мандир (начальник команды), комиссар 
(пресс-секретарь), техника с экипажа- 
ми. И, конечно, основа жизнеобеспече- 
ния служба тыла. Ее главная движущая 
сила - автомобили технической под- 
держки (в просторечии технички). 

О них - наш рассказ. 

ТРАНСПОРТНАЯ РАБОТА 
Хотя проселков и в Подмосковье не 
счесть, раллийные трассы, как правило, 
проложены вдали от больших городов. 
В малонаселенной глубинке проще пе- 
рекрыть движение транспорта на спе- 
цучастках и контролировать ситуа- 
цию на трассе, тем самым обеспечивая 


безопасность и зрителей, и участников. 
А так как этапы нередко отстоят друг от 
друга на соі ни километров, то команды 
почти круглый год кочуют с места на 
место. Технички - главная тягловая си 
ла обоза. Помимо штатного груза, везут 
бытовой скарб, амуницию и продоволь 
ствие. А на хвосте зачастую висит при- 
цеп с боевой машиной. За сезон (около 
пятнадцати гонок) только холостого 
пробега набирается тысяч пятьдесят. 
И это не все. В ходе ралли обычно пред- 
усмотрены две зоны сервиса - путь ту- 
да-обратно добавляет еще километров 
пятьсот. Значит, и машина, и люди 
должны быть особо надежными. 

СКЛАД НА КОЛЕСАХ 

Раллийный автомобиль, как известно, 
работает на пределе, отчего постоянно 
нуждается в запчастях. Например, «веч- 


ная» в обычной жизни коробка передач 
в спорте редко живет дольше одного эта- 
па. Тормозные диски, рулевые тяги и эле- 
менты подвески - и вовсе расходный ма- 
териал. Большим спросом в ралли Поль 
зуются зеркала, стекла и светотехника. 
Все это надо иметь с собой. В среднем ре- 
зерв запчастей на одну боевую единицу в 
денежном выражении равен ее стоимо- 
сти (в кубке «Ситроен Саксо», например, 
$15-20 тыс.). Естественно, значительная 
часть объема технички отведена под 
склад. Здесь же хранятся бочки с горю- 
чим - дозаправка спортивных машин 
разрешена только в зоне сервиса. Кла- 
довщика в штате команды нет, и дебет с 
кредитом сводит один из механиков. 

ПОЛЕВОЙ СТАН 

Итак, главная задача тыловой службы 
- поддерживать боеготовность спор 
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РАЛЛИЙНАЯ ТЕХНИЧКА 




Телевизор поможет скрасить редкие часы досуга. 


• - 


ТГ/ 




тивных авто. Дело, прямо скажем, не- 
простое. Фактически каждая техничка 
- это мини-СТО на колесах, со всеми 
основными участками стационарного 
сервиса. Правда, трудятся здесь но 
иному. 

Заявки на ремонт принимают... по 
рации. Обнаружив неполадки, пилот 
выходит на связь и сообщает об этом 
экипажу технички. Механики, прики 
нув объем работ, встречают «клиента» 
во всеоружии. Так экономятся воистину 
драгоценные секунды. Ведь на текущее 
обслуживание в середине дня отводят 
лишь двадцать минул, а в конце - всего 
сорок. В эти. считай, мгновения масте- 
ра успевают «перекинуть» коробку пе- 
редач, заменить сцепление, стойки, ры- 
чаги, привода и т. д. Много дел по «жес- 
тянке». После путешествия через кювет 
у болида надо отогнуть крылья, закре 
пить бампер, заменить фары, радиатор, 
вклеить (!) новое ветровое стекло. 

Требуют забот и не пострадавшие 
«в бою» экземпляры. У них обязательно 
протягивают подвеску, заменяют коле- 
са (30- 50 км для резины «чемпион- 
ской» машины - предел!), заправляют 
и еще успевают помыть! Яркость кра- 
сок - непременный атрибут праздника, 
а на чистых бортах заиграет реклама 
спонсора. 

Разумеется, трудовые подвиги со- 
вершают не голыми руками - в недрах 
технички есть необходимое оборудо- 
вание, включая шиномонтажный ста- 
нок. Энергоносителями его обеспечи- 
вают дизельный генератор и автоном- 
ный компрессор. Так как ралли прохо- 
дят днем и ночью в любую погоду, в на- 
бор имущества непременно входит ог- 
ромный складной шатер и мощные со 
фиты. 

На задней двери скромно ютятся не- 
профильные топор, пила и лопата. 
Шанцевый инструмент нужен при эва- 
куации техники. Тягач организаторов 
(так называемая «метла») подбирает 
лишь «легкораненых», транспортируя 
их к финишу ближайшего СУ (спецуча- 
стка). Выковыривать же остальных по- 
страдавших из кустов и складок релье 
фа и доставлять их на базу входит в за- 
дачу механиков. 

БОЕКОМПЛЕКТ 

Экипаж технички - три человека - по 
числу мест в кабине. Старший, он же 
водитель, отвечает за все: следит за 
приходом-расходом материальных ре- 
сурсов, комплектностью и исправно- 
стью ремонтного оборудования и агре- 
гатов самой технички. Нелегкая это но- 
ша! А еще надо иметь права категории 
«Е» (на случай буксировки прицепа- 
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Тесновато, зато все нужное — Пара подкатных домкратов — полевая аль- 

под рукой. тернатива подъемнику. 



Шанцевый инструмент помогает извлечь 
пострадавшего из придорожных кустов. 





человек. Силовой агрегат - непремен- 
но дизель. Во-первых, он обладает по- 
вышенными надежностью и ресурсом, 
а во-вторых, много экономичнее бен- 
зинового. В команде «Ситроен-ІДентр- 
Москва» предпочли, что вполне логич- 
но, «Ситроен-Джампер». Помимо рабо- 
чей зоны, в нем дооборудовали кабину 
экипажа. К штатному оснащению до- 
бавили рацию, телевизор и... штур- 
манское оборудование — без него слож 
но пользоваться дорожной книгой. Да- 
да, своя «легенда» есть не только у гон- 
щиков, но и у технарей. Они, хоть и ты- 
ловая служба, всегда на передовой. □ 

Для развертывания шатра мобилизуют си- 
лы всего экипажа. 


автовоза), загранпаспорт (некоторые 
эт апы проходят за границей - в Прибал- 
тике) и к тому нее навыки наставника 
(чтоб учить уму-разуму молодежь). До- 
бавьте умение ремонтировать все, не 
считая часов, и в любую погоду, - и зар- 
плата в тысячу у. е. не покажется чрез- 
мерной. Новички, правда, зарабатыва- 
ют поменьше - от $500. 


СРЕДСТВО ПЕРЕДВИЖЕНИЯ 
Очевидно, на роль технички годится не 
всякий фургон. Чтобы поглотить в сво- 
их недрах и увезти все необходимое, 
нужны высокая грузоподъемность и 
внушительный внутренний объем. 
Важнейшая из координат пространст- 
ва - высота, чтобы механик, работая 
в кузове, не сгибался в три погибели. 
Любимый «кольцевиками» трейлер- 
моторхоум в ралли не подойдет - мала 
мобильность. Плод компромисса - 
двухосный длиннобазный фургон с вы- 
сокой крышей. Человековместимость, 
как мы и упоминали, - не менее трех 
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СПОРТ и тюнинг 


с миру по гонке 



Ч емпионат Европы по 
кроссу финишировал в 
Италии. Айрат Шаймиев 
завоевал титул досрочно и на 


Ударные экипажи команды 
«КамАЗ-Мастер» доминиро- 
вали в зачете грузовиков. 

Победу одержали Рустем 
Минниханов, Айдар Беляев 
и Владимир Чагин (на сей раз 
в роли . . . механика) . Трио под 
управлением Фирдауса Ка- 


ШТРАФ ДЛЯ 

З аключительный этап чем- 
пионата России по ралли 
все же состоялся. Весь год 
шли дебаты, проводить ли 
ралли «Новороссийск» - бы- 
ли претензии к организации 
гонки и к ее трассе, отнюдь 
не беспочвенные. Трасса ока- 
залась чрезвычайно пыль- 
ной, так что на некоторых 
ее участках пилоты ехали 
«по приборам», практически 
вслепую. 

Серіей Успенский, дос- 
рочно обеспечивший себе 
титул в самом престижном 
зачете N4, долго лидировал, 
но затем пал жертвой боль 
шого штрафа за несвоевре- 
менную отметку на конт- 


трассу в Маджоре приехал, 
в основном, для того, чтобы 
поддержать партнеров по ко- 
манде. Рустем Минниханов 


бирова - на втором месте. 
Кроме того, москвич Сер- 
гей Шмаков, выступавший 
на прототипе «Хонда НК.-Ѵ» 
(на фото), замкнул тройку 
призеров в классе машин с 
приводом на одну ось. За этап 
до финиша сезона по сумме 
набранных очков он теперь 


ЧЕМПИОНА 

рольном пункте. Благодаря 
этому первую победу в своей 
раллийной карьере одержал 
Александр Желудов - в про 
шлом чемпион страны по 


все еще сохранял шансы на 
«серебро» в легковом Диви- 
зионе 1. Финал был разыгран 
как по нотам: Минниханов 
лидировал, а Айрат прикры- 
вал его тылы. Однако латыш 
Алдис Зебергс сохранил вто- 
рую позицию в турнире. 

Для Шаймиева это второй 
титул подряд, преимущество 
его было неоспоримо - де- 
вять подиумов и четыре по- 
беды в десяти гонках. А про- 
шлогодний вице-чемпион 
Илья Резниченко провел се- 
зон, увы, неудачно. Его 
«Форд-Пума» часто выходил 
из строя и вывез пилота 
лишь на десятое итоговое 
место. 


Хироши Масуока («Мицуби- 
си-Паджеро/Монтеро»), ос- 
тавив позади бельгийца Гре- 
гуара де Мевиуса («Ниссан- 
Пикап») и Халифу Аль-Мута- 
ви (БМВ-Х5). Уроженец ОАЭ, 
кстати, пока лидирует в Куб- 
ке мира. Четвертым на фи- 
ниш пришел пятикратный 
чемпион мира по классиче- 
скому ралли Юха Канккунен 
(«Фольксваген-Туарег»). Для 
легендарного Летучего Фин- 
на гонка в Эмиратах была 
боевой тренировкой перед 
«Дакаром». 


кроссу на багги. Вторым на 
финише был Евгений Акса- 
ков, третьим - Андрей Ма- 
тюхин (оба - Москва, «Ми- 
цубиси- -Л ансер») . 

Итоги пятиэтапного чем- 
пионата - в разделе «Резуль- 
таты». 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 

13- й этап, р и И'-лии 

1 П. СОЛЬБЕРГ 

црв егия «Субару-Ишреза») - 4:4347 

Тс ЛОЭБ 

(Франция . «Ситр оен Ксара») - 2.0? 

3 К САЙНС 

( Испания «Ситр ое н-Ксара») - 3 20 : 

4. А. НАВАР Р А 

(Италия «Субару-Импр еза ») - 1016; 

5. Ф ДЮВАЛЬ 

(Бельгия «Форд-Фокус») -• 1 0 48 

6. Дж. ГАЛЛИ 

'Италия, «Мицубиси- Лансвр» 1 2 3 ) - 2 5 II 

7 М. ГРОНХОЛЬМ 

(Фи нляндия «Пеж о-3 07») - 26.39 

ТЗ ВАРГ.'БОЛЬД 

(Германия, «Форд-Фокус») - 28.03 

14- й этап, ралли Франции 

1 М. МАРТИН 

(Эстония. «Форд-Фокус») -4:11 .51, 

~2 С ЛОЭБ 2.С2 

3 К САИНС - 2.55; 

4. М . ГРОНХОЛЬМ - 3 .29: 

5. П СОЛЬБЕР 1 " 5.06 ' 

6. С САРРАЗИН 

(Франция. Субару-И мгр еза») - 7,09; _ 

7 Ф ЛОГ К С (Бе льгия. «Пежо-30 7») - 8.21 

й. А шВАРЬ 

(Германия. «Шкода Фабия») -9.08. 

ЧЕМПИОНАТ ЕВРОПЫ ПО КРОССУ. ИТОГИ 
Дивизион 1 (легковые 

1 А. ШАЙМИЕВ 

( Ро ссия, «Тойота- Королл а»! -148 

2. А. ЗЕБЕРГС 

Латви я. ТГойота-Ко рол ла -) - 1 23: 

■ : 3 Р МИННИХАНОВ 

(Россия . • Фо рд-Пума») - 117 . 

4 А. ЕРВАНДЯН 

( Россия, « Фолькс еагв н-Гальф») - 10 0 

5 И РАХМАТУЛЛИН 

[Росси я, Лежо-206-) - 97 

6 Т 5 ПЕТРИК (Чехия. «Форд Фокус» - -9? 

Дивизион ЗА (багги-1 600) 

1 К ВАЛЬДШ МИДТ (Го лландия, 5М В) -138: 

? П Т/РЕК (Чехия. Шкода- ; - 128: 

3 Г ХАНЕК (Чехия. « Фоль ксваген») - 12Е _ 

9 И ЖАВОРОНКОВ 
(Россия. Фольксваген»" -49 

Дивизион 3 баггн-4000) 

1. Р КЕРКА 'Чехия, «Татра») -13 7: 

2. М БЕРННГЕР (Герм ани я. -Ауди») - 123: § 

3. Я. ГОШЕК (Чехия, «Ауди») - 119. 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПС I АТЛИ ИТОГИ 

Зачет N4:1. С. УСПЕНСКИЙ 

(Москва. «Субару-Ишреза ») - 75 

“Та! желудов 

(Москва. «Субар у- Импреза’ ) - 44 

3 М. НОВИКОВ 

(Москва, «Субару-И млр еза») - 40 

4 А ЖИГУНОВ 

(Москв а, «Мицубиси- Лан сер») - 36 

5, А МАТЮХИН 

(Москва. ■Мицубиси-Лансе р») -34' 

6 Р ФЕДИК 

(Тольятти, «М иц убиси-Лансер») - 30 

ЗагетИг: 1 I БРОСЛАВСКИИ (Москва «Ситро- 

ен-Саксо») - 75 

2 А БУНЕЕЬ 

(С -Пе тербург «Ситро ен-Са ксо ■) -62; 

: з а Свиридов 

(Москв а « Ситроен-Саксо») - 43 

Зачет Аб 1 Т ВОРОБЬЕВ 

(Ярославль. -П е жо-206») - 67 

2. А НИКОНЕНКО (Тольятти. ВАЗ-21124) -60: 

3. А АЩЕьѴР ОВ (Мо сква «Пежо-206 » ) - 46 

Зачет Р10; 1.М ИГЯКОВ 

(Тольят ти ВАЗ-21 12-37) - 67 

2~В СЕРГЕЕВ (М о сква, ВАЗ-21083) -40 

' 3 В, ГОР ДЕЕ В (Москва, ВАЗ-2 1 “ 2-37. -40. 

Зачет Р1І 1 А КОВАЛЬЧУК 

(Москва «Фольксваген- г ольф») - 55 

2 В . КУЗН ЕЦОВ (Москва ВАЗ- 21 107) -42 

3 С. АКИМОВ (Краснодар. ВАЗ 21083, 40 



УСПЕШНАЯ 

ПУСТЫНЯ 

П ятидневный ралли- 
рейд «Вызов пусты- 
ни» в Арабских Эми- 
ратах по давней тра- 
диции вновь принес ус- 
пех российским пилотам. 



опережает самого Жана-Луи 
Шлессера! 

В абсолютном же зачете 
«Вызова» отличился японец 
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УКАЗАТЕЛЬ «ЗА РУЛЕМ» 


МАТЕРИАЛЫ ЖУРНАЛА ЗА 2004 ГОД 


АКТУАЛЬНО 


В первую среду 

2- 3; 3-3; 4-6; 
5-3: 6-3; 7-3; 8-3; 

9-3; 10-3; 11-3; 12-3 

Новости автомира 

1-6-10, 12; 2-6-10,12,14, 16; 

3- 6-10,12,14; 

4-6-8, 10, 12, 14, 16; 

5-6-8, 10, 12, 14, 16, 18; 

6-6-10, 12, 14, 16; 7-8-12, 14, 18; 

8-8-12, 14, 16, 18; 
9-8-10, 12, 14, 16, 18, 20; 

10- 8-10 12, 14, 16, 18, 20 

11- 8-10,12,14,16,18,20; 

12-8-14, 16 


Ставка больше, чем жесть 

(новый Таможенный кодекс) 1-14 

Очевидное и вероятное 

(премьеры 2004 года) 1-16 

Дорогие наши дороги 

(интервью с И Слюняевым) 1-26 

С «Вольво» по жизни 

(интервью с X. -О Олссоном). 2-18 

Где вы, инвесторы? 

(российский авгопром) .. 2-22 

Виновны без вины 

(изменения в Уголовном кодексе) 2-24 

Первый тост: «За трубу!» 

(интервью с В Вильчикомі 3-18 

Партия в американку 

(автосалон в Детройте) 3-24 

Я знаю, что такое заводить! 

(интервью с М Жванецким) 4-20 

Лицом к лицу (автосалон в Женеве) 4-26 

«Мы с удовольствием пришли бы 
в Россию...» (интервью с Д Виттигом) , 4-36 

Раскрыть потенциал «Крайслера» 

(интервью с Д Цетше) 5-20 

Берегись: контрабанда! 

(незаконный ввоз автомобилей) 5-22 

Новые козыри бело-голубых 

(интервью с Г.Панке, БМВ) .... ....... 6-18 

Дороги, которые нам не построят 
(проблемы дорожной отрасли) 3-22 

Прощай, ярмарка - привет, автошоу 
(выставка АМІ в Лейпциге) ... 6-24 

Москва иномарочная (легковой парк 
помаркам). 7-6; 8-17 

Джон Милонас: «Я сделал правильный 
выбор» (гендиректор СП «ОМ - Ав т оВАЗ»)7-20 
День вежливости 

(акция журнала) . . .. 7-24 

Через семь поясов 

(пробег «Наша марка») 8-20 

Три плана из портфеля «Ниссана» 

(интервью с М.Канавези) .8-26 


Призы по осени считают 

(анонс Московского мотор-шоу) 8-28 

Окно в Европу (статистика автопарка) 9-22 
Г лавная дорога 

(итоги пробега «Наша марка») ,9-24, 212 
Верю в полный привод (интервью 
с КТакенака, главой «Субару») 9-34 

Автопарк России: 

от прошлого к настоящему 10-22 

Время Золотых Пегасов 

(выставка МИМС-2004) 10-24 

Россия - стратегически важный рынок 
(интеовью с Р Вайлером, «Ауди») 10-36 

Первые свидания (международный 
автосалон в Париже) . 11-22 

« Іііеврэл е-Вива » : у нас первая 
(новая модель СП «Джи- Эм- АвтоВАЗ») 11-42 
Символы власти 

(сколько нужно «мигалок») .11-46 

Гордость и сто процентов прилежания 

(интервью с Ким Донг Джином. 

«Хёндэ») 12-18 

Колыбель эволюции 

(выставка «Авто+Автомеханика») 12-22 

2005 - год обновления 

(важнейшие изменения на рынке) 12-28 


ТЕХНИКА 


Кузовные меньшинства (тес? «Опель- 

Си? нуги» - «Рено-Вель Сатис») 1-28 

Лакомый кусок 

(вседорожник ГАЗ-3106) 1-36 

Детеныш монстра (тест «Хам?иера-Н2») 1-40 
Кто вы, мистер «Хаммер»? 

(подробности создания модели Н2) . 1-44 

Городская игрушка 

(знакомство с «Маздой 2») ... 1-46 

Осень с видом на Африку 
(купе ЬМВ 6 й серии) 1-50 

Огненная бомба 

(«Крайслер-КоосссЬайр») 1-56 

Вершина карьеры 

(«Сузуки Гран ВитараХІ-7») 1-60 

Водородный фундамент 


(«Хонда-ГСХ» на топливных элементах) ,1-64 
Вези и смотри (приборы видя г дорогу) 1-38 
Кулачок, подвинься! 


(устройства для регулирования фаз) 1-72 

Места в бизнес-классе («Мазера'и- 
Кваттропор е» - « Фольксваген-Фаэтон » ) 1 -76 

А снег не знал и падал 

(машины для уборки снега) 1-80 

Новинки, исследования, изобретения 

1-84; 2-106; 3-114; 


4-136- 5-132: 6-112; 7-130; 8-88; 
9-154; 10-176; 11-164; 12-88 


Ребята с нашего двора 

(тест ВАЗ-2 1 06 и ИЖ-2 126) 1-88 

ВАЗ-туризмо (купе ВАЗ-2 1 1 28) 1 -92 

Соперник ветра 

(главное об аэродинамике) 1-94 

Бремя популярности 

(концепт «Шкода-Румстер») ,. ...... 1-98 

Встретимся в Детройте 

(анонс мотор-шоу) 1-99 

Кошелек или жизнь... пассажира? 
(модернизация «Газели») 1-100 

Средней силы ураган 

(тягач «Фрейтлайнер-Сеччури») . 1-102 

Конкуренция на морозе 
(пускаем иномарки в холодильнике).. 1-106 

Нет плохой погоды 

(микроклимат в салоне) . 1-112 

Объем в стиле компакт (тест «Опель- 
Зафиоа», «Форд-Фокус С-тах», 
«Фольксваген-Туран •> ) .2-26 

Эмоциональность интеллигента 

(«Субару-Аутбек») ...... ....... 2-36 

Из тени в свет («Лада Калина») 2-42 

Восьмой лауреат («ФИАТ-Панда»). 2-46 

Невозможное для других 
(спорткар «Нобль-М12») 2-50 

Великий конспиратор («Хёндэ-ХСЗО») . 2-54 
Раут с джентльменом 

(« Кадил лак-ЗВХ») 2-58 

Электронное право руля 
(тест активного управления) 2-62 

Поворотный момент 

(современное рулевое упоавление) 2-68 

Младший хранитель традиций 

(«Вольво-340») . 2-72 

Мичиганский тихоня 

(«Крайсгер-Себринг ») . 2-76 

Духи благосклонны 

(«Фольксваген-Туарег») . 2-80 

Энергоноситель 

(«Ока» с мотором МеМЗ) 2-86 

В погоне за большими колесами 
(спортивные шины для «Лады») 2-88 

В золотую коллекцию 
(«Лаіиборгини Галлардо» - 
«Мерседес-ЗШ Мак-Ларен») 2-92 

Величество должны мы уберечь 
(автомобили глав государств) . 2-96 

Автоматизм 

(«Дэу-Матиз» с «автоматом») . 2-100 

Искусство кройки и шитья 

(тенденции в дизайне) . ...... 2-102 

Королевская рать 

(доступно о впрыске) 2-110 

Г ибрид внутреннего сгорания 

(новое в конструкции двигателей) .2-114 

Доступные или дешевые? 

(тест ВАЗ-2 1 1 2 и ВАЗ-2 114). 2-116 



7-л 
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МАТЕРИАЛЫ ЖУРНАЛА ЗА 2004 ГОД 


Мой обаятельный и сильный зверь 


(концепт «Яі уар В-06») 2-120 

Умные и неуязвимые 

(грузовые шины «і удьир») . , 2-122 


Антикиллер (бронисованный «Урал») 2-124 
Дуэль в «паркетном» духе 

(“ ойота ВАѴ 4 » - «Мицубиси-Аутлемдер»)...3-36 


Наслаждаясь открытым небом 

(«Рено-Меган СС» - «Пежо-307 СС»), 3-44 

Арсенал его надежности 
(«Мерседес-Е32С4Маііс») 3.52 

Универсальнее решение 
(модернизация «Волг и»-учиверсала) 3-58 

Шикарный минимум («Ауди-АЗ») 3-60 

Загадка имени («Дэу-Лаце^ти»).. 3-64 

По святым местам 

(пикап «Пилигрим» на базе ВАЗ-2110) 3-70 

Оригиналы и копии 

(экзотические автомобили) 3.72 

Когда сойдет снег, . 

(тест 13-дюймовых шин) 3-76 

«Акцент»: вид в три четверти 
(модификация «Хендэ-Акцент») 3-82 

Недетский лепет 

(«Смарт Фофо» - «КИА Пиканто»), 3-84 
Двадцать кубиков на сотню? 

(рекорды экономичности). , 3.92 

Опираясь на воздух 

(аэромобили «Хивус-4» и «Пегас»), ... 3-66 

Минибус для мегаполиса 
(автобус ПАЗ-3237) 3-Ю2 

Звезда конкура («Мерседес-Актрос») . 3-104 
Роли исполняют (автомобили в кино) 3-108 
Азы «Ибуки» (концепт «Мазда-Ибуки») 3-112 
Десятый вал 

( Т ест ВАЗ-2 1 ! 03 - ГАЗ 31 1 0) ,3-118 

Одного поля ягоды? («1 Іада-Калина», 
«Опель-Корса». «Рено-Символ» 
«Фольксваген-Поло», «Форд Фиеста»), . 4-40 
Пятый, пошел! (БМВ-ХЬ 4,4і) 4-54 

Резерв олимпийца 

(«Фольксваген-Туарег Ѵ 8 ») ... .4-60 

Клуб «12 цилиндров» («Ауди-А 8 6,0») 4-64 

Он знает эту проблему 
(«Ровер-Стритвайз») 4_68 

Бал шинных королей 

(презентация испытаний шин ЗР) .. 4.74 

Пятнадцать летних дюймов 
(тест 1 5 -дюймовых шин) . 4.76 

Объять необъятное 

(пробег на «Хендэ-Санта Фе Ѵ 6 ») 4-82 

Красный дьявол 

(«Мицубиси-Лансер Эволюшн VIII») 4-88 

Цель - стать первыми (итоги работы 
«Даймлер Крайслер» в 2С03 году). 4-94 

Главный эколог 

(современные чеитрапизатопы) .. 4-66 

Уходящие в бесконечность («Инфинити- 
0X56» - «Кадиллак Эскелейд») 4-100 

Спасти рядового водителя 
(электроника на службе безог асі юсти) 4-1 05 

«Валдай» карман не тяготит 
(среднетоннажный ГАЗ-ЗЗЮ). 1-110 

Одинаковы с лица (тяжелые 
грузовики МАИ) . 4-112 

УАЗ еще раз («Хантер» и УАЗ-31519) 4-116 

На посылках (пикап ВИС-2348 

на базе «Самары- 2 ») . 4-122 

Без определенного места жительства 
(кемперы и прицепы-дачи) 4-124 

Трудно быть легким 

(алюминий в автомобиле) 4-130 

Завтра туриста 

(концепт «Мерседес-Бенц СЗТ») 4-134 

В бой идут одни старики (ВАЗ-2106 
и «Таврия-Славута» с впоыском) 4-140 


Дело о двух размерностях (сравнение 


«высоких» и «широких» шин) 4-146 

Дальние родственники (ЬМВ-ХЗ. «Лексус- 
ВХЗСЭ», «Ленд-Ровер Фрилендер») 5-26 

Последний отпуск 

(крэш тест легкового автопоезда) 5-36 

«Астра»логический прогноз 
(«Опель-Астра» третьего поколения) 5-44 

Опиум для народа 

(«Фольксваген-Фаэтон Лонг») 5-50 

Белла «Альфа»! («Альфа-Ромео ОТ») 5-54 

Японский синдром («Мицубиси-Лансер» - 
«Тойота-Королла») 5.53 

Новый «Вольво» для Старого Света 
(унѵіверсаг «Вольво-Ѵ50»), 5-68 

Встреча на свежем воздухе 
(родстеры «Опель-Тигра» - МО ТР) 5-72 

Спокойной жизни, малыши! 

(безопасность детей в автомобиле) ... 5-78 

Передача на завтра (ВАЗ-21 10 
с автоматическими трансмиссиями) 5-84 

Сидите, разлагаете молекулы на атомы 
(молекулярные технологии 
в автомобиле) 5-88 

«Мишлен» секретный и открытый 
(рассказ об испоітательном центре) 5-92 

Выжимающий ветер 

(пробег на «КИА-Карнавал») ...5-96 

Без скидок на размер 

(«Опель-Мерива» - «ФИАТ-Идея») ... . 5-104 

Чеширский кто? 

(«Бентли-Континечтапь ОТ») 5-112 

Круговая панорама 

(колеса из легких сплавов) . 5-114 

Не ключом, так катаньем 
(автомобили-эвакуаторы) . 5-118 

Большая любовь 

(обзор новых мотоциклов) 5-122 

Есть скамеечка на Невском... (автобус 
«Скания» из Санкт-Петербурга) 5-126 

Корона «фэрдовской» империи 
(концепт «Линкольн-Марк X»), 5-130 

Борьба неравных 

(универсалы ВАЗ-2104 и ВАЗ-21 11 )... 5-136 

Окна в будущее (операционные 
системы для автомобиля) 5-142 

Все звезды (тест. «Фольксваген-Гольср V» 
«Рено Меган». «Пежо-307», 

«Форд Фокус») .... 5-32 

Семьянин в львиной шкуре 
( презентация «Пежо-407») 6-44 

Чувство превосходства 
(презентация «Ауди-А 6 ») 6-48 

В малышовую группу (проект «Ока-2») 6-54 
Г ранды на сцене 

(презентация «Рено-Сценик II») 6-58 

Смысловая модификация 
(«Дэу-Сенс» с мотором МеМЗ) 6-64 

Билет в престижный клуб 

(«Меоседес-Бенц» С-класса) 6-66 

Тайский тоннаж («Мицубиси-Б200» 
и «Форд-Рей нджер») 6-70 

Слуга трех господ 

(«Ситроен-Плюрьель») 6-76 

Пастушок, спускайся с гор 

(вседорожник «Дервейз-Ковбой») 6-82 

По семейным обстоятельствам 
(«Мицубиси-Грандис» - «Ситооен-С 8 ») . 6-86 
Кушать подано! 

(машины для перевозки продуктов) 6-92 

Да будет цвет 

(новые эмали для автомобилей) 6-96 

Воздушные процедуры 

(особенности кабриолетов) 6-98 

Презентация шин (разработки «Гудьир», 
«Данлоп», «Континенталь» «Нокиан») 6-102 


Высокий стиль 

(грузовик «Рено-Магнум») ... 6-106 

Конформист 

(концепт «Ниссан-Кэшкаи») 6-110 

Безумству храбрых («Волга» и УАЗ 

с -урбонаддувом) 5-116 

От каждого по потребностям 
(тест ВАЗ-2131 и «Шезроле-Нива») 6-120 

Доспехи для инкассатора 
(бронеавтомобили). ... 6-126 

Рецепты универсальности 
(тест «Мазда- 6 », «Опель-Вектра Караван», 
«Фольксваген Пассат Вариант») . 7-28 

Пари на 7000 евро 

(презентация «Рено Х90»), ... . 7-36 

Положитесь на силу («Крайслер-3000») 7-40 
В обществе космополита 
(«КИАЦерато») 7.46 

Шестой жеребенок («Мицубиси-Колы»), 7-50 
Увертюра для двух труб и ветра 
(кабриолет БМВ-645СІ) 7-54 

Крестоносец («Шевроле-Авео»), 7-60 

Работничек («Фольксваген-Кэдди»), 7-62 

На разных берегах («Феррари-612 
Скалъетти» - «Шевооле-Корвет») 7-68 

Быстрый, как... «Меган» 

(«Меган Рено Спорт») .. 7.74 

Любовный треугольник 
(«Волга» и < Дэу-Матиз») . . 7-7Ъ 

Копия или оригинал? (тест пикапов 
«Адмирал» и « Гойота-Хай Люкс») . 7-84 

Бездымный порох 

(ВАЗ-21 10 с двиі ателем Евро III) 7-90 

Анатомия надувательства 
(системы наддува двигателей) 7-94 

Железный марш 

(пробег автомобилей-робо-ов) . ... 7.93 

Надежный фронт, счастливый энд 
(современные бамперы) 7-102 

По закону Ома 

(перспективы электромобилей) 7-106 

Конец ограничений 

(автомобили для инвалидов) 7-1 1 0 

Таких не берут в иномарки 

(тест ВАЗ 2111с электроусилителем руля 

и АВЗ) 7-114 

Сельская новь (тест пикапа УАЗ-2360) 7-118 
Неореализм 

(туристический автобус ЛАЗ-52081 ) 7-122 

Все дело в перце 

(грузовик «Скания» серии В) 7-124 

Вундеркинд (концепт «Опель-Трико»), . 7-128 

И в пир, и в мир 

(тест седанов гольф-класса) 8-32 

Обновление бестселлера 

(«Тойота-Королла») в-46 

День больших скоростей 

(’ г ест «Ауди-ТТ» «Ауди-84» и «Ауди-П56»). 8-50 
Аналогов нет! («ФИАТ Мульгипла») 8-58 

Витамин О (БМВ-ХЗ с дизелем) . . .. 8-64 
Мелочи жизни 

(«Вольво» 2005 модельного года) 8-68 

Друг семьи («Шевроле-Такума» с ЗАЗа) 8-75 
Долгая «Волга» (удлиненный ГАЗ-3102) 8-78 

С облегчением! 

(гидроусилитель руля на ВАЗ-21 10) 8-80 

«Шеви» в кольчуге 

(бронированная «Шевроле-Нива»).. . 8-82 

От двух до пяти 

(самосвал МАЗ-МАН 8x4) ....... 8-84 

Автостоп; «Г азон» растянули 
(модификации автобуса и грузовика) 8-92 
Дюжина узких 

(тест шин 155/70В13. 55/65П13) 8-94 

Эпоха возрождения 

(«Роллс-Ройс Фантом» - «Майбах») 8-102 
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Из жизни земноводных 

(современные амфибии) 8-106 

Семнадцатая команда 

(«Хёндэ» на футбольном чемпионате) 8-112 

Альпийская стоп-линия 

(тест тормозных колодок) 8-1 1 6 

Разведка боем 

(концепт «Ауди-Ле Ман»), .. 8-118 

Везунчики (тест универсалов 
«ИЖ-Фабула» и «Жигули») 8-120 

Сборная мира (тест седанов класса О 
« Крайслер-Себринг» , •< Форд-Мондео» , 

« Шкода-Суперо» , «Тойота-Авенсис » , 

«Пежо 407» «Вольво-360») - 9-38 

Прекрасное далеко 

(новая разработка ВАЗа) 9-54 

Пикантный горожанин 
(«КИА-Пиканто») 9-58 

Полезно и вкусно 

(новая «Шкода-Октавия») 9-64 

Шофер для шафера 

(уик-энде «Мицубиси-Грандис») 9-70 

Добрались до кормы 

(еще одна модернизация «Волги») .... 9-76 
Лошадка темная, но рэзвая («Великая 
стена» - полноприводник из КНР) ... 9-80 

Балет на льду 

(тест зимних шин 175/70В 13).. .. 9-85 

Эволюция свершилась! 

(перспективные двигатели БМВ) 9-95 

Не наша чайка 

(«Мерседесу-ЗЭОЗІ_» - полвека). 9-100 

Далеко пойдет? 

(вседорожник «Хендэ-Туссан») 9-106 

Шаг в первый эшелон 

(хэтчбек «КИА-Церато») .. 9-112 

Окна в мир (стекло для автомобилей).. 9-116 

Мягкие снаружи, упругие внутри 

(зимние шины «Мишлен») 9-120 

Домострой 

(автомобили на строительстве) . 9-122 

По гамбургскому счету 
(испытания тормозных накладок) . 9-126 

Буря на паркете 

(СААЬ 9-7 и «Порше- Кайенна») 9-128 

Механические зарисовки 

(трансмиссии «Форда >). 9-134 

Однообъемные чудеса 

(компоновка мини-вэнов) . 9-138 

На Уральском хребте 

(грузовики «Урал» с кабиной И В Г КО) 9-142 
Не ограничиваясь мелочами 
(туристский автобус «Волжанин») 9-146 

Лошадиная фамилия 

(концепт «Форд-Бронко») ....... 9-152 

Инъекция от старости 
(«Жигули» с впрысковым мотором 
против карбюраторных) 9-158 

Отличник и хорошист (тест 
«Фольксваген-Гольф » -«Опель-Астра»). ... 1 0-38 

Имя обязывает 

(конструкция «Шевроле-Вива») .... 10-46 

Скажи: «Раз!» 

(презентация БМВ 1 -й серии) .. 10-52 

Спортивная стрельба («Мицубиси- 
Кольт-С23» и С2Т. «Аутлендер Турбо»). Ю-58 
Фолькстерьер 

(«Фольксваген-Пойнтер») 10-64 

Стиль оправдывает средства 
(«Ауди-АЗ Спортбек») .. 10-70 

Состязание на поле соперника 
(«Шевроле- Нива» с мотором «Опель» 10-76 
Бегущая по волнам 

(подбираем амортизаторы «Волге») 10-86 
Бродяга паркетный 

(модернизация «Форда-Маверик») 10-90 
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Тактика малых шагов 

(«Тойота-Королла») 10-96 

Мануальная терапия 

(«Лада-Калина» с вариатором) 10-103 


Три источника популярности 

( «Шевроле- Нубира» . 

«Опель-Тигра Твин Топ» и СААБ 9-3) . 10-106 

Плоды селекции 


(гибридные автомобили) . .... .10-114 

Сломя голову 

(зимние шины «Пирелли») .... 10-120 

Титанопотам (пикап «Ниссан-Титан») 10-124 
Догнать и задержать 

(автомобили для полиции) 10-128 

Фамильное сходство (тест «КИА- 
Маджентис» -«Хёндэ-Соната») 10-134 

Снегоходы 

(тест 15-дюимовых зимних шин).. 10-142 

Аршином общим не измерить? 

(как испытывает «За рулем») 10-148 

Племя иноходцев 


Как попасть в десятку 

(восьми- или шестнадцатиклапанный' 7 
ВАЗ-2 1 1 02 и ВАЗ-2 1103) 11-172 

Под высокой крышей 

(тест хэтчбеков и мини вэна В-класса) 12-32 
«Форд» без фокусов 

(презентация нового «Фокуса») 12-40 

Кому добавки? 

(тест «Лады-1 10» с моторами 1,6 л) . 12-40 

Штабной вагон 

(вседорожник ГАЗ-31 06) 12-52 

Обаятельный провокатор 
(«Мазда ПХ-8» с ро горным двигателем) 12-56 

По следам собаки Баскервилей 
(универсал «Опель-Астра Караван») 12-62 

Большое сердце викинга 
(«Вольво-ХС9СѴ8»). 12-66 

Доверяйте ощущениям! 

(модернизация «Мини»).. 12-70 

Объезжая окрестности 
(«Мицубиси-Паджеро» в деле) 12-76 


(«суперуправляемый» полный привод) . 10-154 


Закон «Чизхолма-Бенца» 

(надежность электроники) . .... 10-158 

Дважды зеленый 

(грузовик «Вольво-П-16») 10-164 

Восточный экспресс 

(автобус «Мерседес-Интуро 0560»).. 10-168 

Путь самурая (автобус «Богдан») 10-172 

Из века в век переходя 

(концепт «Ролле Ройс ЕХЮО») 10-174 

Сумма технологий 

(тест ВАЗ 21 ЮЗ - «Дэу-Нексия») 10-180 

По паркету топ-топ 
(тест вседорожниксв: «Ниссан Х-Трейл». 
«Хендэ-Туссан», «Тойота РАѴ-4», 

«Хонда СП -V») 11-48 

Вкус «Калины»(подробности о новом 
семействе «Лады») 11-60 

Отдай руль маме! 

( іреземтация «Рено-Модус») 11-72 

Г Іоследний воин 

(обновленный «Ниссан-Патруль»).. 11-80 

Магическое число 

(презентация «Ауди-А4») 11-88 

Чем пахнет динамика 

(спортивная «Шкода -Фабия П5») 11-95 


Вожак самый мощный («Пежо-407»). 11-98 

Игра в четыре ствола 

(купе «Мерседес-ЗБ» от фирмы АМ(і) 11-104 
Аттестат зрелости 

(автомобили на топливных элементах) 11-108 


Такси заказывали? 

(обзор моделей таксомоторов) .. . . 11-114 

Подарок с Севера 

(зимние шины «Нокиан») 11-120 

Офицер запаса 

(концептуальный «Комбат») 11-122 

Уступи дорогу (марки и модели, 
ушедшие со сцены) . 11-124 

Мечты экстремиста 


(«Бугат ги-Вейрон» и «Пагани-Зонда»). 11-130 
Лобовая атака 

(крэш-теет ВАЗ 21 12 и «Дэу Матиз») 11-136 


История одной карьеры 

(конденсаторный пуск двигателя) 11-144 

В тисках стандартов 

(салон грузовиков в Ганновеое) ... 11-148 

Товарищ министра 

(«Соболь» в исполнении «Люкс»). . 11-156 

Семейное дело 

(грузовики «Терберг») 11-160 

Игра в классики 

(концепт «Рено-Флюанс») 11-162 

Понятие растяжимое 

(удлиненный автобус «Газель») 11-168 


И вторые станут первыми 

(новый «Мерседес» А класса) 12-92 

Размер меняет значение 
(соотношение габарит® и комфорта) .. 12-94 
Потомкам будет скучно? (поототипы 
с альтернативными двигателями).... 12-98 

Театр миниатюр 

(«Лижье-Би Ту» - «Пьяджо-М50С») . 12-102 

Крестный ход 

(концепт « Шевро ле-83Х») 12-108 


РЫНОК К СЕРВИС 


Электрический стул 

(коврики с подогревом) .... . ... 1-114 

Пятерка для «десятки» 

(экспертиза сцеплений ВАЗ-21 10) 1-118 

Для вашей машины 

1-116,120; 2-145; 3-148; 
4-172; 6-148; 7-138; 8-134; 
9-174, 178; 10-204. 206; 11-204, 206; 

12-125, 132 

Пятилетка № 2 

(производство иномарок в России) 1-122 

Новости дилеров 

1-124: 2-138; 3-134; 4-156; 5-148; 
6-134; 7-144; 8-132; 9-168; 


10-188:11-186; 12-112 
Снова замерло все до рассвета 

(рынок подержанных иномарок) 1-125 

«Ледокол» (размораживатели замков) 1-126 
Бастион, десятый вал и ультраблэх 

(запоры для рулевого вала) 1-128 

Каков вопрос - таков ответ 

(критерии вь бора ав > омобиля )..... 1-130 

Популярная дюжина (самые 

продаваемые модели 2СЭЗ года) 1-132 

День рождение транжиры 

(кредит на покупку машины). 1-136 

Два года условно 

(доступна ли ; арантия ВАЗа) 1-138 

«Лиана» в краю берез 
(покупаем «Сузуки- -Лиана») . ... 2-130 

Что слышно у соседа? 

(автопром Украины)... ....... .. 2-136 

Подарки от Деда Мороза 

(динамика цен) 2-140 

За два метра до... 

(тормозные колодки ВАЗ-2110) 2-142 

Видеонаблюдение 

(зеркала-монитсюы) 2-146 

БФ со товарищи (универсальные клеи) 2-148 
«Купи-продай» в одном стакане 

(торговля по принципу «трейд-ин») 2-150 
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Иномарка по цене «Жигулей» 

(покупаем подержанную иномарку) 2-152 

Металлоискатели (покупаем запчасти) 3-126 
Напрокат (аренда автомобиля) 3-130 

Уроки пошли впрок 

(автопром России - итоги года) 3-136 

Даешь полмиллиона! 

(продажи иномарок 8 20СЗ году) . 3-138 

Чем берет «Це-два» 

(покупаем «Ситооен-С?») 3-140 

Шгирлиц идет по коридору 
(экспертиза рулевых наконечников) 3-146 

Явление 2003-е. Те же... 

(паок автомобилей России) 4-152 

Закон и дышло 

(Верховный суд - ГАИ не указ) 4-154 

После спячки (производство грузовиков 

и автобусов за 2003 год) 4-158 

Умеренность в себе 

(покупаем «КИА-Маджентис») 4-160 

Зачем лечить здорового? 

(экспертиза модификаторов трения) -И 66 

Последний шанс «Москвича»? 

(ситуация на столичном завода) 5-144 

Когда же помолодеем? 

(парк грузовиков и автобусов) 5-146 

А по весне они дороже 

(динамика цен) 5-150 

«Таврия» вернулась. 

И привела «Славуту» 

(украинские машины в России) 5-152 

Продавец воздуха: нитевой или 
пленочный? 


(экспертиза датчиков расхода воздуха) 5-1 54 

Мокрое дело 


(механизированные мойки) .. 5-156 

Эмигрант третьей волны 
(покупаем седан «Рено-Меган II») . 5-158 

Квартальный отчет 

(продажи иномарок в 1 м квартале) 8-130 

Жизнь после сказки 

(стоимость обслуживания иномарок) 6-132 

Валютные колебания: только вверх 
(динамика цен) 6-136 

Запрягли! 

(планы Таганрогского автозавода) . 6-138 

Кто исполнил «Сонату» 

(ТагАЗ собирает «Хёндэ-Соната») .... 6-139 

Чисто «десятка» 

(экспертиза воздушных фильтров). 5-142 

Удачная встреча 

(покупаем «Мазду-3») 6-150 

Из Сибири - с любовью 
(пробег «Мицубиси» по регионам) 7-134 

Этой ярмарки краски («Фабула» 
и «КИА-Слектра» от «Иж-Авто») 7-136 

Сезон «сараев» (динамика цен) 7-140 


Гамма по-мелитопольски 

(украинские моторы) 7-142 

Масленица в «Самаре» 

(экспертиза масляных фильтров 8АЗ) 7-146 
Аккуратно, но сильно 

(мелкий кузовной ремонт) 7-149 

Косая сажень 

(как регулируют «сход развал»).. 7-150 

Самый европейский «Ниссан» 

(покупаем «Ниссан-Алмера»), . 7-154 

Г орячие головы 

(новинки аудиотехники) 7-158 

«Желтый рейд» продошхается 
(автопром Китая) 8-126 

Закон и дышло-2 

(продаем не сняв с учета) .... 8-130 

Золотой бензин 

(динамика цен на топливо) 8-136 

Выхлоп с запахом картошки 
(топливная проблема в Европе) 8-136 

Не перегреться! 

(динамика цен на автомобили) 3-138 

Туманная перспектива 
(экспер т иза противотуманных фар) 8-140 

Он у меня ручной (экспертиза тросов 

стояночного тормоза) 8-144 

Холл с видом на дроссель 
(мини-экспертиза) 8-145 

Шинные новинки 

(модели «Бриджстоуна» и «Пирелли»). 8-146 
Гуси, лоси и батареи 

(Тюменский аккумуляторный завод) 8-148 

Тропой контрабандиста 
(из жизни перегонщика) 8-152 

Неувядаемая «Корса» 

(покупаем автомобиль) ... . 8-154 

Идем на рекорды 

(итоі и продаж в I полугодии) .... .9-182 

Восточные тенденции: взгляд из 
Лондона (комментарий Р Хат гона) 9-164 

Берем и новые, и неновые 

(динамика цен) 9-136 


Внимание - ГАЗы! 

(экспертиза тормозных колодок ГАЗов) 9-170 
Почем голова? (обзор аудиотехники) 9-176 


По законам улиц 

(покупаем «Форд-Фьюжн») 9-181 

Закон и дышло-3 (с гавим на учет) 9-186 

Идет «Бычок»... качается? 

(положение на АМО «ЗИЛ») 10-186 

Второе пришествие ЗАЗов 
(украинские автомобили в России) 10-190 

Наконец-то. как у всех 

(динамика цен) 10-192 


Говори «Кекко» (в остях у «Субару») 10-194 
Каков он, лизинг? 

(автомобиль в долгосро* іной аренде) 1 0-1 96 


Ваше следующее авто 

(анкета о предпочтениях читателей) 1 0-1 98 

Меняем место дислокации 

(усилители для аудиосистем) Ш-202 

Техника двойного назначения 
(покупаем «Сузуки-Игнис») 10-208 

Обувная мастерская 

(оцениваем работу шиномонтажа) 10-214 

Автопарк России: вперед, в будущее! 
(структура по маркам) 11-180 

В России - только на «Лансере»... 

(интервью с Т Тоузером «Мицубиси») 11-182 

16 тысяч километров по стране 
(рейд дистрибьютора «Мицубиси») 11-183 

По осеннему счету 

(динамика цен) 11-184 

Парадоксы империи ѴѴѴ 

(комментарий Р Хаттона) ... .. 11-185 

Кредит второй свехсести 

(покуі жа подержанной машины) .. 11-188 

Бокал мартини для холодного пуска 

(экспертиза аккумуля-оров на 55 А ч) 11-190 

Шила в мешке не оказалось 

(экспертиза деталей ВАЗ-2 110) 11-198 

Дыхание цунами 

(обзор аудиотехники) . 11-202 

Победит ли победитовое сверло? 
(надежность гаражных замков) 1 1 -208 

Зажигательные японцы 
(свечи фирмы ШК) 11-210 

Визитка бизнесмена 

(покупаем «Тойоту-Кэмри») 11-212 

До лампочки 

(как регулируют инжекторы) 11-216 

Кому помогают стены 

(продажи машин за 9 месяцев) 12-110 

«АвтоТОР» - всерьез и надолго 

(к 10-летию компании) 12-114 

Кто же «свой», а кто «чужой»? 

(динамика цен) 12-116 

Три недели в ванне 

(экспертиза аккумуляторов) 12-118 

На что опереться «Самаре» 

(опоры стоек подвески) 12-122 

Как важно быть серьезным 
(фильтры ФРАМ) . 12-124 

Русское слово в «стиле итальяно» 

(сотрудничество дизайнеров) 12-126 

Не сыром единым 

(шины «Фредештайн») 12-128 

Автомеломания 

(новинки аудиотехники) 12-130 

За троих (универсальный прицеп) . . 12-134 

Пример необычного 

(покупаем «Ниссан- Примера») 12-136 

Трубочисты 

(как промываю т форсунки) . 12-140 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


Портрет нарушителя в интерьере 


дороги 1-142 

ОСАГО: январь наступил 1-146 

Ответы ГИБДД 


1-148: 2-160; 3-164: 4-182; 
5-172; 6-166; 7-164: 
8-168; 10-226; 11-230; 12-152 
Экзамен на дому 

1-149; 2-162; 3-166; 4-184; 
5-174; 6-167; 7-166; 8-166; 9-156; 

10-228; 11-232; 12-154 
На помощь! (как помочь пострадавшему). 1-150 


Дело о фиговом листке 

(мытарства по страховке) 1-152 

Ледниковый период 

(прстиволедные реагенты). 2-154 

Стоянка по требованию за деньги 
(правила задэржания автомобиля) . . 2-156 

«Испорченный» полис 

(практика страхования) 2-158 

Стоп-ляп 

2-163; 4-186: 6-172; 
8-170: 10-230 

Захват (следствие ведет ЗР) 2-164 

Дары волхзов (пробки как явление) 2-166 

Пешеходов надо любить... 

(человек на дороге) 3-150 

Сага об ОСАГО 

(проблемы страхования) 3-154 

Три дня ради спокойствия президента 

(школа зимней езды «Вольво») 3-156 

Танцоры «диско» 

(ремонт колес из легких сплавов) 3-160 

Дело о добром менеджере 3-168 

Итог копеечной аварии 

(для ког о писаны Правила) 4-1 76 

Кому нужны эти штрафы! 4-178 

Спасла доля секунды и... страховка 

(возмещение ущерба по-американски).. 4-180 

«Платная» по-псковски 

(поборы месті іых властей) 4-1 88 

Хотим в тюрьму! 

(принудительная эвакуация) ,5-164 

Еще год войны 

(статистика аварийности в РФ) .. 5-168 

Варианты «автозащиты» 

(новая услуга Росгосстраха) . 5-176 

Дело об упавшей колонне 5-178 

«Подстгвлялы»: кризис жанра 

(снова о «подставах») 6-156 

Охранница по имени с у вальда 

(надежны ли гаражные замки) 6-160 

Между первой и второй 

(определяем степень опьянения) 6-164 

Авария с одним неизвестным 

(следствие ведет ЗР) . 6-168 


Избавь нас от лукавого...страховщика, 6-171 
Борьба с «покойниками» по-научному 


(сдаем машину в утиль) 7-160 

Дело о ржавом гвозде 
(следствие зедет ЗР) ' 7-168 

Ну почему к себе мы равнодушны? 
(отношение к ремням безопасности ) 8-160 

Привязка к... жизни 

(устройство ремня) 8-162 

Крест или накрест? 

(пристегиваемся правильно) 8-170 

Дело о телефонном звонке 

(следствие ведет ЗР) 8-172 


День вежливости за рулем (акция ЗР) 9-188 
Прямая линия: Виктор Кирьянов 

(читателям отвечает начальник ГИБДД) 9-190 


Удел тупоголовых 

(как наказывают в Латвии) ... 9-194 

Сколько терпеть потерпевшему? 

(пооблемы ОСАГО) . 9-198 

Дело о кучке грязи 

(следствие ведет ЗР) 9-200 

Приемы дальнего боя 

(сове т ы водителя-профессионала). 9-202 

Осторожно - цветы жизни! 

(к началу учебного года) 9-204 

Два года: много или мало? 

(рейд «Ищем нетрезвых») ... 10-220 

Строим? Нет, реформируемся 
(проблемы дорожной отрасли) 10-224 

Разговор с отцом автогражданки. ..... 10-232 

Пода-а-айте таможне на весы 
(потребительская история) 1 0-234 

Дело о «правом уЕшонисте» 

(следствие ведет ЗР) 10-236 

Знаки препинания 

(недостатки в организации движения) 11-222 

Не душите! (чем опасен выхлоп) 11-224 

Место работы - перекресток 

(подростки на дороге) 1 1 -226 

Мошенники с большой дороги 
(из опыта ОСАГ О) 11 -234 

«Антиторможущая до смерти» 

(антиреклама) 11-236 

Подтвердите права! 

(обучение в автошколах ФРГ) 11-240 

Дело об исчезнувшем доме 
(следствие веде т ЗР) 11 -242 

Спас-на-трассе 

(организация техпомощи). 12-146 

Бесполезное с неприятным 

(тонировка стекол) 12-150 

Комиссары - кто они? 

(новое в оформлении ДТП) 12-156 

Такая обязательная «автогражданка» 

(как работает закон об ОСАІ О) 12-158 

Только без рук! 

(основы самозащи~ы) . 12-160 


Генеральный прогон 

(снимаем с учета для утилизации) 12-162 

Дело о «лапше» 

(следствие ведет ЗР) .. 12-1 64 


АВТОКЛУБ 


Финиш с продолжением («Дэу-Нексия» 


и «Рено-Клио» после 100 тыс. км) 1-156 

Коррозия ставит точку 
(стойкость кузова ЗАЗ-2104) 1-160 

Когда «запорожцы» были молодыми 
(неизвестные модели ЗАЗ) 1-162 

Охотный рейд 

(«Нива» для трофи-рейдов) 1-164 

С ГОСТом наперевес 

(нормы контроля токсичности) 1-168 

Что такое «не везет» 

(опасный дефект мотора) .... 1-170 

Советы бывалых 


1-171; 2-192; 3-156; 4-216; 5-206; 
6-206; 7-184; 8-198: 9-232: 
10-270: 11-272; 12-192 
Усовершенствуем «Волгу» 1-172 

Отвечают специалисты заводов 

1-173; 2-188; 3-194; 4-214; 
5-202: 6-202; 7-180; 8-194; 9-228; 

10-268: 11-268; 12-188 

Наш конкурс 

1-174; 2-190; 3-198; 4-218; 
5-204; 6-204; 7-182; 8-196; 9-230; 

10-268; 11-270; 12-190 

Нам пишут и снимают 

1-176; 2-194; 3-200: 4-224; 
5-218; 6-218; 7-192; 8-210; 


9-244; 10-288; 11-274; 12-196 

Тень самурая 

(«Хонда-Сивик» в деталях) . 1-178 

3 гости к Йоулупукки 

(Новый год в Финляндии) 1-182 

Счастливый жребий 

(приз читателю ЗР - «Шевроле Нива») 1-186 
Год возмужания (улучшения в конструкции 
и технологии «Шевроле-Нивы») 2-172 

Обратный отсчет 

(эксплуатация УАЗ-3 1 622) .. . 2-176 

От электроники до механики 

(диагностические приборы) 2-180 

Держи его! 

(ремень ГРМ на двигателе ВАЗ 2112) 2-182 

Спортивное ориентирование 
(российские системы навигации) 2-184 

О смелых и умелых 

(позаботимся о тормозах) 2-186 

Последняя в алфавите 

(«Опель-Омега» в деталях) 2-198 


Сердца четырех (ѵузей фирмы «Ауди»), 2-202 
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Автомобильный Интернет 

2-205; 3-212; 4-236; 5-230; 6-228; 
7-200; 9-250; 11-278; 12-198 


Райское наслаждение 

(путешествие в Таиланд) . 2-206 

Зимние каникулы (пробег на «Хёндэ- 
Акцент» и «КИА-Рио») 3-170 

За рулем первого в мире 
(гибридная «Тойота-1 Іриус») 3-176 

Три в одном (пикап «Ниссан-Датсун») . 3-180 

Нюхачи (газоанализаторы) 3-182 

Ошибка датчика 

(сложный дефект двигателя) 3-1 84 

Есть контакт! 

(неисправности электрооборудования) 3-186 
У нас не каплет! (усовершенствуем 

охлаждение «Жигулей») 3-188 

Полгода плохая погода 

(обзор сезонной автохимии) , 3-190 

Джентльменский набор 

(тюнинг мотора «Рено») 3-192 

Под девизом римлян 

(к 70-летию Льва Шугурова) 3-202 

В тени звезд 

(БМВ 3-й серии в деталях) . . 3-204 

Большие маневры маленького 
грузовика (история ГАЗ-56) 3-210 

Буквы разные важны 

(индексы на кузовах) 3-214 

Соловки и петроглифы 

(путешествие в Карелию) .3-216 

Женский взгляд 


3-220; 4-242; 5-233; 
6-230; 7-204; 8-216: 9-266: 10-304; 

11-298; 12-212 


Среднее арифметическое 

(испытания ИЖ-2126 «Ода») 4-190 

Вторая зима 

(испытания «Форда Фокус») 4-192 

В жертву науке 

(дизель «Волги» после 140 гыс км) 4-194 

А если заглох? 

(диагностика впрыска на ВАЗ-21 10) 4-198 

Плоды воображения 

(выставка лонинга в Эссене) 4-200 

Широко зажмурясь... 

(маслосъемные колпачки) . .. 4-204 

Г лавный ключ (баллонные ключи) 4-206 

Ваше сиятельство 

(полирующие составь.) 4-208 

Цепная реакция 

(средства повышения проходимости) .4-210 

Огни панели (подсветка для «Волги») 4-212 

Эта «десятка» может стать вашей! 

(игра по-крупному) 4-221 

Звездная болезнь 

(«Субару-Легаси» в деталях) 4-228 

Пять корон Хуана Фанхио 
(из биографии великого гонщика).. 4-232 

Пассажиров в салоне не иметь! 

(день смеха) 4-240 

В поисках Г рааля 

(путешествие на Ближний Восток) . 4-246 

Через границы 

(информация для выезжающих) 4-250 

Наша марка не сдается («Волга», «Ода» 
и «Лада» идут в пробег по России),. 5-180 

Праздник Нептуна 

(«Шевроле-Нива» после 45 тыс. км) 5-186 

Америке Россия подарила вездеход... 
(качество «Шевроле-Нивы») 5-190 

Полет шмеля и полгарантии 

(«Дэу-Магиз» после 50 тыс км) 5-192 

Ложка к обеду 

(диагностика бензонасоса и форсунок) 5-194 
Евросарай (доводим ВАЗ- 2 1 04) 5-1 96 


Механическая симфония 

(определяем источники шума) 5-198 

Спецназ выручит! 

(клеи для сложных работ) 5-200 

Ступени эволюции (фоосируем 
«Мицубиси-Лансер Эволюшн») 5-208 

Набираем «Команду мечты»! 

(игра по-крупному) .. 5-213 

Имперские амбиции 

(«Шкода-Октавия» в деталях) 5-220 

Забытая автоколонна (редкие маши ны 

Великой Отечественной) 5-226 

Все свое везу с собой 

(из Москвы 8 Испанию на кемпере) 5-238 

Африка в Дмитрове жуоналисты ЮАР 

в гостях у «За рулем») 5-242 

Наша марка: первая кровь 

(что показала обкатка) 6-174 

Приступ скупости 

(какой автомобиль экономичнее) 3-178 

Горячий прием 

(испытания кондиционеров) 6-182 

Пропавшая искра 

(диагностика ВАЗ 2110) 6-186 

Памятка артиллеристу 
(детонация в двигателе). 6-188 

Вперед ногами 

(оборудуем спальные мес т а) 6-190 

Свой-чужой 

(стоимость кузовных работ) 6-192 

Дружелюбный «Солекс» 

(регулируем карбюратор) 6-196 

Т ропою Штирлица ( ремонт двигателя) 6-1 98 
Шампунь для чумазого 
(очистители двигателя) 6-200 
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(выставка «Техноклассика Эссен») 6-221 

С третьей попытки 
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(«Хонда-Аккорд» в деталях) 7-194 
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(придорожные туалеты) . , 8-206 

Команда мечты: проба пера 

(акция журнала) 8-212 

Удача выбирает достойных 

(игра по-крупному) .. ... 8-214 

Тим Букту (на «нивах» через пустыню) 8-220 
К озерам и порогам 

(рыбалка в Финляндии) 8-224 

«Японцы» на краю Европы 
(эксплуатационные испы гания) . 9-206 

Родниковая струя (пуск мотора ЗМЗ) 9-216 
Сердечная недостаточность 
(ремонт бензонасоса) 9-218 

В новом русле 

(переделка омывателя «Жигулей») 9-221 

Убережем ДМРВ 9-222 

Предлагается эликсир молодости 
(кондиционеры металлов) 9-226 

Огонька не найдется? 

(опробуем сварочные стержни) 9-234 

Служебное соответствие 
(иномаоки в такси) ... 9-238 

На 70-й широте (игра ло-крупному) . 9-242 

Завещание «Большого патрона» 

(из истории фирмы «Рено») . 9-246 

Бриллиант в скромной оправе 
(«Тойота-Камри» в деталях) 9-252 

С бору по сосенке 

(автофестивагь «Экзотика») 9-260 

За морем телушка - полушка 
(на чем ездят американцы) 9-262 

«Великолепная пятерка» год спустя 
(испытания российских иномарок). 1 0-238 

Четыре на пять 

(«хозяйки» отдела испытаний ЗР) 10-248 

Перед заходом солнца 

(«Дэу-Матиз» прошел 90 ОСО км) 10-252 

Вторая половина жизни 

(испытания ВАЗ-21 1 1 ) 10-254 

Г ори ясно! 

(диагностика зажигания ЗМЗ-406) 10-256 

Неизвестный впрыск 

(дефекты топливной системы) 1 0-258 

Доводим Г АЗ-31 1 05 и ИЖ-21 26 1 0-262 

Но и лучше едет 

(препарат^! автокосметики) 10-272 

Приемы дальнего боя 

(водитель и дорога) 10-276 

Шлифмашиіжа 

(срорсируем «Ниссан-Скайлайн») . 10-278 
Живопись на стальных бортах 
(художественная роспись кузова) 10-284 

«Десятка» выбирает Андрея 
(игра по крупному) 10-286 

Двигатель... торговли! 

(как рекламируют автомобили) 10-290 

Неравный бой 
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I 



■ За последние пару лет «Ситроен» заметно укрепил позиции в России. Новый хэтчбек С4 
ставший одной из ярких премьер минувшей осени, вновь привлечет внимание к «двойному 
шеврону» и обострит без того серьезную конкуренцию в гольф-классе. 


■ Некоторые автовладельцы искренне убеж- 
дены. что заливать в бак «95-й» вместо реко- 
мендованного «92-го» полезнее для двигате- 
ля. Так ли это, мы решили выяснить в ходе 
специального теста 


сомнения, это подогревает интерес к новин- 
кам. Следуя традиции, публикуем календарь 
премьер, которые мировой автопром наметил 
на 2005 год. 


■ Похоже, российские покупатели наконец- 
то распробовали достоинства мини-вэнов. 



Прорыв здесь совершил «Форд Фокус С- 
гтах» - он и стал одним из героев редакцион- 
ного теста. 


■ В сектор доступных иномарок выходит 
сильный игрок - «Шевроле-Вива», сборку ко- 
торого освоило СП «Джи-Зм - АвтоВАЗ» Как 
мы сообщали, первая машина с конвейера ку- 
плена редакцией «За рулем» А первые впе- 
чатления - всегда самые яркие... 


■ Сделанные в Узбекистане «Дэу-Нексия», 
а вслед за ней и «Матиз» стали в России поис- 
тине народными. Рассказ о сегодняшнем дне 
и перспективах завода «УзДэу» с интересом 
прочтут не только владельцы этих машин, но 
и те, кто задумывается о покупке. 


■ В минувшем году этот вседорожник стал 
в прямом смысле самой заметной новинкой на 
российском рынке. Испытатель ЗР попробовал 



пожить одной жизнью с 3.5-тонной «легко- 
вушкой». Как нередко бывает, неординарная 
машина вызвала противоречивые чувства. 


■ Темпы обновления моделей все ускоряют- 
ся, а сами автомобили приобретают ориги- 
нальные, порой весьма необычные черты. Без 



■ Производители комплектующих охотно 
поддерживают стремление владельцев сде- 
лать машину более индивидуальной, выделя- 
ющейся. Так на вазовских «десятках» появи- 
лись модные задние фонари, ставшие объек- 
том очередной экспертизы. Другую тему - 
тормозные колодки «подсказал» популярный 
«Хёндз-Акцент». 


■ По мере того как усложняются системы ав- 
томобилей, традиционные приемы диагно- 
стики и ремонта утрачивают силу. А по зубам 
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ли мастерам из глубинки современная тех- 
ника? Чтобы выяснить это. наши сотрудники 
отпоавились в командировку. 


■ Став обязательной, «автогражданка» сти- 
мулировала интерес и к добровольному 
страхованию автомобиля. Мы поинтересо- 
вались, где предлагают пакет «ОСАГО + ав- 
токаско» на более выгодных условиях. 


■ Завсегдатаев «Автоклуба» знакомим с 
волшебным действием чистящих средств 
для обивки салона, с опытом эксплуагации 
редакционных «Пежо-206» и «Нивы»-пикап, 
а также предлагаем смонтировать более эф- 
фективное освещение салона и багажника, 
используя светодиоды. 


■ Одним из модных поветрий стало появле- 
ние синих ламп в световых приборах. Кор- 
респонденты ЗР выяснили, как влияет их ус- 
тановка на видимость машины, а заодно - 
чем руководствуются владельцы в такого 
рода усовершенствованиях. 


■ Раздел «Спорт и тюнинг» в межсезонье 
рассказывает о специализированной вы- 
ставке «заряженных» машин, об уникаль- 



ном «Форде-Пума» для состязаний по крос- 
су, а также предлагает фоторепортаж кор- 
респондента ЗР с кольцевых гонок ДТМ. 


ПОПРАВКА 

В ЗР, 2004, № 1 1 на с. 214 в таблице «Конкурен- 
ты» неверно указаны характеристики автомоби- 
лей Приводим точные данные ЬМВ-525і, 2,5 л 
192 л. с АКП; 4841x1846x1468 мм, 233 км/ч 
8,7 с, 14 1/7.5/9.9 л/100 км, цена - от 46 900 ев- 
ро. Там же ошибочно приведено фото БМВ 
1-й серии. В таблице «Данные производителя» 
габаритные размеры всех модификаций «Тойо- 
ты-Кэмри»: 4815x1795x1500 

Приносим извинения читателям 

■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 


К ВАМ ВДЕТ «ЗА РУЛЕМ» 



ГОША КУЦЕНКО, актер театра и кино, снялся 
в ооссийских блокбастерах «Антикиллер» 
и «Ночной дозор», пишет стихи и музыку: 

«По природе я активный человек, не люблю сидеть на 
месте и оставаться в одном амплуа. Недавно вот сменил 
образ непримиримого борца с бандитами и террориста- 
ми и снялся в сентиментальной комедии «Марс», где иг- 
раю боксера. Не изменяю, пожалуй, только любимой ав- 
томобильной марке - «Мерседесу». 

Я много лет вожу машину, «сжигаю адреналин», уп- 
равляя сноубордом, и очень жалею, что на съемках про- 
дюсеры запрещают мне делать серьезные трюки, авто- 
мобильные в том числе. Свободное время у меня выда- 
ется редко, но если бывает, с удовольствием листаю 
«За рулем». Особенно люблю читать об асах автоспорта 
и репортажи с гонок, в которых выступают наши россий- 
ские спортсмены». 


ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ (с. 154): 2, 4, 9, 12, 14, 20, 22, 24 


I. На рисунке изображен нерегулируемый пере- 
кресток неравнозначных дорог. Поэтому водите- 
ли в первую очередь должны руководствоваться 
пунктом 13 9 ПДД, то есть дорогу уступают 
транспортные средства, движущиеся по второ- 
степенным дорогам (трамвай и грузовой авто- 
мобиль). Поскольку легковой автомобиль при- 
ближается к автобусу по равнозначной дороге 
справа, водитель автомобиля имеет преимуще- 
ство (пункты 13,10 и 1311 Правил), Согласно 
пункту 13 9 ПДД, при движении по равнозначной 
дороге у трамвая преимущество перед безрель- 
совым транспортным средством. 

II. Включенный проблесковый маячок синего 
цвета дает водителю «скорой помощи» право 
отступать от ряда требований Правил (пункт 
3.1), в частности, ехать по дороге с односторон- 
ним движением в направлении, противополож- 
ном разрешенному Но даже несмотря на то что 
специальный звуковой сигнал не включен, води- 
тель легкового автомобиля обязан выполнить 
требование знака 2.4 «Уступите дорогу». 

ІИ Прерывистая линия разметки (1.2.2) справа и 
слева обозначает край проезжей части на двух- 
полосных дорогах. Хотя эту разметку разрешает- 
ся пересекать с любой стороны, объезд препят- 
ствия справа неизбежно потребует выехать на 
обочину, что запрещено пунктом 9,9 ПДД Линию 
разметки 1 11 в середине проезжей части раз- 
решается пересекать со стороны прерывистой, а 
также со стороны сплошной линии при заверше- 
нии обгона или объезда (приложение 2 к ПДД). 

IV. Знак 1 .1 устанавливается в населенном пунк- 
те на расстоянии от 50 до 100 метров и преду- 
преждав 7 о приближении к железнодорожному 
переезду со шлагбаумом (см. приложение 1 к 
ПДД). Пункт 1 1 5 запрещает обгон как на желез- 
нодорожных переездах, так и ближе 100 метров 
перед ними. 

V. Знаки 5.8 1 перед перекрестком указывают 
направление движения по полосам, поэтому 
движение по трамвайным путям запрещено 


(пункт 9.6 Правил). Следовательно, запрещен 
и разворот. Действия мотоциклиста, в том числе 
разворот на второстепенной дороге вблизи пе- 
рекрестка, Правилам не противоречат, 

VI. Знак «Остановка запрещена» распространяет 
действие в том числе на транспортные средства 
организаций федеральной почтовой связи (с бе- 
лой диагональной полосой на синем фоне), поэ- 
тому в указанный на дополнительной табличке 
период времени остановка грузового автомоби- 
ля запрещена (приложение 1 к ПДД). 

VII. Опознавательный знак «Ограничение скоро- 
сти» на заднем борту грузового автомобиля не 
позволяет ему двигаться быстрее 50 км/ч. В го 
же время опознавательный знак «Перевозка де- 
тей» устанавливается на транспортном средстве, 
выполняющем именно такие перевозки (пункт 8 
Основных положений). При этом скорость дви- 
жения автобуса не должна превышать 60 км/ч 
(пункт 10.3 Правил) Однако водитель автобуса 
не имеет возможности для обгона, поскольку 
знак 4.7 «Ограничение минимальной скорости» 
распростоаняет свое действие на левую полосу 
движения, на которую пришлось бы выехать для 
выполнения маневра. 

VIII. Согласно приложению 1 к ПДД, въезд на до- 
рогу, обозначенную знаком 4.4 «Движение лег- 
ковых автомобилей», разрешен всем изобра 
женным участникам дорожного движения (гру- 
зовому автомобилю - в случае обслуживания им 
предприятий или і раждан, находящихся в соот- 
ветствующей зоне). Однако мотоциклист, пово- 
рачивая направо, не занял крайнее положение 
на проезжей части, как того требует пункт 8,5 
ПДД. В соответствии с пунктом 8.6 Правил при 
повороте напоаво водитель должен двигаться 
как можно ближе к правому краю проезжей ча- 
сти Припаркованный автобус мешает занять 
крайнюю полосу, поэтому действия водителя 
грузовика, поворачивающего сразу на левую по- 
лосу движения, Правилам не противоречат. 

ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! 

Для получения гонорара просим авторов указывать фамилию, полные имя 
и отчество, дату и место рождения, адрес с почтовым индексом, серию и 
номер паспорта, кем и когда выдан, номера ИНН и свидетельства государ- 
ственного пенсионного страхования, контактный телефон. 
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